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Sammanfattning

Syftet med mobilitets- och parkeringsutredningen ar att analysera parkeringsbehovet inom det planerade
Tessinomradet i Nykopings kommun, samt att underséka hur mobilitetsatgéarder och nagra grundlaggande
forutsattningar/utgangspunkter kan paverka behovet av parkering och framja ett mer hallbart resande.
Utredningen omfattar behovsanalys fér bil- och cykelparkering, férutséattningar for samnyttjande samt
mobilitetsldsningar. Som en del av arbetet har &ven tva befintliga parkeringar i naromradet kartlagts.
Utredningen ska fungera som underlag till den nya detaljplanen.

Mobilitets- och parkeringsnorm for Nykdpings kommun anger att parkeringstalen for bil &r flexibla och kan
anpassas efter tre olika ambitionsnivaer pa mobilitetsatgarder: grundniva, medelnivd och omfattande niva.
Baserat pa detta har parkeringsbehovet for olika typer av verksamheter inom planomradet sdsom bostader,
forskola och livsmedelsbutik tagits fram. Analysen visar att det totala behovet av bilparkering varierar mellan
231 och 403 platser, beroende pa i vilken utstrackning mobilitetsatgarder infors, om samnyttjande av
parkeringsplatser tillampas eller ej och om aven parhusen loser sin parkering pa gemensamma
parkeringsytor. For cykelparkering uppskattas behovet till 593 platser.

Mojliga mobilitetsatgarder som identifierats som lampliga for detaljplaneomradet ar exempelvis bilpool,
cykelpool och forbattrad cykelinfrastruktur. Dessa atgarder kan bidra till att minska det totala behovet av
bilparkering, samtidigt som tillgangligheten fér boende och besokare sakerstélls.
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1 Bakgrund och syfte

Nykopings kommun arbetar med en ny detaljplan for delar av fastigheten Brandholmen 1:1 inom det sa
kallade Tessinomradet i dstra delen av Nykoping tatort, se Figur 1. Utvecklingen sker i linje med kommunens
mal om héllbar stadsutveckling med fokus pa fortatning, varierad bebyggelse och forbattrade kopplingar
mellan narliggande stadsdelar.

Norconsult Sverige AB har fatt i uppdrag att ta fram en parkeringsutredning som underlag till detaljplanen.
Utredningen ska kartlagga parkeringsbehovet for olika funktioner inom omradet som smahus,
flerbostadshus, férskola och livsmedelsbutik. En belaggningsstudie pa plats genomfors i syfte att kartlagga
nuvarande anvandning av befintliga parkeringar. Utredningen ska aven analysera behovet av
cykelparkering.

En central del av uppdraget bestar av att foresl& mobilitetsatgarder som framjar hallbart resande och
berékning av samnyttjandepotential av parkeringsytor. Mdjligheten till delad anvandning av parkeringsplatser
mellan exempelvis bostader och verksamheter ska utredas. Parkeringsbehovet ska bedémas utifran ett
scenario dar omradet ar fullt utbyggt, med tillampning av kommunens parkeringsnorm och mobilitetsatgarder
i tre nivaer: grund, medel och omfattande.

Figur 1. Nykoping centrum, med Tessinomradet markerat i bla farg.
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2 Forutsattningar

Nykopings kommun har tagit fram tva vagledande planeringsdokument for parkering som anvands i arbetet
med detaljplaneléaggning, Mobilitets- och parkeringsnorm for Nyképings kommun och Parkeringsstrategi for
Nykdpings kommun.

Nyk&ping kommuns parkeringsstrategin har en évergripande malbild som innebér att kommunens arbete
med parkering ska bidra till:

e Hallbart resande - med stérre andel hallbara resor

o Effektiv markanvéndning - genom mindre ytor till bilparkering och mer till bostadder samt gréna och
bla varden

e Attraktiv stadsutveckling - med stads-, livs- och boendemiljovarden som utvecklas och starks for
manniskor som vistas i ett omrade

¢ Sammanvagd tillganglighet - den totala tillgangligheten till en plats for samtliga fardsatt

Nykoping kommuns parkeringsnorm fokuserar pé att anpassa parkeringen efter stadens tillvaxt och
forandrade mobilitetsbehov, med sarskilt fokus pa hallbara alternativ sdsom cykel och kollektivtrafik. For
cykelparkering finns till exempel grundlaggande utformningskrav som ska uppfyllas. Normen understryker att
parkering ska vara flexibel och kunna mota framtida forandringar. Parkeringsstrategin innehaller
utvecklingsstrategier for hela Nykopings kommun, med storst fokus pa Nykopings centralort.

Som komplement har parkeringsnormen fran Malmo stad, Policy och norm for mobilitet och parkering i
Malmd, anvants som referens for parkeringstal (P-tal), eftersom Nykdpings kommun saknar P-tal for
livsmedelsbutik och forskola. Malmo stad erbjuder ett valutvecklat exempel pa hur parkering kan stodja
hallbar stadsutveckling. Malmos dokument betonar vikten av att parkering inte ska betraktas som en sjalvklar
rattighet, utan regleras och prissattas for att framja effektiv markanvandning och stadens langsiktiga
hallbarhetsmal.

Mobilitets- och
parkeringsnorm fér
Nykopings kommun

Parkeringsstrategi for
Nyk&pings kommun

POLICY oci NORM FOR
MOBILITET ocH PARKERING
I MALMO

L—

+ Nykdping e + Nykiping > s m

Figur 2. Overgripande dokument som ligger till grund for utredningen

109 59 40 Mobilitetsutredning Brandholmen 2025-06-19 | Sida 6 av 28



Mobilitetsutredning for del av Brandholmen 1:1 (Tessinomradet)

Norconsult 0:0

Uppdragsnr.: 109 59 40 Revision: 0.3

2.1  Malpunkter

Planomradet ligger i dstra delen av Nykopings tatort, med ungefar 1,5 km till stadskarnan och i direkt
anslutning till befintliga bostadsomraden, skolor, verksamheter och Nykdpings storsta idrotts- och
evenemangsomrade Rosvalla, se Figur 3. | omradet fanns tidigare en skola som nu har rivits, vilket har
lamnat kvar en centralt belagen yta bestaende av gréas- och grusytor.

Kommunen beddmer platsen som strategiskt viktig for fortsatt stadsutveckling. Via en ny detaljplan kan
omradet omvandlas till en tat och blandad stadsdel med bostader, handel, forskola och allman platsmark i
form av gator, parker och ett dppet dagvattenstrak. Den foreslagna bebyggelsen syftar till att starka
kopplingarna till omkringliggande stadsdelar och stora malpunkter sdsom Nyk&pings stérsta omrade for idrott
och evenemang, Rosvalla, samt intilliggande skolor, samtidigt som omradet integreras i den befintliga
stadsstrukturen pa ett hallbart och attraktivt satt. Bade norr och séder om planomradet finns det idag
busshallplatser och kopplingar till dessa ar viktiga att beakta i framtida planlaggning.

Figur 3. Oversikt 6ver Nykoping och med planomradet markerat i streckad linje.

Malpunkter inom planomradets naromrade innefattar bland annat flertalet skolor och férskolor, vardcentral,
mottagning for tandlakarvard, sporthall, batklubb, hamn och tidigare namnda sport- och
evenemangsanlaggningen Rosvalla. Nykopings Hogstadium Alpha ligger i direkt anslutning till planomradet
och &r en viktig malpunkt for manga ungdomar, se Figur 4. Det &r av stor betydelse att malpunkter som
skolor och idrottsanlaggningar forses med attraktiv, tillganglig och framkomlig infrastruktur for att bidra till
goda vanor vad géller hallbart resande bland barn och unga som i férlangningen bidrar till minskade
klimatutslapp och battre folkhélsa.
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Figur 4. Oversikt 6ver malpunkter i naromradet, samt planomradet markerat i streckad linje.
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2.2 Planerad exploatering

Tessinomradet ska utvecklas och den nya bebyggelsen fordelas inom de tre delomradena Karnan, Entrén
norra delen och Entrén sddra delen, se Figur 5.

)

%

I pe

Karnparken 3 ' ‘ @ ramandé
(Kollegieparken) - @ cronomraden

“.

Skyddsrum

Skyddsrum

Figur 5. lllustration 6ver exploateringens olika delomraden, framtagen av Witte Sundell (mars, 2025).

Inom det nya planomradet ska cirka 365 nya bostader utvecklas i blandad form: radhus, parhus, lamellhus
och punkthus. Inom omradet planeras dven en matbutik, en forskola med 8 avdelningar samt ett centralt torg
med lokaler i bottenvaning. Strukturplanen illustreras i Figur 6.
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Figur 6. Strukturplan framtagen av Witte Sundell (mars, 2025).

Bebyggelsen utgdr ett sammanhangande tillskott av bostader och verksamheter i direkt anslutning till
befintlig kollektivtrafik samt gang- och cykelstrak. Livsmedelsbutiken lokaliseras vid infarten fran Lennings
vag och férses med egen parkering, vilken &r belagen vid Entrén i sddra delen. Parkering fér bostader
planeras i form av kantstensparkering, mindre gardsparkeringar och garage samt god tillgang till
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cykelparkering i bottenvaningar och pa forgardsmark. For Entrén norra delen planeras parkering i
sockelvaning.

Planerad exploatering for Tessinomradet presenteras i Tabell 1. BOA uppgar till totalt 30 690 m2.

Tabell 1. Planerad exploatering i form av bostader.

Tessionomradet

Typ Antal bostader BOA (m?)
Radhus 40 4590
Parhus 32 3950
Lamell 295 22150
Totalt 367 30690

Planerad exploatering for verksamheter sdsom livsmedelsbutik och forskola presenteras i Tabell 2. BTA

uppgar till 2 000 m? for livsmedelsbutiken. Forskolan planeras besta av 8 avdelningar, med totalt ca. 150
barn.

Tabell 2. Planerad exploatering i form av verksamheter.

Verksamheter

Typ BTA (m2)
Livsmedelsbutik 2000
Forskola 2000
Totalt 4000
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3 Belaggningsstudie

En belaggningsstudie och inventering av den Ostra parkeringen samt den Norra parkeringen, har
genomforts av Norconsult under en vardag, 14 maj 2025. Den Ostra parkeringen ligger i nara anslutning till
skolan och den Norra parkeringen ligger i anslutning till bAde skolan och bostadskvarteren. Se lokalisering
av parkeringsplatserna i Figur 7. Inventeringen genomférdes under bade férmiddag och eftermiddag,
klockan 10.00 — 11.00 respektive 14.00 — 15.00. Antal parkerade fordon pa respektive parkering noterades
och resultatet redovisas i Tabell 3 och Tabell 4 under avsnitt 3.1 respektive 3.2 nedan.

“Norra
parkeringen

parkefingen

Figur 7. Norra parkeringen och Ostra parkeringen illustrerat i bl& respektive rosa.

3.1 Ostraparkeringen — skolan

Antal bilplatser fér Ostra parkeringen raknades under inventeringstillfallet till totalt 60 platser. Parkeringen &r
oreglerad och erbjuder standardplatser samt laddplatser for bade personal och besokare. Vid bada tillfallena
for inventering noterades utover de parkerade bilarna aven en A-traktor. Resultatet visar att belaggningen pa
parkeringen uppgar till ca. 70 %, med nagot farre fordon pa eftermiddagen. Utifran belaggningsgrad och
geografisk placering kan ett antagande goras om att parkeringen framst nyttjas av personal pa skolan.
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Tabell 3. Belaggningsstudie for Ostra parkeringen.

Tidpunkt Reglering Antalbpl Belaggning (antal) Beldggning (%)
10.00-11.00 |Ingen reglering 60 43 72%
14.00-15.00 |Ingen reglering 60 39 65%

3.2 Norra parkeringen

Antal bilplatser for den Norra parkeringen har uppskattats utifran ett antagande om ett utrymmesbehov pa
5,0 x 2,5 meter for respektive plats, vilket beréaknas till totalt 20 platser. Parkeringen ar reglerad mandag-
fredag mellan klockan 7.00-16.00, i form av att tillstand kréavs. Ovrig tid &r parkeringen oreglerad och éppen
for bade boende och besdkare. Belaggningsstudien genomférdes under tid d& parkeringen var reglerad och
resultatet visar att belaggningen genomgaende ar lag under dagen och endast uppgar till 25 %. Utifran
belaggningsgrad och reglering kan ett antagande goras om att parkeringen framst nyttjas av personal pa
skolan.

Tabell 4. Belaggningsstudie for Norra parkeringen.
* Uppskattat antal parkeringsplatser

Reglering Antal bpl* Beldaggning (antal) Beldggning (%)
Reserverat tillstand erfordas, |20 5 25%

10.00-11.00 M&n-Fre, 7-16
Reserverat tillstand erfordas, |20 5 25%

14.00-15.00 M&n-Fre, 7-16

3.3 Uppskattat parkeringsbehov for skolan utifran
belaggningsstudien

Belaggningsstudiens resultat for bade Norra respektive Ostra parkeringen visar att det finns ett
parkeringsbehov for skolan, uppemot 50 parkeringsplatser. Om den Norra parkeringen skulle avvecklas
bedoms antalet fordon som parkerar pa den Ostra parkeringen éka. Om de 5 parkerade bilarna pa den norra
parkeringen skulle flytta till den ¢stra parkeringen blir belaggningsgraden 80%.

For personalparkering, bil, anger Nykdping kommuns parkeringsstrategi att likstéllighetsprincipen ska
tillampas det vill saga att anstallda behandlas lika gallande pris pa personalparkering oavsett tjianst eller
forvaltningstillhérighet.
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4 Parkeringsbehov for bil och cykel

Berakning av parkeringsbehov for bil och cykel baseras pa ett scenario dar planomradet byggs ut fullt och
enligt framtagen strukturplan. Enligt Nykdping kommuns parkeringsnorm kan staden delas upp i tre olika
zoner: Zon G (Gangstaden), Zon C (Cykelstaden) och Zon K (Kollektivtrafikstaden). Planomradet ar belaget i
Zon C, se Figur 8. Zon C stracker sig precis utanfor Nykopings stadskarna med utgangspunkt att det ar god
sammanvagd tillganglighet till service och andra viktiga malpunkter.

| Mobilitets- och parkeringsnorm fér Nykdpings kommun ar parkeringstalen for bil flexibla och kan anpassas
efter tre olika ambitionsnivaer: grundniva, medelnivd och omfattande niva.

Grundniva omfattar grundtal for bilparkering och grundlaggande utformningskrav foér cykel.

Medelniva omfattar mobilitetsatgarder som tillsammans med egen bil blir ett attraktivt alternativ.
Grundlaggande tillgénglighet ska vara uppfylld.

Omfattande niva kan anvandas om forutsattningar for fardmedelsférandring varit vagledande vid
planeringen, grund och medelniva uppfylls samt omfattande mobilitetsatgarder vidtas. For att lyckas med
detta kravs innovativa lésningar anpassade efter projektet.

Fastighetsagare som vill minska antalet bilparkeringsplatser har méjlighet att géra det genom att inféra olika
typer av mobilitetsatgarder som exempelvis bil- och cykelpooler, val utformade cykelparkeringar m.m. Dessa
insatser kan antingen kombineras eller ersattas med andra jamforbara losningar, férutsatt att de ger likvardig
effekt. Mobilitetsatgarder beskrivs mer under kapitel 4.4 Mobilitetsatgarder.
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11 Zon G - Gangstaden
10 Zon C - Cykelstoden
[T Zon K - Kollektiviratistaden
—Busslinge |
— Busslino 2

=== Berttknod cykeltid fran Stora torget o o 70  1500m
® Stora torget y = r - 3

Figur 8. Nykopings zonindelning, kollektivtrafiklinjer i centralorten och illustration éver rackvidd pa cykel pa 5, 10
respektive 15 minuter fran Stora Torget. Planomradet illustrerat i cirkel med streckad linje.

4.1  Parkeringsbehov for bostader

Parkeringsbehov for de olika bostaderna ar beraknade utifran Nykoping kommuns parkeringsnorm. Beraknat
parkeringsbehov fér bostader redovisas under avsnitt 4.1.1 samt 4.1.2 for bil respektive cykel.

4.1.1 Parkeringsbehov for bostader — bil

P-talet for bil ar flexibelt och utgér ifrdn tre olika ambitionsnivaer, grund, medel och omfattande.
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Tabell 5. Bilparkeringsplatser per 1000 m? BOA (BTA) for boende och bestkare, fran Mobilitets- och parkeringsnorm for
Nykdpings kommun (2024).

Bilparkeringsplatser per 1000 kv BOA (BTA)

Grundniva varav | Medelniva* varav | Omfattande niva* varav
10% besdkare 10%. besdkare 10% besdkare

Zon G 8 [ 4

Zon C ] 7 &

Zon K 10 -] 7

Zon L 13

Tabell 6. Bilparkeringsplatser per bostad, frdn Mobilitets- och parkering

Bilparkeringsplatser per bostad

En- och tvabostadshus

Enskild, parkering

Gemensam parkering

Boende

14

I Besokare

01

snorm for Nykopings kommun (2024).

Baserat pa Tabell 5 och Tabell 6 berdaknas parkeringsbehov for bil vid bostader for respektive ambitionsniva
samt cykelparkering. Detta presenteras i Tabell 7, Tabell 8, Tabell 9 och Tabell 10. Enligt strukturplanen
planeras radhus I6sa sin parkering genom gemensam parkering medan parhusen léser sitt behov genom
parkering pa den egna fastigheten. Fér grundniva berdknas parkeringsbehovet for bil uppga till 323 platser,
for medelniva till 279 platser och for omfattande niva 257 platser.

Tabell 7. Parkeringsbehov for bil vid bostader, utifrdn grundniva.

Typ av bostad Antal bostader |BOA(m?) |P-tal-grund Bpl - grund
Radhus 40 4590 1,4+0,1 60
Parhus 32 3950 2(1,4+0,1)* 64 (48)*
Lamell/flerbostadshus 295 22150 0,009 199
Totalt 367 30690 323 (307)*
* Om parhus I6ser sin parkering pa gemensam parkering istallet for pa den egna fastigheten
Tabell 8. Parkeringsbehov for bil vid bostader, utifran medelniva.
Typ av bostad Antal bostader |BOA (m?) | P-tal- medel Bpl - medel
Radhus 40 4590 1,4+0,1 60
Parhus 32 3950 2(1,4+0,1)* 64 (48)*
Lamell/flerbostadshus 295 22150 0,007 155
Totalt 367 30690 279 (263)*

* Om parhus I6ser sin parkering pd gemensam parkering istéllet fér pa den egna fastigheten
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Tabell 9. Parkeringsbehov for bil vid bostader, utifran omfattande niva.

Typ av bostad Antal bostader |BOA (m?) | P-tal-omfattande Bpl - omfattande

Radhus 40 4590 1,4+0,1 60
Parhus 32 3950 2(1,4+0,1)* 64 (48)*
Lamell/flerbostadshus 295 22150 0,006 133
Totalt 367 30690 257 (241)*

* Om parhus I6ser sin parkering pa gemensam parkering istéllet for pa den egna fastigheten

| berakningarna ovan har parhusens parkering beraknats enligt strukturplanen med parkering pa den egna
fastigheten vilket ger parkeringstal 2 per bostad. Men om &ven parhusen skulle l16sa sin parkering pa
gemensam parkering skulle parkeringsbehovet for dessa minska frén 64 platser till 48 platser.

4.1.2 Parkeringsbehov for bostader — cykel

P-talet for cykel utgar ifrdn Nykoping kommuns parkeringsnorm och appliceras endast for flerbostadshus.
Cykelplatserna beddms enligt normen inte nddvandigt att reglera for en- och tvabostadshus.

Tabell 10. Cykelparkeringsplatser per 1000 m? BOA (BTA) for boende och besokare, fran Mobilitets- och parkeringsnorm
for Nykdpings kommun (2024).

Boende Besokare Totalt
Cykelparkering per
1000 kvm BOA (BTA)
Boende och besokare 20 2 2=

Baserat pa Tabell 10 presenteras parkeringsbehov for cykel vid bostader i Tabell 11. For radhus och parhus
utgar parkeringsnormen fran att cykelparkering loses pa den egna fastigheten.

Tabell 11. Parkeringsbehov for cykel vid bostader.

Typ av bostad Antal bostader | BOA (m?) P-tal Cpl

Radhus 40 4590 Egen fastighet -
Parhus 32 3950 Egen fastighet -
Lamell/flerbostadshus 295 22150 0,022 487
Totalt 367 30690 487

4.2  Parkeringsbehov for livsmedelsbutik

Parkeringsbehovet for verksamheter utgar ifran Malmo stads parkeringsnorm (zon 3 vilket motsvarar zon C i
Nykoping), eftersom Nykopings kommuns parkeringsnorm saknar P-tal for verksamheter som
livsmedelsbutik, se P-tal i Tabell 12.
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Tabell 12. Bilparkeringsplatser per 1000 m? BTA for anstéllda, fran Policy och norm fér mobilitet och parkering i Malmo
(2020).

Handel (bpl/1000 m2 ljus BTA)
Anstillda
Bas Medel* Omfattande®
Zon 1 2 1 0
Zon 2 2,5 1,25 0
I Zon 3 3 I 15 0
Zon 4 3 1,75 0,5
Zon 5 3 2 1

Tabell 13. Bilparkeringsplatser per 1000 m? BTA for besokare, fran Policy och norm for mobilitet och parkering i Malmo
(2020).

Handel Bpl/1000 m® ljus BTA
Besokare narservice | Besdkare livsmedel
och detaljhandel och volymhandel

Zon 1 0 23
Zon 2 3 25
Zon 3 5 27
Zon 4 6 30
Zon5 7 32

Tabell 14. Cykelparkeringsplatser per 1000 m? BTA for anstallda och besokare, fran Policy och norm fér mobilitet och
parkering i Malmé (2020).

Handel Cpl/1000 m” ljus BTA
Anstillda Bestkare Besdkare

narservice och | livsmedel och

detaljhandel | wvolymhandel
Zon 1 10* 30* 30%*
Zon 2 8" 25 25%*
I Zon 3 5% 20% 20%*
Zon4 4* 16% 14+
Zon5 3= 12* 7

Baserat pa Tabell 12, Tabell 13 och Tabell 14, presenteras parkeringsbehov for bil och cykel for

livsmedelsbutik i Tabell 15 och Tabell 16.
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Tabell 15. Parkeringsbehov for bil vid livsmedelsbutik.

Verksamhet BTA P-tal Bpl

Livsmedel, anstallda 2000 0,003 6
Livsmedel, besdkare 2000 0,027 54
Totalt 60
Tabell 16. Parkeringsbehov for cykel vid livsmedelsbutik.

Verksamhet BTA P-tal Cpl

Livsmedel, anstallda 2000 0,005 10
Livsmedel, besokare 2000 0,020 40
Totalt 50

4.3 Parkeringsbehov for forskola

Parkeringsbehovet for forskola baseras pa Malmo stads parkeringsnorm (Zon 3), eftersom Nykopings
kommuns parkeringsnorm saknar P-tal for forskola.

Tabell 17. Bilparkeringsplatser per 20 barn, for anstallda, fran Policy och norm for mobilitet och parkering i Malmo

(2020).
Forskola (bpl/20 barn)
Anstillda
Bas Medel* Omfattande®
Zon 1 06 04 0,0
Zon 2 0,7 0,5 01
Zon 3 08 0,6 0,2
Zon4 1,0 08 04
Zon5 1,2 1,0 0,6
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Tabell 18. Bilparkeringsplatser per 20 barn, for besokare (lamna/hamta), fran Policy och norm fér mobilitet och parkering

i Malmé (2020).

Forskola (bpl/20 barn)
Korttidsparkering
Bas Medel* Omfattande*®

Zon 1 1,2 1,0 0,2
Zon 2 14 1,2 04
Zon 3 1,8 I 1,6 06
Zon 4 2,2 1,8 1,0
Zon5 2,6 2.2 14

Tabell 19. Cykelparkeringsplatser per 1000 m? BTA, for anstéllda och besokare, fran Policy och norm fér mobilitet och

parkering i Malmo (2020).

Forskola Anstiéllda Korttids- Barn
(cpl/20 barn) parkering

Zon 1 1,8* 4% 2
Zon 2 1,6% A 2
Zon 3 1,4* 4#* 2
Zon 4 1,3* A 2
Zon5 1.1 4% 2

Baserat pa Tabell 17, Tabell 18 och Tabell 19, presenteras parkeringsbehov for bil och cykel vid forskola i

Tabell 20 och Tabell 21.

Tabell 20. Parkeringsbehov for bil vid férskola.

Forskola Antal barn P-tal Bpl

Anstallda 150 0,04 6

Foraldrar 150 0,09 14

Totalt 20
Tabell 21. Parkeringsbehov for cykel vid férskola.

Forskola Antal barn P-tal Cpl

Anstallda 150 0,07 11

Foraldrar 150 0,20 30

Barn 150 0,10 15

Totalt 56
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4.4  Mobilitetsatgarder

| detta avsnitt redogors vilka mobilitetsatgarder som foreslas for att uppna en reduktion av parkeringstalen
for tidigare beraknade parkeringsbehov, for bostader. Verksamheternas parkeringsbehov bestar framst av
besokare till livsmedelsbutiken och foraldrar som ska lamna/hamta pa forskolan. Av den anledningen ger
mobilitetsatgarder for dessa verksamheter liten effekt pa parkeringsbehovet.

Mobilitetsatgarder ar ett samlingsbegrepp for fysiska och beteendepaverkande atgarder som maojliggor eller
gynnar ett hallbart resande. Atgéarderna kan antingen minska behovet av att resa eller paverka valet av
fardmedel for de resor som gors. Mobilitetsatgarder kan fungera attitydpaverkande, ledande eller styrande.
Mobilitetsatgarderna i denna rapport ar forslag som aterfinns i Mobilitets- och parkeringsnorm for Nykopings
kommun, som anses lampliga for Tessinomradets framtida exploatering. Féljande mobilitetsatgarder foreslas
for att uppna ett parkeringstal enligt medel- eller omfattande niva. Atgarderna kan ersattas med andra,
likvardiga atgarder som Nykopings kommun bedomer ge samma effekt.

4.41 Medelniva
Mobilitetsatgarderna nedan ger tillsammans underlag for att motivera parkeringstal enligt medelniva.
= Cykelpool

Minst en elcykel och en eldriven ladcykel per 4500 m2 BOA och minst en elcykel och en eldriven ladcykel
ska finnas tillgénglig vid inflyttning. Cykelpoolen ska placeras i lattillgangliga, vaderskyddade och
stéldsakra utrymmen. Cykelpoolen bor placeras i nara anslutning till bostadsentréer.

= Cykelfacilitet

50 % av cykelparkeringen for boende ska ordnas inomhus och helst i markplan. Med cykelparkering
inomhus avses ett lasbart utrymme med vaggar och tak. Det ska vara ett utrymme som inte gar att ta sig
in i utan kod, nyckel eller motsvarande. Vid arbetsplats bor férvaringsbox och laddning av cykelbatterier
erbjudas.

= Cykelverkstad

Cykelverkstad med pump, arbetsbank och vatten erbjuds i ett last utrymme med tak och omslutande
vaggar. Om mojligt bor det finnas utrustning for cykeltvatt som kan arrangeras utomhus.

= |Information och valkomstpaket

Innan och i samband med inflyttning sker kampanjer for bostadens mobilitetsatgarder och information
om forutsattningarna for att resa hallbart. Det &r tydligt vid marknadsforing av bostader att antalet
bilplatser ar begransade. Informationskampanjer ska ske kontinuerligt.

= Leveranstjanster
Utrymme och tillgang till tjanster for utlamning/inlamning av paket erbjuds, till exempel leveransskap.
= Kollektivtrafikkort

Kollektivtrafikkort erbjuds for att prova péa kollektivtrafik under minst 3 manader for samtliga hushall.
Kortet ar kopplad till hushallet (ett per hushall) och ska erbjudas till nya hyresgaster eller
bostadsrattsinnehavare som flyttar in under en period om minst 5 ar.
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» Digital informationstavla

Digital informationstavla eller realtidsinformation som informerar om mobilitetsatgarder, kollektivtrafik och
ovrig information om héllbart resande placeras synligt vid platser dar boende ror sig, till exempel vid
entréer.

= Synliggor parkeringskostnaden

Bilparkeringen avgiftsatts utifran den verkliga anlaggningskostnaden. Kostnaden for hyra av bilparkering
utgor en separat avgift i avtal och betalningsavier.

Om mobilitetsatgarderna enligt ovan genomférs ska parkeringstal for medelniva tillampas enligt Mobilitets-
och parkeringsnorm for Nykopings kommun. En annan atgard som inte finns med i listan men som ger effekt
pa bilinnehav och parkeringsefterfradgan &r bilpool. Bilpool finns med i listan i avsnitt 4.4.2 men beddms
kunna ersatta 1-3 av atgarderna ovan for att utgora grund fér medelniva.

4.4.2 Omfattande niva

Om atgarderna for medelnivd genomférs samt kompletteras med atgarder likt nedan kan parkeringstal for
omfattande niva tillampas.

= Bilpool

Minst 1 bilpoolsbil per 4500 m2 BOA och minst en bilpoolsbil ska finnas tillganglig vid inflyttning.
Bilpoolen ska vara placerad inom 400 meter fran bostaden. Medlemskap i bilpoolen bekostas av
exploatoren/fastighetségaren i minst 5 ar. Minst 5 kostnadsfria resor erbjuds varje hushall vid inflyttning.

= Cykelparkering i markplan

Cykelrum ordnas i huvudbyggnadens bottenvaning (markplan, ej kallare).

= Cykelpool for alla behov

Utover elladcykel erbjuds till exempel cykelvagn, elsparkcyklar och vikcyklar.

= Kombinerad mobilitetstjanst

Rabatterat abonnemang eller annan férman hos en kombinerad mobilitetstjéanst.
» Cykelanpassad fastighet

Fastigheten ar valanpassad for att det ska vara latt att anvanda sin cykel, till exempel genom anpassade
dorrbredder, automatisk dorr-/portdppning och méjligheter att ta med ladcykeln i hissen och in i
lagenheten. Cykelparkering kan ocksé ordnas i direkt anslutning till varje lagenhet pa loftgang,
forgardsyta, cykelforrad eller andra likvardiga losningar (ej lagenhetsférrdd och balkong).

= Bilparkering i gemensam parkeringsanlaggning

Enligt strukturplanen avses radhusen och flerbostadshusens parkering l6sas i gemensamma
parkeringsytor och som kantstensparkering pa gatorna utanfér den egna fastigheten. Detta bidrar till
Okad mdjlighet for samnyttjande.

* RAadgivning

Boende far i god tid innan inflyttning mobilitetsradgivning och information i syfte att fa till en férandring av
resvanor och behov av egen bil.
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= Arlig cykelservice

Norconsult 0:0

Som en del av ett cykelframjande boende kan &ven arlig cykelservice inklusive dubbdack for
vintercykling erbjudas de boende. Atgarden beddéms kunna ersétta till exempel kombinerad

mobilitetstjanst.

4.5

Samnyttjandepotential

Samnyttjande innebér att en och samma parkeringsplats kan utnyttjas av flera verksamheter om deras
parkeringsbehov uppstar vid olika tider pa dygnet. Exempelvis ar behovet av parkering for skola och forskola
lagt under kvallstid, medan en livsmedelsbutik har ett begransat behov dagtid. Detta skapar forutsattningar
foér samnyttjande av bilparkeringsplatser, vilket kan bidra till ett mer effektiv anvdndande av mark. For att
mojliggdra samnyttjande bor parkeringsplatserna vara allméant tillgangliga och inte reserverade fér enskilda
verksamheter eller anvandare. | Tabell 22 presenteras beldggningstal i procent fér bostader, livsmedelsbutik,
skola och férskola vid olika tidpunkter utifran Policy och norm for mobilitet och parkering i Malma.

Tabell 22. Belaggningstal enligt Policy och norm for mobilitet och parkering i Malmé (2020).

Beldggning (%) Vardag9-16 |Fredag16-19 |Lordag10-13 | Kvall Natt

Bostader - boende 65% 65% 70% 100%
Bostader - besdkande 10% 40% 70% 50%
Handel - livsmedel 40% 100% 80% 0%
Skola/forskola 90% 10% 0% 0%

4.6

Parkeringsbehov utan samnyttjande

| Tabell 23 presenteras en sammanstallning av tidigare beraknat parkeringsbehov for bil baserat pa
ambitionsnivaerna grund, medel och omfattande utan samnyttjande. Parkeringsbehovet for grundniva
uppgar till 339 platser, for medelniva 295 platser och for omfattande 272 platser. | dessa siffror har
parhusparkering, 64 parkeringsplatser, exkluderats eftersom dessa parkeringsplatser finns pa den egna

fastigheten.

Tabell 23. Parkeringsbehov for bil utifrdn nivaerna grund, medel och omfattande, exklusive parhusparkering.

Verksamhet Bpl-grund |Bpl-medel |Bpl-omf.
Bostad, boende 233 194 174
Bostad, besokare 26 22 19
Livsmedel 60 60 60
Forskola 20 20 20
Totalt 339 295 272
4.7  Parkeringsbehov efter samnyttjande

Utifran Tabell 23 beraknas samnyttjandepotentialen fér ambitionsnivaderna grundniva, medelniva och
omfattande niv4, vilka presenteras i Tabell 24, Tabell 25 och Tabell 26.
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Tabell 24. Samnyttjande utifran grundniva.

Norconsult 0:0

Samnyttjande Vardag9-16 |Fredag16-19 |Lordag10-13 |Kvall Natt
Bostader - boende 152 152 163 233
% Bostader - besdkande 3 10 18 13
%5 Handel - livsmedel 24 60 48 -
Skola/forskola 18 2 - -
196 224 230 246
Tabell 25. Samnyttjande utifrdn medelniva.
Samnyttjande Vardag9-16 |Fredag16-19 |Lérdag10-13 |Kvall Natt
Bostader - boende 126 126 135 194
g Bostader - besdkande 2 9 15 11
S Handel - livsmedel 24 60 48 -
Skola/forskola 18 2 - -
170 196 199 204
Tabell 26. Samnyttjande utifrdn omfattande niva.
Samnyttjande Vardag9-16 Fredag16-19 Lordag10-13  Kvall Natt
é Bostader - boende 113 113 122 174
= Bostader - besdkande 2 8 14 10
E Handel - livsmedel 24 60 48 -
S | skolasforskola 18 2 - -
156 183 183 183

Resultatet visar att samnyttjande av parkering mellan férskola och livsmedelsbutik ar maéjligt, eftersom
verksamheterna gor ansprak pa parkeringsplatserna vid olika tidpunkter. Resultatet visar dven att
samnyttjande mellan férskola och bostader ar majligt, i det fall parkeringens lokalisering bedoms lamplig
utifran gadngavstand. Dock behover forskolans lamna/hamta-platser sékerstéllas. | samnyttjande-
berakningarna har parhusens parkering exkluderats eftersom de finns pa de egna fastigheterna.

Kvall och natt utgor den dimensionerande parkeringssituationen for Tessinomradet p& grund- och
medelnivan (fetstilt i tabellerna). | den omfattande nivan ar den dimensionerande parkeringssituationen
fredag klockan 16.00 — 19.00, Lérdag klockan 10 — 13 och kvall/natt. Vid tillampning av samnyttjande uppgar
parkeringsbehovet till minst 246 parkeringsplatser for grundlaggande niva, exklusive parhusparkering.
Motsvarande behov fér medel och omfattande niva ar 204 respektive 183.
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5 Grundforutsattningar for 6kat hallbart resande

Genom att 6ka gadngavstandet mellan bostader och bilparkering framjas mer hallbart resande. Nar
tillgéngligheten till bilen upplevs som mindre 6kar benagenheten att vélja alternativa fardsatt sdsom gang-,
cykel- eller kollektivtrafik och da sarskilt for kortare resor. Denna typ av planering kan darmed bidra till att
minska benagenheter att i férsta hand vélja bilen som transportmedel. Resonemanget far stod i en
resvaneundersdkning som Nykdpings kommun genomférde 2024, se figur 9 nedan.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

FRAN HEMMET

Mindre dn 50 meter BFlyg

mTag

50-100 meter
o Buss

101-500 meter oTax

mEBil, ensam farare

FRAN ARBETE/STUDIER BBIl, flera i bilen
m Motorcykel
Mindre &n 50 meter OMoped
o Fardtjanst
50-100 meter o Elcykel

m Cykel

101-500 meter O Elspark
oTill fots

501 meter till 1 km

oAnnat

2-5km

Mer &n 5 km

Figur 9. Fardsatt till arbete efter avstand till narmaste bilparkering. Resvaneundersokning Nykdpings kommun 2024

Framtagen strukturplan innehaller vissa gemensamma parkeringsytor for radhus och flerbostadshus, men i
direkt narhet av bostadshusen eller i sockelvaning. For att framja mer hallbart resande vore langre avstand
fran bostader till bilparkering 6nskvért. Den norra parkeringsytan som ingick i belaggningsstudien har
potential att nyttjas i storre utstrackning av till exempel kommande boende och deras bestkare — givet att
den kan uttkas i sin storlek, exempelvis dsterut. Férutom langre gangavstand och framjande av mer héllbart
resande skulle I6sningen aven bidra till att méjliggéra en annan utformningen av planerade gator i
strukturplanen. Kantstensparkeringarna skulle kunna minska i antal och darmed ge plats for mer gronska
alternativt smalare gatusektioner. Resonemanget galler for hela Tessinomradet. Genom att forlagga
parkeringsplatser i utkanten av bostadsomradet minskar aven antalet bilresor p& gatorna i bostadsomradet
vilket ar bra ur bade buller- och trygghetsperspektiv. For att bostaderna ska kunna anvanda den norra
parkeringen for boende och besdkare behdver regleringen ses éver. Mdjliga |6sning kan vara att inféra en
gemensamhetsanlaggning dar bostadshusen och skolan ges andelstal. Ett annat alternativ ar att upprétta
servitut.

109 59 40 Mobilitetsutredning Brandholmen 2025-06-19 | Sida 25 av 28



Mobilitetsutredning for del av Brandholmen 1:1 (Tessinomradet)

Norconsult 0:0

Uppdragsnr.: 109 59 40 Revision: 0.3

Samma lésningar skulle kunna tillampas for att samnyttja parkeringsplatser mellan férskolan och
livsmedelsbutiken. Om till exempel livsmedelsbutikens parkeringsplatser byggs enligt strukturplanen skulle
forskolan kunna nyttja samma parkeringsplatser genom ett servitut for att inte behéva bygga
parkeringsplatser pa forskolefastigheten. Forslaget innebar dven langre gangavstand fran parkering till
forskolan vilket framjar hallbart resande.

Enligt Nykopings kommun &ar acceptabelt gangavstand fran bilparkering till bostader 400m och 600m till
arbetsplatser. Motsvarande for handel &r 200m, dock ska parkeringsplats for rérelsehindrade (RHP) finnas
inom 25m fran tillganglig entré, for att tillgodose god tillganglighet. En bra cykelparkering placeras i nara
anslutning till malpunkter som bostadsentréer, skolor, butiker och kollektivtrafik.

I anslutning till planomradet finns idag ett finmaskigt nat av cykelstrak, se Figur 10. Planomradet &r en viktig
malpunkt for skolelever som kommer med cykel. Det finns ocksa ett betydelsefullt tvarstrdk genom omradet
som kopplar cykelstrak fran centrum vidare Gsterut. Forutom att det ar bra med cykelparkering néra entréer
ar det aven bra om cykelparkeringen kan riktas mot och vara vél synlig frAn cykelvagarna. Detta ar sarskilt
viktigt for férskolan och livsmedelsbutiken. Cykelparkering ska aven uppfylla utformningskraven i Nykdpings
parkeringsnorm.

Figur 10. Befintliga cykelstrak i anslutning till planomradet, framtagen av Witte Sundell (mars, 2025).

Tessinomradet lage i staden, nara centrum, och tillgang till kollektivtrafik ger goda forutsattningar for en stor
andel hallbara resor. Det faktum att det &ven kommer finnas en livsmedelsbutik i omradet talar for ett
minskat resbehov for inkdp av livsmedel.

109 59 40 Mobilitetsutredning Brandholmen 2025-06-19 | Sida 26 av 28



Mobilitetsutredning for del av Brandholmen 1:1 (Tessinomradet)

Norconsult 0:0

Uppdragsnr.: 109 59 40 Revision: 0.3

6 Sammanfattande slutsats

Parkeringsberakningar fér kommande exploatering har genomforts i tre steg med stéd av Nykopings och
Malmds parkeringsnormer. En grundlaggande berékning av parkeringsbehov foljt av beréakningar med
mobilitetsatgarder i olika omfattning har genomforts. Slutligen har &ven samnyttjandepotential analyserats.
Nykopings parkeringsnorm mojliggor lagre parkeringstal vid inférande av mobilitetsatgarder som tillsammans
med samnyttjande kan minska parkeringsbehovet fran 403 parkeringsplatser (inkl. parhusparkering) till 231
parkeringsplatser (inkl. parhusparkering) vid inférande av mobilitetsatgarder pa omfattande niva och
samnyttjande av parkeringsplatser. Den omfattande nivan av mobilitetsatgarder kraver stora insatser och
darfor kan medelniva betraktas som mer genomforbar men andé ge stor paverkan pa parkeringsbehovet,
268 parkeringsplatser (inkl. parhusparkering) med samnyttjande.

For cykelparkering beraknas parkeringsbehovet till 593 platser. Planomradet ligger i direkt narhet till utbyggd
cykelinfrastruktur och kollektivtrafik med néarhet till centrum vilket ger goda forutsattningarna for hallbart
resande. Bade inom planomradet och i angransande omraden ror sig manga barn och unga och det ar
darfor viktigt att omradet fortsatt innehaller ett finmaskigt gang- och cykelnét med trafiksékra losningar.

Genom samnyttjande av parkeringsplatser utnyttjas marken mer effektivt och ger plats for andra varden som
till exempel mer gronska. De acceptabla gangavstanden till olika malpunkter gor att det finns goda
mojligheter till effektivt utnyttjande av tillkommande parkeringsplatser i Tessinomradet. Placering av
parkering har dven en stor betydelse for val av fardmedel som visades i figur 9. | Tessinomradet planeras en
livsmedelsbutik som minskar behovet av bilresor fér inkdp av livsmedel.
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7 Forslag pa fortsatt utredning

Baserat pa beraknat parkeringsbehov for bil och cykel kan antal parkeringsplatser justeras efter kommunens
olika ambitionsnivaer for att uppna en hallbar stadsutveckling. Vid samnyttjande av parkeringsplatser for de
olika verksamheterna kan mark frigoras for andra andamal an parkering.

Det rekommenderas darfor ett fortsatt arbete med strukturplanen dar parkeringsplatsernas placering
studeras noggrannare. De stora férdelarna med omdisponering av parkeringen &ar lagre trafikmangder vid
bostadshusen, mer hallbart resande, effektivt utnyttjande av mark och majlighet till mer gronska.
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