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Stadsbyggnadsenheten

Detaljplan for Ferguson 1 mfl, Hemgarden, Nykoping,
Nykopings kommun

Hur samradet bedrivits

Forslag till detaljplan, upprattat av Stadsbyggnadsenheten, Samhallsbyggnad, har varit
foremal for samrad under tiden 2022-04-20 t.o.m. 2022-05-11. Handlingarna har funnits
tillgangliga i Stadshusets foajé och pa kommunens hemsida.

Handlingarna har skickats till berérda myndigheter, kommunala remissinstanser,
féreningar, organisationer och sakégare enligt sarskild férteckning.

Totalt har 20 skriftliga yttranden inkommit, varav tva utan erinran. Yttrandena finns i sin
helhet hos Samhéllsbyggnad.

Foljande har inkommit med yttranden utan erinran mot planférslaget:
2022-04-25, EON
2022-05-10, Region Sérmland

Foljande har inkommit med godkénnande pa forslaget
2022-05-10, Bilcentergruppen Sérmland

Foljande har inkommit med synpunkter pa forslaget:
2022-04-28 Privatperson (SB)

2022-04-29, PostNord

2022-05-02, Privatperson (JL)

2022-05-02, Skanova/Telia AB

2022-05-04, Vattenfall Eldistribution AB

2022-05-04, Polismyndigheten

2022-05-05, Privatperson (JA)

2022-05-09, Privatperson (FG)
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2022-05-09, Privatperson (BT)
2022-05-10, Privatpersoner (CGoPW)
2022-05-11, Brf Vastergarden
2022-05-11, Privatperson (HH-P)
2022-05-11, Privatpersoner (LoSS)
2022-05-11, Trafikverket
2022-05-11, Lansstyrelsen
2022-05-12, Privatperson (T)

Sammanfattning
Lansstyrelsen har under samradet framfér allt haft synpunkter om paverkan pa riksintresse
for kulturmiljé, markféroreningar, trafiksdkerhet och risker fran farligt gods, buller samt om

kulturhistoriska vérden. Synpunkter fran andra myndigheter och organisationer har
handlat om fastighetsbildning, planinformation pa kartan, trygghetsskapande aspekter

och ledningar som berérs av planforslaget. Privatpersoner har framfér allt lamnat
synpunkter om &kad trafik och buller.

Stillningstaganden
Med anledning av inkomna synpunkter har féljande stéllningstaganden gjorts.
Stadsbyggnadsenheten foreslar féljande revideringar av planhandlingarna:

Plankartan

Planomradet har justerats norr om den stora ladugarden och vid
Blommenhovsvédgen. En mindre del av fastigheten Lagonda 3 inkluderas dven
inom planomradet.

Tva E-omraden har planlagts.

Justering av skyddsavstand till transportleder for farligt gods samt komplettering
av skyddsbestdmmelser fér det.

Den kombinerade markanvandningen GATA; och T har till granskningen éndrats
till markanvandning T1 med markreservat for bro fér allmannyttig trafik.

Hogsta nockhdjd och exploateringsgrad har justerats med hansyn till kulturmiljon i
omradet.

Utfartsférbud intill Hemgardspassagens sédra del har kompletterats.

Plan- och genomférandebeskrivningen

Komplettering av motiv for att &ndra del av detaljplan innan genomférandetiden
har gatt ut, samt vad som héander med befintliga detaljplaner inom det aktuella
omradet.

Beddmning om paverkan pa riksintressen for kulturmiljovard.

Motiv for reglering av kvartersmarken.

Fortydligande om att dispens kan komma att behdva sékas for att ta bort ett par
trad fran allén.

En antikvarisk utredning har tagits fram infor granskningen av detaljplanen. Kapitlet
om kulturmiljo har skrivits om och lyfter fram slutsatserna.

Komplettering av illustrationer pa dagvattenldsningar enligt utredningen som togs
fram till samradet.

Komplettering av information om den miljétekniska undersékningen.
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e Uppdatering av bullerutredning och slutsatser om vilka riktlinjer bedémningen av
bullernivaer ska utga fran.

e En riskutredning har tagits fram infér granskningen av detaljplanen. Kapitlet om
risker fran farligt gods har kompletterats med slutsatserna fran den.

e Beskrivningen om Hemgardspassagen och anslutande végar har utvecklats i
kapitlet om kommunikationer.

e Komplettering av fastighetsrattsliga fragor om servitut.

Yttranden och bemétanden
Sammanfattning av inkomna synpunkter samt bemétanden med forslag pa atgarder:

Avsdndare

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen har mottagit forslag till detaljplan/andring av detaljplan for samrad enligt 5
kap. 11 § plan- och bygglagen (2010:900), PBL. Detaljplanen handldggs med
standardférfarande.

Syftet med planen ar enligt planbeskrivningen att mojliggéra for byggandet av den sa
kallade Hemgardspassagen som ar en bro dver jarnvagen for gang- cykel- och
motorfordonstrafik. Hemgardspassagen skapas for att 6ka tillgéngligheten till befintliga
och planerade stadsdelar kring planomradet och for att minska jarnvagens barriareffekt.
Planldggningen uppges vara en del av en mer langsiktig planering av ett trafiksystem for
stadsdelarna vaster om E4 mellan trafikplats Kungsladugarden och trafikplats Hallet.
Detaljplanen mojliggér dven f6r markanvdndningarna centrum, verksamheter och kontor.

Lansstyrelsen har tagit del av yttrande fran Trafikverket.
Under samradet ska lénsstyrelsen bevaka och samordna statens intressen och ge rad om
tilldmpningen av 2 kap. PBL. Lansstyrelsen ska sérskilt bevaka de fragor som i ett senare

skede kan leda till att 1&nsstyrelsen Sverprévar planen i enlighet med 11 kap. 10 § PBL.

Lansstyrelsen ska vid samradet

. verka for att riksintressen enligt miljobalken tillgodoses,

. verka for att miljdkvalitetsnormer enligt miljébalken fljs,

. se till att strandskydd inte upphévs i strid med gallande bestdmmelser
J se till att mellankommunala intressen samordnas

. se till att bebyggelse eller byggnadsverk inte blir olampliga med hansyn till
manniskors hélsa eller sékerhet eller risken f&r olyckor, dversvdmning eller erosion.

Lansstyrelsens synpunkter - ingripandegrunder enligt1 kap. 10 § PBL

Sammanfattande bedémning
Lansstyrelsen bedémer med hansyn till ingripandegrundernai 11 kap. 10§ PBL och nu
kdnda férhallanden att ett antagande av detaljplanen inte kommer att prévas, under
férutsattning att nedanstaende synpunkt/synpunkter avseende riksintresse, halsa eller
sakerhet samt risk for olyckor, dversvamning eller erosion beaktas:
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Riksintressen - 3 kap. miljobalken

Riksintresse for kulturmiljévarden

| enlighet med Lansstyrelsen samradsyttrande dver planens miljépaverkan saknar
Lansstyrelsen kommunens beddmning av planens paverkan pa de bada intilliggande
riksintressanta kulturmiljderna Nyképings residensstad och Arnd-Stora Kungsladugarden.
Riksintressanta varden kan skadas dven av insatser i omraden i anslutning till dessa.

Det ar viktigt att planen tydligt redovisar hur de riksintressanta vardena ska tillgodoses sa
att pataglig skada inte uppstar, varken genom planens direkta paverkan, men dven genom
risken for kumulativa effekter, exempelvis att planen banar vag fér kompletterande
exploatering i ndromradet i enlighet med planens syfte "planerade stadsdelar kring
planomradet”.

Sa ser Lansstyrelsen exempelvis att héjder, volymer och gestaltning av tillkommande
byggnader for verksamheter och kontor bér underordna sig dvrig bebyggelse i
Hemgarden eftersom den aktuella planen kommer att bli extra idgonfallande pa grund av
sin nérhet till E4:an.

Den i planen féreslagna nockhéjden pa 13 meter awviker fran den relativt laga bebyggelse
som till stor del préglar den ndrmaste omgivningen och bebyggelsen i Hégbrunn, som
dock avgrénsas genom E4:an. Hégre bebyggelse kan paverka omgivningen negativt, i
synnerhet genom kumulativa effekter. Kommunen bor dérfor analysera hur ny och hégre
bebyggelse paverkar stadsbilden och de narbeldgna riksintressena liksom intilliggande
kulturmiljoer. En antikvarisk konsekvensanalys bor tas fram.

Ny bebyggelse bor planeras med hansyn till riksintressena, stadsbilden och kulturmiljén i
fraga om placering, skala (hdjd och volym), gestaltning, fargsattning och materialval sa att
kravet pa en god helhetsverkan uppfylls i enlighet med 2 kap. 6 § PBL. Volymstudier kan
med fordel tas fram i det fortsatta arbetet. Identifierade behov av skyddsatgarder
sékerstélls genom planbestdmmelser.

Riksintresse fér kommunikationer

Detaljplanen beror Sédra stambanan, Sala-Oxel6sundsbanan, Ostlankens planerade
bibana samt vég E4, som samtliga ar kommunikationsanldggningar av riksintresse, vilket
ocksa framgar av planférslaget.

Lansstyrelsen staller sig bakom Trafikverkets synpunkter som rér planbestémmelse om
minsta avstand for infrastrukturanldggning till ndrmaste kérbanekant pa E4 och verkets
dnskan om fortsatt dialog med kommunen om utformning och konstruktionen av bro éver
jédrnvdgsomradet.

Halsa och sdkerhet

Markféroreningar
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Lansstyrelsen har granskat underlaget till detaljplanen. For att lansstyrelsen ska kunna
gdra en bedémning om detaljplanen ar andamalsenligt for den planerade
markanvandningen behdver planhandlingarna kompletteras med féljande:

Lansstyrelsen papekar att det kan férekomma spar av bekdampningsmedel fran
ograsbekdmpning i anslutning till sparomradet for jarnvégen. Lansstyrelsen kan via
historiska ortofoton (exempelvis fran 1960 och 1975), se att det under lang tid funnits
odlingar pa rubricerad fastighet. Darfor anser Lansstyrelsen att féroreningsutredningen
behdver kompletteras med analyser av bekdmpningsmedel.

Lansstyrelsen noterar att detektionsgransen som anvants vid analys av kvicksilver ar hégre
an halten for mindre an ringa risk. Detta behdver fortydligas och motiveras i
planhandlingarna och tas hansyn till i samband med masshanteringen.

Om det vid kompletterande undersokningar eventuellt patréaffas halter dver mindre
kanslig markanvandning (MKM) behdvs en avgrénsning av féroreningen goras. Darvid
krévs aven en riskbedémning for att klargoéra vilka risker som foreligger for ménniskors
halsa och miljé. Om riskbeddmningen pavisar ett atgardsbehov, ska adtgardsutredning och
riskvérdering ocksa tas fram for att sdkerstélla detaljplanens [amplighet.

Om eventuella fororeningar i undantagsfall inte atgérdas innan planen antas finns en
mojlighet att villkora besluten om bygglov genom bestammelseri 4 kap. 12§ punkt 1 och
14§ punkt 4 PBL. Bygglov eller startbesked far da inte ges forrén en férorening har
avhjalpts eller markens Iamplighet for bebyggelse kan sakerstéllas genom att skydds- och
sékerhetsatgarder har vidtagits.

Trafiksdkerhet

Den trafikutredning som bilagts planhandlingarna redovisar olika férslag pa
trafiklésningar, dar dven ett av alternativen forordas. Lansstyrelsen konstaterar att inget av
de forslag som redovisas i trafikutredningen aterfinns i planférslaget. Det framgar inte
heller om den i planen féreslagna trafiklésning har analyserats, och om underlagen énda
ar relevanta. Lansstyrelsen anser mot denna bakgrund att féreslagen trafiklésning dven
bor analyseras ur ett trafiksdkerhetsperspektiv for olika trafikantgrupper, da planen medfér
relativt stora trafikdkningar in i Hemgardens verksamhetsomrade med angdring via Kocks
vag.

Risk for olyckor, dversvamning eller erosion

Farligt gods

Planbeskrivningen anger att centrumverksamhet &r en kanslig verksamhet som enligt
kommunens egen vagledning ska ha ett skyddsavstand éver 100 meter till vag och 60
meter till jarnvdag, om de ar primara transportleder for farligt gods. | plankartan méter
Lansstyrelsen avstandet till E4 att bli ca 43 meter och till jarnvéagen ca 40 meter for mojlig
markanvandning av C vilket alltsa avviker fran kommunens egen vagledning. Det saknas
en motivering i planbeskrivningen till varfér det kortare avstandet enligt kommunens
riktlinje &r valt.
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Planomradets norra del som tillater ZKC ligger inom ett omrade som berdrs av tva farligt
godsleder, vilket ger en sammanfallande risk som inte finns hanterat i vagledningen,
varfor Lansstyrelsen anser att det ska goras en platsspecifik riskutredning. | utredningen
identifierade behov av skyddsatgarder sdkerstélls sedan i planen. Lansstyrelsen stéller sig,
med hénsyn till riskhanteringens rimlighetsprincip, bakom Trafikverkets synpunkt att
skyddsbestdammelser i géllande detaljplan P18-24 bor vara tillampliga i sammanhanget.

Lansstyrelsens synpunkter - rad enligt 2 kap. PBL

Dagvatten

Lansstyrelsen ser garna att planbeskrivningens redogérelse for féréandringar av
dagvattenhanteringen kompletteras med en kartillustration dver de planerade
anldggningarna, motsvarande illustrationen i dagvattenutredningens kartbilaga.

Buller

Lansstyrelsen noterar att planbeskrivningen tar upp ett eventuellt behov av uppféljande
kontroll av trafikbuller pa del av Hemgardsvagen ifall den férvantade trafikdkningen ger
upphov till bullerpaverkan. Det framgar dock inte av genomférandebeskrivningen hur
denna uppfdljande kontroll ar tankt att sdkerstillas.

Kulturmiljo

Kulturhistoriskt vardeful! bebyggelse

Den stora réda ladugarden i anslutning till planomradets sydvastra del, ar av betydelse for
forstaelsen av planomradets historia, och bor sdkras for langsiktigt bevarande och forbli
en synlig del da omradet far tillskott av ny bebyggelse.

Det bor utredas vilka kulturhistoriska varden i den befintliga bebyggelsemiljon som bor
tillvaratas i det fortsatta planarbetet. Hit hor de kulturhistoriskt vardefulla garagehusen,
som ar en del av Nykopings industrihistoria. Denna bebyggelsemiljé bér skyddas i sin
helhet genom skydds- och/eller varsamhetsbestammelser. De delar av anldggningen som
ligger utanfér planomradet bor darfér inférlivas i planen. Den stora réda ladugarden i
anslutning till planomradets sydvastra del ar av betydelse f6r férstaelsen av planomradets
historia och boér sékras for langsiktigt bevarande och forbli en synlig del av omradet.

Fornlédmningar

Planomradet berdr tva registrerade kulturhistoriska lamningar; L1984:7617 som &r en
uppgift om att en flintyxa fran stenaldern ar patréffad under dikningsarbeten pa platsen,
samt L1982:3238 som &r en stenmur som féljer en befintlig dgogréns. Stenmuren bor i
enlighetmed 1 kap 1 § kulturmiljclagen sa langt som méjligt bevaras och skyddas som en
del av vart gemensamma kulturarv.

Lansstyrelsen beddmer inte att det behdvs nagra arkeologiska atgarder infor planens
genomforande enligt det nu redovisade omradet.

Lansstyrelsen upplysningar/synpunkter/krav enligt annan lagstiftning
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9 kap. miljcbalken (1998:808) MB, Miljofarlig verksamhet

Inom detaljplaneomradet har markféroreningar med halter dver nivan fér mindre an ringa

risk patraffats. Schaktning eller annat markarbete inom férorenade omraden kan innefattas
av anmalningsplikten enligt 28 § i férordningen om miljéfarlig verksamhet och hélsoskydd

(1998:899).

Lansstyrelsen informerar vidare om att atervinning av dessa massor kan vara en
anmalnings- eller tillstandspliktig verksamhet, beroende pa féroreningsrisken (29 kap 34-
35 §§ miljdprévningsférordningen (2013:251)).

Bemoétande:

Infér granskningen av detaljplanen har en antikvarisk konsekvensbeskrivning tagits fram
om planférslaget. Den samlade bedémningen av planférslagets konsekvenser ar enligt
utredningen att de kulturhistoriska varden som ligger till grund fér utpekandena av de tva
riksintressena forblir oférandrade. Det betyder att planforslaget for en neutral paverkan pa
bade D56 Arnd-Stora Kungsladugarden och D57 Nykoéping. Planférslaget inordnar sig helt
i den utveckling av omradet som pagatt sedan den férsta detaljplanen faststélldes 2004.

Utredningen visar pa att dven om inte riksintresserna for kulturmiljé paverkas, sa gar det
fortfarande att I&dsa av omradets lokala kulturhistoria i omradet. Det som tidigare var ett
obrutet odlingslandskap med fri sikt mellan Hemgarden och Lilla Kungsladugarden ar
idag ett handelsomrade dominerat av verksamhetslokaler av konventionellt slag. Trots det
menar utredningen att Hemgarden fortfarande kan upplevas som den kulturmiljé den &r,
da vegetationen i stor utstrackning begrénsar upplevelsen av omgivningen nar man rér
sig bland de tidigare vardbyggnaderna och personalbostédderna. Ett fullt nyttjande av
byggréatterna i samradsférslaget kommer att fa konsekvenser fér miljén kring Hemgarden.
Med den féreslagna nockhéjden pa 13 meter i samradsforslaget och narheten till den
bevarade ladugarden riskerar de att dominera stadsbilden lokalt. Det skulle kunna
medféra att ladugarden forlorar sin roll som solitdr och karaktarsskapare.

Aktuell detaljplan ar forenlig med kommunens 6versiktsplan som anger utveckling av
infrastruktur och verksamhetmark i Hemgarden. Flera detaljplaner har tagits fram sedan
2004 for den utvecklingen i omradet. Till granskningen av aktuell detaljplan har justeringar
gjorts av byggratterna i plankartan for att balansera mellan de allmanna intressena.
Nockhdjden har sénkts till 9 meter och exploateringsgraden justerats till 200 kvm per
fastighet fér den sddra kvartersmarken med hansyn till den réda ladans kulturhistoriska
betydelse for omradet. Gardsplanen till den ladugarden regleras med prickmark som
innebar att marken inte far forses med byggnad. Séder om gardsplanen far endast
komplementbyggnader till en héjd pa 4 meter placeras. Plankartan reglerar sedan
tidigare fargsattning av byggnaderna. En del av vegetationen bevaras ocksa da tradallén
omfattas av det generella biotopskyddet samt att plankartan reglerar med en administrativ
bestammelse om att marklov krévs for féllning av trad med en stamdiameter stérre &n 30
cm.

Till granskningen av detaljplanen har bestémmelse om minsta avstand till E4
kompletterats i plankartan.
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Den utredning som har gjorts om markféroreningar fér detaljplanen &r inte kompletterad
med ytterligare provtagningar. Omradet som Lansstyrelsen avser i sitt yttrande dar det
eventuellt kan férekomma spar av bekdmpningsmedel ar planlagd som allman platsmark
GATA, vilket enligt kommunens bedémning inte innebéar en betydande risk for den
féreslagna markanvandningen. Patréffas féroreningar vid genomférandet av detaljplanen
ska tillsynsmyndigheten kontaktas. Plan- och genomférandebeskrivningen ar
kompletterad med information om att detektionsgrénsen for kvicksilver ar hogre an halten
for mindre &n ringa risk.

Som underlag for detaljplanen finns ett PM om trafik framtaget, som analyserar tre férslag
pa utformning av Hemgardspassagen och anslutande végar. Analysen inkluderar ett
trafiksakerhetsperspektiv. Aktuellt planforslag fér Hemgardspassagen utgor en
kombination av alternativ tva och tre i analysen och utgor en forsta del aven mer
langsiktig planering av ett trafiksystem foér stadsdelarna vaster om E4 mellan trafikplats
Kungsladugardsleden och trafikplats Hallet.

Till granskningen av detaljplanen har en riskutredning tagits fram och plankartan har
justerats enligt dess slutsatser. Resultat och kommunens beddmning har kompletterats i
plan- och genomférandebeskrivningen.

Plan- och genomférandebeskrivningen har dven kompletterats med illustrationer pa
foreslagna I6sningar i dagvattenutredningen.

Till granskningen av detaljplanen har bullerutredningen uppdaterats.
Hemgardspassagens utbyggnad berdknas att ge 6kade ljudnivaer pa grund av 6kad trafik
pa Hemgardsvagen, men riktvardet 65 dBA vid fasad berédknas inte dverskridas. Darfor
beddms det utifran radande praxis inte vara aktuellt med bullerskyddsatgarder. Plan- och
genomférandebeskrivningen dr kompletterad med information om detta. Vid besvér med
héga bullernivaer av trafik kan privatpersoner vanda sig till kommunens tillsynsmyndighet.

Den stora roda ladugérden inom Hemgardsomradet ligger inte inom aktuellt planomrade.
Den skyddas av en g-bestédmmelse enligt P18-24 som innebar att byggnaden inte far rivas
och dess yttre karaktar ska bevaras.

Garagen ar identifierade som kulturhistoriskt vardefulla men skyddas inte i géllande
detaljplan P18-24 med rivningsférbud eller skyddsféreskrifter. Garagen &gs av
privatpersoner och marken arrenderas av kommunen som ar fastighetsdgare. Platsen har
inom arbetet med Ostlankens bibana genom Nykdping pekats ut som majlig
uppstallningsplats for material. Markarrendet har sagts upp och tidplanen ar att garagen
ska vara rivna eller borttagna i slutet av 2022.

Till granskningen av detaljplanen har planomradet justerats till att inte omfatta den
stenmur som féljer Blommenhovsvagen.

Synpunkter ej tiflgodosedda.
Lantmadteriet
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Vid genomgang av planférslagets handlingar daterade 2022-03-17 (plankarta och
planbeskrivning) har féljande noterats:

GRUNDKARTAN

Angivelse om aktualitetsdatum for fastighetsredovisningen och fér dvriga detaljer i
grundkartan saknas. Uppgift om koordinatsystem i plan respektive h6jd saknas likasa.
Plankartan bér kompletteras med information om detta.

INFORMATION OM UTSKRIFTSFORMAT OCH SKALA SAKNAS

Pa plankartan finns det inte angivet vilken skala som anvants likt vilket utskriftsformat som
ska anvandas for att den avsedda skalan ska stdmma. Plankartan bér kompletteras med
uppgift om detta.

HUR PAVERKAS BEFINTLIGA PLANER?

Av planbeskrivningen framgar det vilka befintliga detaljplaner som finns inom
planomradet. Det bor dock dven framga vad som sker med géllande detaljplaner som
berdrs av planarbetet. Detta kan t.ex. beskrivas genom en text i stil med "Om féreslagen
detaljplan antas och far laga kraft upphor tidigare detaljplan att gélla inom planomradet
men fortsétter att galla som tidigare utanfor det nu aktuella planomradet.”

GI6m inte att kontrollera sa att gallande plan/planer och eventuella
fastighetsindelningsbestammelser fortfarande gar att genomféra efter att den aktuella
planen fatt laga kraft.

PAGAENDE GENOMFORANDETID

Detaljplan akt 0480-P2018/24 tycks ha genomforandetid kvar. Det finns idag
begrénsningar i att kunna andra eller ersétta en befintlig plan med en ny plan under
pagaende genomférandetid. | planbeskrivningen saknas motivering till varfér andring
(ersattande) av den aktuella planen kan ske, dvs vilket eller vilka skal som faktiskt
féreligger. Planbeskrivningen behdver kompletteras i denna del.

ANVANDNINGARNA GATA1 OCH T1

Av planférslaget att utlésa tycks ett och samma omrade ha planlagts for flera anvandningar
inom olika anvandningskategorier, dvs allman plats GATA1 och kvartersmark T1.
Intentionen med detta tycks vara att mojliggéra uppforandet av en bro (allméan gata) éver
befintlig jarnvag. | planbeskrivningen namns som férslag till genomférande bade forslag
om tredimensionell fastighetsbildning och rattighetsbildning. Det kan dock funderas éver
om ett sddant genomférande ar mojligt med hansyn till nuvarande redovisning i
plankartan.

Om tredimensionell fastighetsbildning avses bor férutsattningarna for detta beaktas vid
planldggningen. | vissa fall kan det finnas behov av att ange olika anvédndningskategorier,
t.ex. allman plats och kvartersmark, for skilda plan i en detaljplan. Med hjalp av s.k. 3D-
redovisning i en detaljplan ar det mdjligt att reglera sa att olika anvandningar gélleri olika
nivaer. For att kunna sérskilja olika anvandningar fran varandra i olika plan anvands
vanligtvis parenteser. Den huvudsakliga anvandningen betecknas utan parentes och styr
fargldggningen pa plankartan medan en sekundar anvandning anges inom parentes. Vid
ett eventuellt genomférande av planen kommer saledes en av anvédndningarna att bilda
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en traditionell fastighet som urholkas av en eller flera tredimensionella fastigheter som
rymmer andra anvandningar. Med anledning av detta ar det viktigt att de anvandningar
som ska hora till en urholkande fastighet tydligt avgrénsas. Detta innebér att en detaljplan
som inte ar avgrénsad i héjdled, dvs vertikalt, och kraver tredimensionell
fastighetsbildning, inte torde kunna ha tva anvandningar pa samma yta. Likasa torde en
anvandningsgréns inte kunna vara “flytande”, utan ska vara tydlig oavsett om den &r
horisontell eller vertikal. Om tredimensionell fastighetsbildning avses, eller ar tankt att
mojliggodras, bor de olika anvdndningskategorierna, t.ex. allmén plats och kvartersmark,
anges i skilda plan i detaljplanen. Har till ar det saledes viktigt att kommunen i planarbetet
ar noggrann nar hojdangivelser for de olika &ndamalen anges, eftersom det sedan
kommer att styra framtida gransdragning. Sarskilt viktigt ar detta vid avgrénsning mellan
olika anvéandningskategorier, sasom t.ex. allmén plats och kvartersmark. Information om
hur respektive anvdndningsbestdmmelse avses avgransas i hdjd bor anges intill respektive
berdrd bestdmmelse. For att géra det tydligt bor héjdangivelsen om méjligt anges i
gallande hojdsystem. Héjdavgransningen och hur den gors har médnga ganger stor
betydelse vid det fastighetsrattsliga genomférandet.

Om tredimensionell fastighetsbildning avses bor det darfér utredas att den foreslagna
tredimensionella fastighetsbildningen ar 1amplig enligt de sarskilda Iamplighetsvillkoren
for tredimensionella fastigheter i fastighetsbildningslagen. Det bor i planbeskrivningen
dven beskrivas hur foreslagen fastighetsbildning ar tankt att genomforas nér planen
genomférs. Planbeskrivningen kan med férdel dven kompletteras med eventuell
illustration 6ver féreslagen avgrénsning for att 6ka forstaelsen for detaljplanens reglering.

Ett alternativ till tredimensionell fastighetsbildning skulle t.ex. kunna vara att anvanda s.k.
markreservat for allmannyttiga andamal (t, x eller z). Ett markreservat for ett allmannyttigt
dndamal torde i forsta hand syfta till att reservera utrymme for allménna é&ndamal inom
kvartersmark, t.ex. allmanna trafikandamal. Kanske dock framst i de fall dar det handlar om
mindre eller kompletterande anlaggningar till t.ex. storre vdg- och trafikanlaggningar,
varfor fragan bor tittas ndrmare pa om ett sadant alternativ skulle vara aktuellt.
Markreservat genomférs framst genom bildande av servitut och forutsatter inte
tredimensionell fastighetsbildning. Om en flexibilitet i planen efterstréavas kan méjligen ett
alternativ darfor vara att tilldmpa s.k. markreservat, da de torde kunna géras nagot mer
"svévande” i planbestammelserna jamfért med t.ex. tredimensionell fastighetsbildning.

Lantmateriet vill samtidigt upplysa om att det inte torde vara mgjligt, eller &tminstone
rader mycket stor begrasning i, att kunna upplata en enskild rétt (genom t.ex. bildande av
officialservitut) pa allman platsmark eftersom en allméan plats ar avsedd for ett gemensamt
behov och inte ett enskilt.

Lantmateriet rekommenderar att planforslaget och dess planhandlingar ses éver i denna

del.

OVRIGT
| planforslaget har fastigheterna Fargo 1 (del av) samt Ferguson 2 och 3, som tycks besta
av tekniska anldggningar, planlagts for andamalet allman plats GATA (i géllande detaljplan
planlagt som kvartersmark). Inom ndmnda fastigheter och de delar som nu avses
planldggas som allmén plats GATA tycks det bl.a. finnas befintliga byggnader.
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Planbeskrivningen kan med férdel kompletteras med information om detta och eventuella
konsekvenser som planférslaget kan komma att medféra med anledning av den dndrade
markanvandningen.

Planbestdmmelserna kring exploateringsgrad tycks vara utformade sa att en viss angiven
byggnadsarea ér tillaten per fastighet. Lantmateriet vill hdr paminna om att det inte finns
nagra fastighetsindelningsbestdmmelser eller bestdmmelser om minsta fastighetsstorlek
angivna i planférslaget. Detta innebér att det i vissa fall kan vara mgjligt att kvartersmarken
delas upp i flera olika fastigheter, varpa den tillatna byggnadsarean inom ett kvarter t.ex.
skulle kunna férdubblas. Om detta inte ar avsikten kan det funderas dver om inte
kopplingen till fastighet boér tas bort ur planbestammelserna eller att planforslaget
kompletteras med t.ex. en eller flera bestdmmelser om minsta fastighetsstorlek.

Bemotande:

Grundkartan ar till granskningen kompletterad med aktualitetsdatum for
fastighetsredovisning och 6vriga detaljer. Plankartan ar ocksa kompletterad med
koordinat- och héjdsystem, utskriftsformat och skala.

Plan och genomférandebeskrivningen ar kompletterad med beskrivning om vad som
hander med gallande detaljplaner inom planomradet, samt motiv for att planldagga om ett
omrade inom detaljplan P18-24 innan genomférandetiden ar slut.

Den kombinerade markanvandningen GATA1 och T1 i plankartan har till granskningen
dndrats till markanvandning T1 med markreservat for bro for allménnyttig trafik efter att ha
tagit del av Lantmateriets resonemang om tredimensionell fastighetsbildning. Denna
|6sning betraktas av kommunen som mer ldmpad for att moéjliggora anlédggande av
Hemgardspassagen &ver jarnvdgen. Resonemang om planldggningen och
fastighetsbildning har uppdaterats i plan- och genomférandebeskrivningen.

Plan- och genomférandebeskrivningen har kompletterats med beskrivning om befintliga
garage som berdrs av markanvandningen GATA under rubriken Ku/turmiljé. Resonemang
om fastighetsindelning har kompletterats i plan- och genomférandebeskrivningen under
rubriken Bebyggelse. Formulering av planbestdmmelse om byggnadsarea ar &ndrad i
plankartan.

Synpunkter tillgodosedda.

Trafikverket

Detaljplanen berér Sédra Stambanan, Sala-Oxelésundsbanan, Ostlankens bibana samt
E4:n. Den statliga infrastrukturen utgér kommunikationsanléaggningar av riksintresse, vilket
framgar av planforslaget.

Hemgardspassagen - bro éver jairnvidgsomradet

Trafikverket har varit delaktiga i framtagandet av underlag for Hemgardspassagen. Det &r
viktigt att kommunen har en fortsatt dialog med Trafikverkets projekt Ostlanken,
platskontor Nyképing, angadende det fortsatta arbetet med projektering och
genomférande av den nya bron. Genomférandeavtal liksom medfinansieringsavtal ar

tecknade mellan Trafikverket och Nykdpings kommun.
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| den géllande detaljplanen P18-24 finns en bestdémmelse om att /nfrastrukturan/dggning
far ej uppforas inom 20 meter frén ndrmaste kérbanekant pa £4. Motsvarande
bestdmmelse kan med férdel dven ldggas in i det nuvarande planférslaget for att
sakerstélla att avstandet uppfylls.

Transporter med farligt gods

Plankartan reglerar skyddsavstand mellan byggrétter och E4:n respektive sparomradet,
vilket ger ett visst skydd for planerade verksamheter kopplat till transporter med farligt
gods. Trafikverket ser positivt pa detta. Vid en olycka dar farligt gods ar inblandat kan
dock paverkan pa omgivningen ske pa ett Iangre avstand &n de skyddsavstand som
regleras. | gdllande detaljplan P18-24 finns bestammelser kring val av verksamhetstyp
(personintensiv etc.) samt placering av friskluftsintag, entréer och utrymningsvégar for
byggnader in om 30-70 meter fran jarnvag och E4. Kan liknande bestémmelser vara
relevanta att ldgga in i den aktuella plankartan for att fa en acceptabel risksituationen for
tredje man?

Bemoétande

Till granskningen av detaljplanen har bestdmmelse om minsta avstand till E4
kompletterats i plankartan, samt bestdmmelser om friskluftsintag och utrymningsvagar i
motsatt riktning fran E4. Resonemang om riskatgarder gar att l&sa i den riskutredning som
har tagits fram till granskningen av detaljplanen.

Synpunkt tillgodosedd.

Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall Eldistribution har elndtanldggningar inom omrade och inom nédromrade 76r
aktuell detaljplan bestdende av 12 kV markkabel, rod streckad linje i karta nedan, 12 kV
natstation, svart kvadrat, 0,4 kV markkabel, bla streckad linje, och 0,4 kV kabelskap, svart

rektangel. EIndtanlaggningarnas lage i kartan ar ungefarligt.

Karta 1

Page 12 of 31



Page 13 of 31



HOGBEUNFII".'
|

HOGBRUNN |
|

Page 14 of 31



Ett stort antal ledningar och néatstationen i karta 2 kommer paverkas av detaljplanen, dérav
maste dessa flyttas. Foérslag pa en placering for natstation och E-omrade visas i bifogad fil
"plankarta forslag eomrade”. Da kommunen éar initiativtagare sa kommer flytt/férandringar
av befintliga elndtanldggningar bekostas av kommunen men utférs av

Vattenfall Eldistribution.

Vid karta 1 sa gar planomradet samt vagomradet precis intill befintlig natstation. En ny vég
far inte dventyra sékerheten for natstationerna. Vagen far inte heller férsvara atkomsten av
natstationerna.

Minsta avstand fran vdgomrade till natstation bor vara 5 meter. Detta 6nskar Vattenfall
Eldistribution sakerstélls i planhandlingarna.

Det finns dven ett beslut om att anldgga en ny 40 kV markkabel i norra delen av omradet.
Koncession finns och Vattenfall Eldistribution &r just nu i detaljprojekteringsskede (se
bifogad filer “Ansokan Nykoping Véastra” och "Bilaga_1_Koncessionskarta_Vastra”).
Vattenfall Eldistribution och kommunen har haft flertal diskussioner gallande denna
ledning och darav dnskar Vattenfall Eldistribution att detta sékras med ett U-omrade inom
planomradet. U-omradet behdver vara 7 meter bred for att sékerstalla utrymmet som
kravs. Ett annat alternativ ar att kommunen sdkerstaller att det finns plats for kabeln i
lokalgatan. Isafall vill Vattenfall Eldistribution ha detta skriftligt fran kommunen.

Vattenfall Eldistribution 6nskar att ni skriver Vattenfall Eldistribution i framtagna
planhandlingar for att fértydliga vilket av Vattenfalls bolag som avses. Eftersom det
handlar om distribuering av el till hushall, féretag och/eller samhalle samt de anldggningar
som ar direkt kopplade till det &ndamalet.

Vattenfall Eldistribution AB vill informera om féljande:

e Eventuell flytt/férandringar av befintliga elndtanldaggningar utférs av Vattenfall
Eldistribution, men bekostas av exploatdren.

o Offert pa eventuella el-serviser, bade byggkraft och permanent servis, bestélls via

e https://www.vattenfalleldistribution.se/el-hem-till-dig/ eller pa telefon:
020-82 10 00.

¢ Vid eventuella schaktningsarbeten skall kabelutséttning begéras. Detta bestalls via
Post och telestyrelsens www.ledningskollen.se

e Naér du ska bygga, falla trad, schakta eller spranga nara vara ledningar sa glém inte
att bestélla bevakning. Da &r vi med pa plats under arbetets gang och ser till att
inga skador uppstar. Formular:
https://www.vattenfalleldistribution.se/foretag/kundservice/formular/bestall-
bevakning/

e Vid ny infart till fastigheten skall befintlig markkabel forlaggas i ror. Detta bestélls
samtidigt som bestéllning av el-serviser.

e Befintliga elnatanldggningar maste hallas tillgdngliga under alla skeden av
plangenomférandet.

e Nagon anldggning, tex byggnad, far inte uppfdras invid elndtanlaggning
tillhérande Vattenfall Eldistribution sa att géllande sdkerhetsavstand inte halls.

Bilaga till yttrandet finns pa enheten
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Bemotande:

Den befintliga natstationen ligger utanfér planlagt vagomrade i detaljplanen. Atkomst
sékerstélls i genomférandeprojektet. Kommunen &r dven medveten om att flera ledningar
kan komma att behova flyttas vid ett genomférande av detaljplanen. Synpunkterna
férmedlas till genomférandeprojektet.

Till granskningen av detaljplanen har dven ett E-omrade for nétstation planlagts, med
skyddsavstand pa 5 meter till intilliggande kvartersmark. Lokalisering ar avstdmd med
Vattenfall eldistribution. Angéring sker via allén inom Hemgarden. Lds mer under rubriken
Kommunikationeri plan- och genomférandebeskrivningen.

For att sakerstalla mojligheten for allménnyttiga underjordiska ledningar planldggs
markreservat (u-omraden) pa kvartersmark. Pa allman platsmark &ar det inte nédvandigt,
eftersom allmannyttiga andamal generellt sett alltid ar férenliga med en allman plats. Den
allménna platsmarken inom planomradet som berors av markkabeln pa 50 kV ar bredare
én 7 meter. Kontakt med genomférandeprojektet for ledningssamordning uppmuntras.
Beslut om markreservat mellan ledningségare och kommun hanteras i
lantméteriforrattningsprocessen.

Synpunkt ef tillgodosedd.

PostNord

PostNord hari uppdrag att tillhandahalla den samhallsomfattande posttjansten vilket
bland annat innebar att det r Postnord som ska godké&nna placeringen och standarden
pa postmottagningsfunktionen. | denna roll representerar Postnord samtliga
postoperatdrer som ar verksamma i det aktuella omradet.

PostNord har inget att anmarka och godkénner hdrmed den féreslagna detaljplanen
SHB20/12.

Kontakta PostNord i god tid pa utdelningsforbattringar@postnord.com for dialog géllande
godkédnnande av postmottagning i samband med nybyggnation och férandring av
befintligt detaljplan.

En placering som inte dr godkand leder till att posten inte borjar delas ut till adressen.

Bemoétande:
Synpunkt noteras.

Synpunkt tillgodosedd.

Skanova/Telia AB
Skanova har markférlagda teleanlaggningar inom detaljplaneomradet

Skanova 6nskar att sa langt som magjligt behalla befintliga teleanldggningar i nuvarande
lage for att undvika oldgenheter och kostnader som uppkommer i samband med flyttning.
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Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgérder eller skydda telekablar for att mojliggora
exploatering forutsatter Skanova att den part som initierar atgarden dven bekostar den.

Om sa onskas kan ledningarna skickas digitalt i dwg-format for attinfogas pa plankartan.
Kontakta https://www.ledningskollen.se

Kabelanvisning bestalls via https://www.ledningskollen.se

For ledningssamordning kontakta telia-natforvaltning@teliacompany.com

Bemoétande:

Kommunen ar medveten om att flera ledningar kan komma att behéva flyttas vid ett
genomférande av detaljplanen. Synpunkter noteras och skickas vidare till
genomférandeprojektet.

Synpunkt tillgodosedd.

Polismyndigheten

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora for byggandet av den sa kallade
Hemgardspassagen som ar en bro dver jarnvégen for gang- cykel- och motorfordonstrafik.
Hemgardspassagen skapas for att dka tillgadngligheten till befintliga och planerade
stadsdelar kring planomradet och fér att minska jarnvdgens barridreffekt.

Bilden visar en detaljbild fran Google Maps och planforslagets férslag till férbindelse éver
Jérnvagen.

Planforslaget ar forenligt med kommunens dversiktsplan Nyképing 2040 som antogs av

Kommunfullmaktige 2021-12-14.
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| N6thagen precis dster om norra delen av planomradet finns planer pa en ny stadsdel
med bland annat 1600 bostéder, verksamheter och skola vilket talar fér en vidare
utveckling av markanvandningen &ven vaster om E4.

Med hansyn till den roll Polismyndigheten har i samhéllet kommer svaren pa Nykdpings
kommuns forfragan vara inriktade pa den brottsférebyggande och den
trygghetsskapande aspekten for medborgarna. Férfragan om syn-punkter fran Nyképings
kommun berdr detaljplan vilket ger ett relativt stort utrymme for den brottsférebyggande
och trygghetsskapande aspekten.

Nar det galler den trygghetsskapande aspekten kommer Polismyndigheten i synnerhet att
inrikta sig pa den situationella faktorn; platsen jag befinner mig p3, vilken gesta/tning som
finns, tydligheten, orienterbarheten, forut-sdttningarna for kdnslan av kontroll med hénsyn
till platsen jag befinner mig pa. Polismyndigheten konstaterar ocksa att flera av de nyss
namna perspek-tiven &r atergivna i planforslaget.

Gestaltning

Bebyggelsen i planomradets sédra del ska utformas med hansyn till ndromradets
kulturmiljoé och reglering kommer att ske avseende utformning och fargsattning. Den
infrastruktur som skall tillféras omradet enligt planforslaget ar omfattande varfor
helhetsintrycket i den fysiska miljon &r viktig for att anvéandaren/ besdkaren skall uppleva
attingreppet i miljon ar genom-tankt. Under rubriken "férdndringar enligt planférslaget”
(sid. 14 i plan- och genomférandebeskrivning) beaktas gestaltning:

Aven om planférslaget inte forutsétter att byggnader rivs blir milién &n mer
fragmentiserad. For den kvarvarande parkmiljon ar det viktigt att den fortsatt ar
sammanhallande. Blommenhovsvdgens vagstrackning har ett kulturhistoriskt varde vilket
riskerar att paverkas eftersom strdckningen férénd-ras. For att begrdnsa planfdrslagets
paverkan ar det viktigt att Blommenhovsvédgen blir omhédndertagen genom
gestaltningsatgarder.

Ilgenkdnnande och kontinuitet i bebyggelse och rorelsestrak istallet for barriarer eller
isolerande "mellanrum" skapar battre férutsattningar for trygghet och interaktion mellan
manniskor. Beakta ocksa "placemaking"; trots ingreppen all infrastruktur innebér kanske
Hemgardens tidigare plats och betydelse lyftas for att dka intresset for platsen som da
forknippas med annat an den infrastruktur som skall tillforas.

Mix av funktioner

Det gar att motverka den fragmentering som skett dver tid och attrahera ett storre fléde av
besodkare till platsen. Om platsen planeras med ett varierande utbud som tilltalar olika
intressen med tex spontana aktiviteter, viss service eller handel, fritidsaktiviteter eller
kulturella inslag. Som exempel fran sid 11 framstar " Hemgardens monumentala
ladugardsbyggnad som viktig att skydda och bevara for framtiden".

Tydlighet/ belysning
Platsen sjalvklarhet ndr det galler geografiska laget &r en viktig férutsattning fér det
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trygghetsskapande, likasa formgivningen av infrastrukturen och den omgivande
bebyggelsen

Det skall vara |att att orientera sig for den som besdker eller fardas och nar det géller
orienterbarheten &r det viktigt att man gor skillnad pa om man skall till platsen eller fardas
genom den. Skyltning i omradet kan anpassas for gaende, cyklister eller dvrig trafik sa att
trafikanten kanner god framfor-hallning. Kan skyltningen ocksa anpassas till
helhetsintrycket forstarks ocksa betydelsen av platsens historia. Om bebyggelsestrukturen
inte andrats namnvart sedan -50-talet; varfor inte anvanda en skyltdesign som paminner
om denna tid? Exempel:

Under rubriken Social robusthet(undersékning om betydande miljdpaverkan sid 7)
patalas av Lansstyrelsen betydelsen i den fortsatta planeringen att gang- och cykelvédgar
utformas, sa att de blir tillgdngliga och sakra for olika samhéllsgrupper. Polismyndigheten
delar denna uppfattning. Tydlighet och sékerhet kan férstarkas med vagmarkeringar som
tydliggor vilken trafikant som dger battre ratt till vilken vagstracka.

Pa sidan 14 under rubriken Stadsbyggnadskvaliteteri samma undersokning beskrivs
hallbar mobilitet, farliga passager och belysning, sérskilt i trafikmiljon runt bron. Vid
morker ar det sjalvklart viktigt att vagstrackan ar upplyst pa bron, men ocksa vagstrackan
under (Hemgardsvagens forlangning). Sarskild vikt bor, vilket &r trygghetsskapande,
ldggas pa belysning som vagleder efterbro eller tunnelpassage f6r att undvika de
kontraster som annars kan uppsta.

Belysning, eller snarare att genom val planerad belysning ta bort betydelsen av kontraster
i omradet ar en viktig och tydlig trygghetsframjande och brottsférebyggande atgérd.
Gangstrak och vagstrackor som har en traditionell belysning tenderar att skapa ljusa eller
vita strak men en "extra mork" omgivning. Detta kan férebyggas med belysningspunkter
vid sidan av dessa strak, pa byggnader eller enskilda belysningsstolpar. Under mérker
skapas da en battre kénsla av sdkerhet och kontroll vilket i sin tur skapar trygghet.

Foérvaltning

| det planlagda omradet bor férvaltning vara en levande del av helheten. Férvantas
atgarder locka floden av manniskor bor det ocksa vara anpassat med till exempel
avfallshantering (sopkorgar ar ytterligare en detalj jamte eventuell skyltning som
designmaéssigt kan anpassas till omradets historia fér évrigt).

Belysningspunkter skall om méjligt ha samma typ av armatur sa att en utbytt lampa inte
kastar ett sken som skiljer sig i férhallande till de dvriga.
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Bankar eller sittmobler bor utformas (relaterat till platsens helhet?) pa ett sddant satt sa att
reparationer kan genomféras istéllet for byte av hela mébeln. Vill man undvika att
besdkare ligger pa en bank kan detta undvikas med ett extra armstdd, likasa ryggstdd kan
enkelt utformas sa att ingen bekvamt sitter pa ryggstdden med fotterna pa sjélva
sittplatsen.

Buskage och siktlinjer &r viktiga for kdnslan av kontroll. Overblickbarhet kréver att buskar
halls nere och i det hdr sammanhanget bor ocksd nédmnas grenvegetation pa trad:
besdkare skall kunna se under trad om mojligt och belysningspunkter bor placeras pa ett
sant satt sa att inte tréd vaxer till och hindrar skenet fran dem.

Bemoétande:

Planforslaget med en ny bro éver jarnvagen innebér en ytterligare fragmentering av den
befintliga gardsmiljon genom ytterligare splittring. En samférlaggning av E4 bedéms dock
som fordelaktig eftersom bron med anslutande vagar samlas i ett redan trafikintensivt
omrade. Planforslaget mojliggér &ven en ny gang- och cykelvdg pa den sédra sidan av
jédrnvagen som ett nytt och tydligt strak genom omradet, vilket saknas i dagslaget. Det
skapar férutsattningar for stérre orienterbarhet och trygghet for de som rér sig genom
Hemgardsomradet.

| Hemgarden, planomradets sédra del, méjliggérs markanvandningen fér kontor och
verksamheter. Omradets mer perifera och bilberoende lage gor det mindre lampligt for
centrumandamal sdsom service eller fritidsaktiviteter. Den réda ladan som ligger precis
utanfor aktuellt planomrade &gs av kommunen och omfattas av samma markanvéndning.
Den innehar dven g-bestdmmelse, som innebar att byggnaden inte far rivas och dess yttre
karaktér ska bevaras pa grund av sitt héga kulturhistoriska varde. Denna byggnad har
potential for kulturell verksamhet inom ramarna fér markanvédndningen, nar dess
nuvarande anvandning inte langre blir aktuell.

| den norra delen av aktuellt planomrade intill Blommenhovsvégen provas
markanvandningen kontor, verksamheter och centruméndamal. | Néthagen precis dster
om norra delen av planomradet finns planer pa en ny stadsdel med bland annat 1600
bostader, verksamheter och skola vilket talar fér en vidare utveckling av
markanvandningen aven vaster om E4 med ett varierande utbud av aktiviteter.

Skyltning och belysning hanteras i genomférandeskedet av detaljplanen med en fortsatt
ambition att skapa férutsattningar fér orienterbarhet och trygghet i omradet. Synpunkter
noteras och skickas vidare till genomférandeprojektet.

Synpunkter tillgodoses ej.

Brf Vastergarden
BRF Véastergarden i Nyképing har tagit del av férslaget om Hemgardspassagen och dnskar
ldmna foljande synpunkter.

Forslagetinnebéar en dkning av trafiknivaer och buller pa Hemgardsvagen i direkt

anslutning till bostdderna i var BRF (Fastigheterna Brudsléjan 1 och Blaklinten2). Av
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utredningen framgar att bullernivan redan ar hég pa grund av nérheten till motorvéagen
men det ar inte ett skal att bortse fran problemen med &dnnu hdgre bullerniva eller att valja
bort moéjliga atgarder mot dessa. Buller &r ett problem som paverkar ménniskors hélsa,
valbefinnande och livskvalitet och bor tas pa storsta allvar.

Vi staller oss fragande till om avsikten &r att Hemgardsvéagen ska bli en genomfartsled da
vi anser att det ar direkt olampligt med tanke pa att vdgen passerari ett bostadsomrade.
V&gen ska och bor inte anvdndas av andra &n de som har sin start- eller slutdestination
inom omradet. Genomfartsleder bor forlaggas utanfor och ledas runt bostadsomraden
(ringleder). For att forhindra genomfart pa Hemgardsvégen skulle vi garna se en
avstangning for biltrafik genom den befintliga végtunneln under E4 vid Hemgardsvagen
(Vaster om Winges vag) eller som minsta dtgard nagon typ av hinder/férbud mot att tung
trafik anvander denna végtunnel. Denna befintliga vagtunnel skulle istallet kunna fungera
som en utmaérkt och sdker passage for cyklister och fotgdngare och ersatta dagens
"gangror” som ar undermaligt i detta avseende. Vill man uppmuntra och férenkla for
cykeltrafik ar detta en utmarkt atgard.

Om vagtunneln trots allt ska vara dppen for biltrafik och vi kan se en 6kad trafikbelastning
pa Hemgardsvégen anser vi féljande atgarder ar dnskvarda och rimliga for att vérna om
boendemiljon och trafiksdkerheten i omradet.

- Forhdjning och férlangning av befintliga bullerplank vid motorvagen for att minska
bullret fran denna.

- En anpassad vagbeldaggning for hogre trafiknivaer pa Hemgardsvéagen som
minimerar luftféroreningar.

- Envégbeldggning som démpar ljudet, s.k. “tyst asfalt” for att minska bullreti
omradet. Kan anvéndas pa E4 och/eller Hemgardsvagen.

- Plantering av fler buskar och/eller trad langst Hemgardsvagen. Skulle kunna
genomféras som ekonomiskt stod till fastighetsagare for denna atgard.

- Atgarder for att minska hastigheten pa Hemgardsvagen (hégsta tillatna hastighet 30
km/h samt farthinder). Hastigheten maste hallas nere for att skydda boende vuxna,
barn och djur i omradet och &ven minska risken f6r olyckor vid féreningens
parkeringsplatser som ligger i direkt anslutning till Hemgardsvagen.

- Fler sdkra 6vergangsstéllen pa Hemgardsvagen. T ex finns det ett gangstrak fran
Hemgardsvagen 26 och rakt ner dver Hemgardsvdgen mot Gripenskolan som
trafikeras frekvent av ungdomar (elever) under skoltid. For att gbra dvergangsstallet
sakert kan vagen smalnas av och eventuellt trafikljus séttas upp.

- Ekonomiskt bidrag till fastigheter for att vidta atgarder for minskat buller, t ex byta till
isolerglas i fonster. Sarskilt viktigt &r det till de boende som redan idag har en hdg
bullerniva p.g.a. ndrheten till motorvagen.

Utover detta kan vi ocksa se en risk for 6kad trafik pa Lilljas vdg mellan Hemgardsvagen i
soder till Winges vag i norr. Denna vag passerar rakt genom var bostadsrattsférening som
har bostdder pa bada sidor och det finns manga barn, vuxna och djur direkt vid végen.
Denna vagstracka far under absolut inga omstandigheter anvdndas som genomfartsled.
Sakra 6vergangsstallen behdvs, alternativt omforma hela denna stracka till gardsgata

(trafik pa fotgdngarnas villkor).
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Bemoétande:

Enligt kommunens berdkningar kommer fordon till stérsta del ansluta till
Hemgardspassagen fran Blommenhovsvéagen eller Kocks vag via trafikplats
Kungsladugardsleden. Skyltning kommer ses dver i samverkan med Trafikverket nér
byggnation av Hemgardspassagen ar fardig. Den nya lokalgatan mellan Hemgardsvéagen
och Kocks vag kommer méjliggora for viss genomfartstrafik mellan stadsdelarna.
Passagen under E4 kommer dven kunna nyttjas av gdende och cyklister. Liljans vag ska
enligt kommunen fortsatt utgéra en lokalgata, framfor allt till bostadderna langs med den.

Dagens trafikfléde i Hogbrunn r pa ldga nivaer. Okningen av trafik utgér en stor
procentuell 6kning, dock inte i absoluta tal. Bedémningen ar trafikdkningen inte medfér
andring av detaljplan eller vasentlig ombyggnation for att 6ka kapaciteten eller
trafiksakerheten for gdende och cyklister. Markbeldggning och évergangsstéllen regleras
inte i detaljplan, utan genom lokala trafikforeskrifter. Synpunkter ar férmedlade till
Tekniska Divisionen, som bevakar trafikfloden i tatorten och genomfér atgarder nér det
blir nédvandigt.

Till granskningen av detaljplanen har bullerutredningen uppdaterats, som visar pa att de
befintliga husen langs utmed Hemgardsvagen och narmast E4 kommer vara paverkade av
buller, huvudsakligen av motorvégen som har statlig vaghallare. For bulleratgérder
rorande E4 &r Trafikverket ansvarig.

Beskrivningen om Hemgardspassagen, anslutande vagar samt buller har utvecklats under
rubriken Kommunikationeri plan och- genomférandebeskrivningen.

Synpunkter ej tillgodosedda.

Privatperson (SB)
Ni 6nskade fa mina funderingar i textform:

1. Jag blev lovad en &verblick i hdjdskillnader nuvarande samt planerat, skicka gérna en
karta med hdjderna till mig snarast.

2. Ny in/utfart, hur dras den samt maste vi titta pa hojdskillnaden.

3. Postlada, hur sakerstéller ni att postbilen enkelt och sakert [amnar post utan att
blockera trafiken. Parkeringsficka liknande busshallplats?

4. Soptunnor, hur sékerstéller ni att sopbilen enkelt och sdkert tdmmer soptunnorna utan
att blockera trafiken. Parkeringsficka liknande busshallplats?

5. Den del av Blommenhovsvigen som forsvinner, Oster om var uppfart, tar ni bort
asfalten och planterar trad?

6. Vaster om var uppfart, bygger ni bullerplank déar eller planterar trdd/buskar. Vagen
gar dar "dikt" tomtgréns.

Bemotande:

Privatperson (SB) kontaktade kommunen under samradet av detaljplanen och ett méte
bokades in for att diskutera planférslaget. Ett utklipp med dagens och planerade
hojdnivaer har skickats till privatpersonen. Fragestallningarna ovan berér inte

detaljplaneldaggningen utan behandlas under genomférandeprojektet av
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Hemgardspassagen. Fortsatt kontakt &r darmed formedlat till Tekniska divisionen som
ansvarar for det.

Synpunkter tillgodosedda.

Privatperson (JL)

Generellt sett staller jag mig som berdérd fastighetsdgare mycket positiv till forslaget som
forbattrar bade tillgdngligheten och sdkerheten i berért omrade. Dock har jag pa
nastkommande sida sammanstallt synpunkterna A-C som jag skulle vara mycket tacksam
over om de togs i beaktande.

a.) Hastighet Hemgardsvagen.

| dokumentationen om Hemgardspassagen har jag inte funnit om forslaget avser att
bibehalla nuvarande hastighetsbegrénsning pa 30km/h pa Hemgardsvagen. | vilket fall, sa
ser jag garna se att denna hastighetsbegransning bibehalls med tanke pa den eventuellt
okade trafikmangden.

Redan idag overskrids denna hastighet av ett storre antal motorburna trafikanter och det
skulle vara uppskattat om det gick att férebygga detta genom &ndring av trafikmiljon.

Har star saklart kostnader mot nyttan sa som, underhall, tillgédnglighet, sdkerhet o.s.v. men
det skulle kunna handla om allt fran chikaner, avsmalningar, fartgupp, fartkamera, minskad
vagbredd (fran Nyképings Gymnasium fram till jarnvagen) o.s.v.

b.) Trafikmingd Hemgardsvigen

Med tanke pa den forvantade dkning av mangden trafik pa Hemgardsvégen skulle jag vilja
ldgga fram ett forslag om att leda runt ev. kommande genomfartstrafik - som valjer att kora
igenom Hogbrunn pa vdg mot centrum - till att istallet styras 6ver till trafikplats
Kungsladugarden.

Det skulle t.ex. kunna vara ett vdgmaérke/information vid den kommande korsningen, dar
vagen fran nya bron méter Kocks Vag, som rekommenderar trafik mot centrum "C" att
svanga vanster mot trafikplats Kungsladugarden.

Ett skarpare alternativ, &n ovan ndmnda, skulle kunna vara en férbudsskylt som helt enkelt
férbjuder genomfart genom Hogbrunn, men undantar t.ex. buss i linjetrafik, cyklister (inkl.
moped klass 2) och moped klass 1.

c.) Felaktig information

Enligt dok. "Plan och genomférandebeskrivning" betecknat "Dnr SHB20/12 "framgar pa
sida 25 att trafikdkningen pa Hemgardsvéagen férvantas ka med 33% - till 1 500
fordon/dygn - fram till 2040 enligt planforslaget. Pa sida 23 anges referensvardet till
denna procentsatts - 500 fordon/dygn.

Den procentuella, férvdantade Skningen ar salunda felaktigt angiven och uppgar till 200% -
inte 33%.

l.o.m. att detta varde skapat en felaktighet i beslutsunderlaget fér boende i berért omrade
som avviker hela 6 ganger mot det forvéntade vardet, bor - enligt mig - fragan stallas fran
er sida om inte direkt, berérda personer pa Hemgardsvdgen borde f& uppdaterad
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information om detta innan svarstiden |6pt ut enligt ovan, angivna datum.

Bemoétande:

Hastighet pa vag regleras inte i detaljplan, utan via lokala trafikféreskrifter. Aktuellt
planforslag beddms inte foranleda till behov till &ndring av detaljplan eller vésentlig
ombyggnation av Hemgardsvéagen utanfér planomradet. Synpunkt ar férmedlad till
Tekniska Divisionen, som bevakar trafikfldden i tdtorten och genomfér atgarder nér det
blir nédvandigt.

De fordon som kommer nyttja Hemgardspassagen berdknas i forsta hand kéra fran
Blommenhovsvégen eller Kocks vag via trafikplats Kungsladugardsleden. Skyltning
kommer ses dver i samverkan med Trafikverket ndr byggnation av Hemgardspassagen &r
fardig. Planlaggningen for Hemgardspassagen utgor en forsta del av en mer langsiktig
planering av ett trafiksystem fér stadsdelarna vaster om E4 mellan trafikplats
Kungsladugardsleden och trafikplats Hallet. Detta ar fortydligat i plan- och
genomférandebeskrivningen under rubriken Kommunikationer.

Information om procentuell férvédntad dkning i plan- och genomférandebeskrivningen har
till granskningen av detaljplanen uppdaterats med korrekta siffor, da sakagare har
mojlighet att [dsa och 1dmna synpunkter pa planfélagetigen.

Synpunkter ej tillgodosedda.

Privatperson (JA)

Har en del synpunkter pa erat férslag om det genomférs. Det kommer att bli mycket mer
trafik pa Hemgardsvdgen genom att en del av trafiken kommer att avledas och ga under
motorvagsbron och vidare pa Hemgardsvdgen. Redan nu ar det en del trafik forbi varan
fastighet. Vi har redan buller fran motorvagen och efter erat forslag s kommer
Hemgardsvagen att bli riktigt trafikerad genom att manga kommer att ta den vagen for att
komma snabbare till stan. Genom erat forslag, mer trafik, mer buller och fastigheten som
tappar varde. Ni blir tvungna att montera bullerplank!

Bemoétande:

De fordon som kommer nyttja Hemgardspassagen beréknas i férsta hand kora fran
Blommenhovsvagen eller Kocks vag via trafikplats Kungsladugardsleden. Dagens
trafikflode i Hogbrunn ar pa laga nivder. Okningen av trafik nar Hemgardsvagen
sammankopplas med Kocks vag utgdr en stor procentuell dkning, dock inte i absoluta tal.
Beddmningen éar trafikdkningen inte medfor andring av detaljplan eller vasentlig
ombyggnation for att 6ka kapaciteten eller trafiksédkerheten for gadende och cyklister.
Bullerutredningen visar pa att ljudnivaerna av 6kad trafik pa Hemgardsvagen blir nagot
hégre, men riktvdrden berdknas inte att dverskridas. Darfér beddms inte utifran radande
praxis vara aktuellt med bullerskyddsatgérder.

Synpunkter ej tillgodosedda.

Privatperson (FGoFE)
Vart dnskemal &r att det satts upp x antal farthinder pa Hemgardsvagen, alltsa vagen

bakom vart hus. Det skulle gora att bilarna inte kor lika fort och minskar risken fér olyckor.
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Bemoétande:

Hastighet pa vég regleras inte i detaljplan, utan via lokala trafikféreskrifter. Aktuellt
planférslag bedoéms inte foranleda till behov av atgérder langs med Hemgardsvéagen.
Synpunkten férmedlad till Tekniska Divisionen, som bevakar trafikfloden och genomfor
atgarder nar det blir nddvandigt.

Synpunkt ej tillgodosedd.

Privatperson (BT)

Med en anslutning av Hemgardsvagen till Hemgardspassagen &r vi oroliga for att trafiken
genom omradet kommer att 6ka. Bade géllande vanlig biltrafik samt tyngre fordon.

Den trafik som idag gar pd Hemgardsvagen till och fran hemgarden haller ytterst séllan
laglig fart. Ofta ser man fordon passera med betydligt hogre fart .

Farter mellan 50-60km/t ar inte ovanligt. Onskvart &r d& att man satter farthinder pa
Hemgardsvagens strackning utmed E4:an.

Hemgardspassagen PM Trafik 3.1.2

Gangtunneln under E4:an ar idag en valanvdnd gangvag. Gangvagen anvands redan idag
av manga cyklister (och mopeder). En breddning av den ar positivt. Dock bor det sattas
upp ett stopp sa inte cyklisterna cyklar rakt ut pa Hemgardsvagen. Redan idag har det varit
tillbud da cyklister kort ratt ut i gatan.

Bemotande:

De fordon som kommer nyttja Hemgardspassagen berdknas i forsta hand kéra fran
Blommenhovsvégen eller Kocks vag via trafikplats Kungsladugardsleden. Hastighet pa vag
regleras inte i detaljplan, utan via lokala trafikforeskrifter. Aktuellt planférslag bedéms inte
féranleda till behov av atgarder langs med Hemgardsvéagen. Tekniska Divisionen bevakar
trafikfloden och genomfér atgarder nar det blir nédvandigt.

Den befintliga gangtunneln under E4 kommer sténgas av och inte langre vara méjlig att
nytta efter anldaggning av Hemgardspassagen. Gaende och cyklister hdnvisas i stallet till
passagen under E4 for att byta sida av motorvégen.

Synpunkter ej tillgodosedda.

Privatpersoner (CGoPW)

Hej! Vi har fatt brev om samrad nar det géller detaljplanen om Hemgardspassagen.

Det som &r mest intressant for oss ar hur fortsattningen av trafikdragningen ska se ut.
Pagar arbetet med en detaljplan for omradet kring Blommenhofs hotell och skogen runt
Frisksportartorpet? Hur ser tidsplanen ut? En tanke ar att véagens fortsattning skulle kunna
laggas Gster om motorvagen. Vi vill garna ha kontakt for att fa veta mer om kommunens
planeri omradet dar vi bor.

Tacksam for aterkoppling!

Bemotande:
Planlaggningen for Hemgardspassagen utgor en forsta del av en mer langsiktig planering
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av ett trafiksystem for stadsdelarna véster om E4 mellan trafikplats Kungsladugardsleden
och trafikplats Hallet. | kommunens &versiktsplan gar det att [dsa mer om den langsiktiga
intentionen om mark- och vattenanvandningen i omradet kring Blommenhofs hotell och
skogen. Det finns just nu inget aktuellt detaljplanearbete som pagar norr om
Blommenhovsvagen.

Synpunkt tillgodosedd

Privatperson (HH-P)
Som boende ldngs Hemgardsvagen vill jag lamna foljande synpunkt pa kommunens
tankar om Hemgardspassagen.

Texten fran bullerutredningen Hemgardspassagen (slutsats sid15) bor fa Nykopings
kommun att agera.

Trafikverket bytte ut de védgnéra skdrmarna fér nagra ar sedan efter det att vi i
Bostadsréattsféreningen Véstergarden under flera at tjatat pa dem om att bullret fran
motorvdgen maste begrdnsas sa mycket det gar i och med dkad trafik. Vi féreslog férutom
battre bullerplank tyst asfalt exempelvis.

Vivénde oss da aven till Nyképings kommun for att fa hjalp och stdd gentemot
Trafikverket. Kommunens tjdnsteméan och politiker bemétte oss med kalla handen och
hanvisade till att detta var Trafikverkets sak.

Nu riskerar vi att pa nytt hamna mellan kommunen och Trafikverket om kommunen valjer
att inte ta sitt ansvar for medborgarnas hélsa - nér bade buller och 6kad mangd partiklar
fran E4 och den nya passagen vantas oka - med motiveringen att E4:an inte &r
kommunens ansvar.

Ur Bullerutredningen fér Hemgardspassagen:

"De befintliga husen utmed Hemgardsvéagen och narmast vag E4 kommer for prognosaret
2040 att vara kraftigt paverkade av trafikbuller, huvudsakligen fran vag E4. Har kan
ekvivalenta ljudnivaer 6verstiga riktvardet 65 dBA vid fasad for befintliga bostader. Det
innebar att atgarder bor dvervagas.

Da Trafikverket redan har genomfért atgarder med vagnéra skdrmar utmed E4:an bedéms
mojligheten att ytterligare reducera trafikbullret fran E4 med vagnara atgarder vara
begransad. Har kan fastighetsndra atgérder vara aktuella. Fragan &r dven om hur
utbyggnaden av Hemgardspassagen skall bedémas. Om Hemgardspassagen bedéms
som nybyggnad av infrastruktur bor buller som 6verstiger riktvardena utomhus och
inomhus atgardas. Dock inverkar trafikbuller fran den statliga infrastrukturen pa
bullersituationen i omradet. Det omrade som blir fysiskt berért av Hemgardspassagens
utbyggnad ar vaster om E4. | detta omrade medfdr en utbyggnad sankta ljudnivaer.
Trafiken pa védg E4 ger upphov till de hégsta ljudnivéderna och déar buller fran
Hemgardspassagen berdknas ge ekvivalenta ljudnivaer under 55 dBA vid narmaste
byggnad vaster om vagen.”

"Utmed den Ostra delen av Hemgardsvégen berdknas en utbyggnad att ge 6kade
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ljudnivaer pa grund av 6kad trafik pa Hemgardsvagen och bostadshus nara
Hemgardsvéagen far ekvivalenta ljudnivaer 6ver riktvardet 55 dBA vid fasad. Ljudnivaer
upp till 57 dBA kan férekomma. Da riktvérdena utomhus kan éverskridas vid en
utbyggnad bor det kontrolleras om riktvédrdena inomhus och pa uteplats 6verskrids.
Denna del av Hemgardsvdagen paverkas inte fysiskt av en utbyggnad av
Hemgardspassagen och omfattas inte direkt av planen. Dock kan &nda utbyggnaden ge
Okat trafikbuller. For att se om utbyggnaden ger en dkad sekundar paverkan bér det
kontrolleras om den férvantade trafikdkningen verkligen sker och vilken paverkan den
okade trafiken ger till omgivningen avseende buller. Utifran ett sadant utfall skulle sedan
vidare kontroll kunna goras avseende atgarder pa grund av dkat buller”

Att dra genomfartstrafik genom ett etablerat bostadsomrade med smahus, radhus och
flerfamiljshus kdnns redan idag som mycket gammeldags tankt, hur blir det inte 20407

| kommunens egen trafikstrategiplan star tydligt att buller fran trafik ska begransas i
staden. Hemgardsvagen hor anda till staden.

Darfér boér ni fundera pa andra I8sningar. Exempelvis att lata trafiken fortsatta och
koncentreras till den véstra sidan fram till Kungsladugardens trafikplats.

Forslag: Stang av passagen under motorvéagen och lat trafiken ga 6éver rondellen
Kungsladugarden vilket blir en naturlig 16sning.

Att |ata trafiken ledas 6ver Hemgardsvagen med en beraknad tredubbling fram till 2040 ar
bara att skapa en onddig genvag.

Nar det var aktuellt med detaljplan fragade vi kommunens tjdnsteman planarkitekt Sara
Rangensjo vilken betydelse den nya detaljplanen far fér Hemgardsvagen. Hon férmedlade
féljande svar fran Magnus Backmark den 27 mars 2019:

Samhdéllsbyggnad har i uppdrag att underséka mdjlighetema till att skapa en koppling for
gang- cykel- och motorfordonstrafik éver jarnvdgen, med avsikt att ersétta den gamla
gangpassagen vid Hemgarden. Syftet &r att koppla samman och skapa Skad tillganglighet
mellan stadsdelarna norr och séder om jarnvdgen, vilket &ven innefattar Hogbrunn.
Hemgardsvdgen ses dven fortsdttningsvis vara en viktig ldnk for att skapa tillganglighet i
och mellan dessa omraden. Gallande genomfartstrafik finns och planeras den da till béttre
anpassade vagndt. Liljas vdg ska fortsatt ses vara en lokalgata.

Battre anpassat vagnat ar till exempel att passagen under motorvégen stings av och
att trafiken leds 6ver rondellen vid Kungsladugarden.

Nuvarande passage under E4 sedd fran Winges vag
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Bemétande:

Enligt kommunens berdkningar kommer fordon till storsta del ansluta till
Hemgardspassagen fran Blommenhovsvagen eller Kocks vag via trafikplats
Kungsladugardsleden. Skyltning kommer ses dver i samverkan med Trafikverket nar
byggnation av Hemgardspassagen &r fardig. Den nya lokalgatan mellan Hemgardsvagen
och Kocks vag kommer mojliggdra for viss genomfartstrafik mellan stadsdelarna.

Passagen under E4 kommer dven kunna nyttjas av gdende och cyklister. Okningen av trafik
nar Hemgardsvdgen sammankopplas med Kocks vdg utgdr en stor procentuell dkning,
dock inte i absoluta tal. Detta ar fortydligat i plan- och genomférandebeskrivningen under
rubriken Kommunikationer.

Till granskningen av detaljplanen har bullerutredningen uppdaterats. Utbyggnad av
Hemgardspassagen beddms i utredningen innebara nybyggnad av infrastruktur dér ny
vaganlaggning anlaggs eller vasentligt byggs om. Endast en del av Hemgardsvégen ligger
inom planomradet. Med planforslaget férvéntas dock leda till viss 6kad trafik pa
Hemgardsvagen, vilket innebér att influensomradet for utbyggnaden utdkas. Bostdderna
langs med Hemgardsvdagen bor enligt utredningen betraktas som befintlig bebyggelse da
ingen ombyggnad av vagen planeras utanfér planomradet. Resultatet i bullerutredningen
visar pa att ljudnivaerna av 6kad trafik pa Hemgardsvagen blir ndgot hégre, men riktvardet
65 dBA vid fasad berédknas inte éverskridas. Darfor bedéms inte utifran radande praxis
vara aktuellt med bullerskyddsatgarder.

Synpunkt ej tillgodosedd.

Privatperson (LoSS)

Vi har |ast forslaget om Hemgardspassagen och vill [imna nedanstaende synpunkter.
Forslagetinnebér enligt rapporten en 6kning av trafiknivaer och buller pa
Hemgardsvagen i anslutning till var villa pa xxx. Det framgar kort och gott att bullernivan
kommer att 6ka avsevart nar hemgardspassagen ar fardigbyggd. Om tanken ar att
Hemgardsvagen ska bli en ny genomfartsled anser vi att det ar en dalig idé med tanke pa
att vagen passerar genom ett bostadsomrade, dar det dven finns
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bade hogstadie- och gymnasieskolor samt en férskola. Saledes ror det sig dagtid om
manga fler barn i omradet én de som bor hdr permanent. Att samtidigt dra in tredubbelt
med trafik (varav en hégre andel tung trafik mot idag) finner vi véldigt olyckligt.

Om vagen prompt &nda ska byggas tycker vi inte att den ska nyttjas av andra fordon an de
som har sin start- eller slutdestination inom Hogbrunn. Existerande véagar in och uttill
centrala Nykdping anser vi ar fullt tillrdckliga, men om det nédvandigtvis maste till en
passage anser vi att den bér férldggas utanfér Hégbrunn och ledas runti ndgon form.
Varfor inte dra passagen fran Blommenhovsvagen 6ver Hemgarden och langs med E4:an
via Idbacken och ut pa Norrképingsvagen?

Om vara synpunkter inte far gehér anser vi att atgarder for att minska hastigheten pa
Hemgardsvagen (hogsta tillatna hastighet 30 km/h samt farthinder) &r det minsta vi kan
krava. Vi upplever redan idag att det &r ett fatal bilar som haller hastighetsbegrénsningen
och det kommer garanterat inte bli battre med ytterligare trafik. Vilket vi kdnner ar extra
olustigt med tvéd sma barn som leker bade i var tradgard och med kompisar i omradet.
Tung trafik som aker forbi riskerar dven att skada vart hus.

Dessutom vore det 6nskvart med:
- En vagbelédggning som dampar ljud (och minimerar luftféroreningar), for att minska
bullernivan i omradet.
- Plantering av fler buskar och/eller trad langs med Hemgardsvagen.

Bemétande:

De fordon som kommer nyttja Hemgardspassagen beréknas i férsta hand kora fran
Blommenhovsvégen eller Kocks vag via trafikplats Kungsladugardsleden. Skyltning
kommer ses dver i samverkan med Trafikverket nér byggnation av Hemgardspassagen ar
fardig. Planlaggningen for Hemgardspassagen utgor en forsta del av en mer langsiktig
planering av ett trafiksystem for stadsdelarna vaster om E4 mellan trafikplats
Kungsladugardsleden och trafikplats Hallet. Detta ar fortydligat i plan- och
genomférandebeskrivningen under rubriken Kommunikationer.

Beddmningen ar trafikdkningen pd Hemgardsvagen inte medfor behov av vasentlig
ombyggnation av Hemgardsvéagen for att 6ka kapaciteten eller trafiksékerheten for
gaende och cyklister. Hastighet och andra typer atgarder regleras inte i
detaljplaneldaggningen, utan genom lokala trafikféreskrifter for omradet. Synpunkt ar
férmedlad till Tekniska Divisionen, som bevakar trafikfléden och genomfér atgéarder nar
det blir nédvandigt.

Synpunkter ej tillgodosedda.

Privatperson (T)
Synpunkter pa férslag om Ferguson 1 m.fl (Hemgardspassagen)

Sammanfattning
Liggande férslag kommer att medféra mer trafik pa Hégbrunn an féreliggande férslag
férutsager.
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Med anledning av detta foreslar jag att all trafik till Hemgardsomradet gors via rondellen,
trafikplats 132, séder om Hemgarden.

Dagslaget

Trafiken pa Hemgardsvégen har under de senaste aren 6kat betydligt. Som boende i
omradet noterar jag ocksa en dkad trafik pa Winges vag i den del som ligger mellan
fastigheterna 15 och 17. Trots att det &r “fordonstrafik férbjuden”.

Bakgrund

Under de senaste aren har trafiken i omradet okat betydligt. Kanske till f6ljd av mer
skolverksamhet i omradet. Att ytterligare belasta Hemgardsvagen med trafik verkar inte
vara ett genomtéankt forslag. Mycket av trafiken kommer troligen att séka sig till
Industrigatan och for infart till Hemgarden gar trafiken via Winges vég vilket vi redan idag
kan notera.

Bedémning

Med de framtidsplaner som finns fér Hogbrunn med fler bostader kommer de tva
infarterna som finns till omrade att dverbelastas. Vilket talar for att det kommer att bli mer
belastning dven pa Winges vdg med trafik som inte respekterar nuvarande trafikreglering
pa Winges vag mellan fastigheterna 15 och 17.

Forslag

Bygg en ny bro for trafik vaster om nuvarande motorvag i enlighet med forslaget.

Bygg inte en ny vag fran Hemgardsvagen till Hemgarden. Lat i stéllet trafiken ga via
dverfarten pa motorvagen, trafikplats 132. Och bygg nédvandiga/anpassa befintliga végar
pa Hemgarden sa att den verksamhet som redan finns férsérjs med transporter.

Skapa en genomgang for gang- och cykeltrafik i hérnet av Hemgardsvagen/Winges vég
men stang underfarten av motorvagen for biltrafik.

Bemotande:

De fordon som kommer nyttja Hemgardspassagen beréknas i férsta hand kora fran
Blommenhovsvagen eller Kocks vag via trafikplats Kungsladugardsleden. Skyltning
kommer ses dver i samverkan med Trafikverket nar byggnation av Hemgardspassagen &r
fardig. Detta ar fortydligat i plan- och genomférandebeskrivningen under rubriken
Kommunikationer.

Beddmningen ar trafikdkningen pd Hemgardsvagen inte medfér behov av vasentlig
ombyggnation av Hemgardsvagen for att 6ka kapaciteten eller trafiksdkerheten for
gaende och cyklister. Hastighet och andra typer atgarder regleras inte i
detaljplaneldaggningen, utan genom lokala trafikféreskrifter for omradet. Synpunkt ar
férmedlad till Tekniska Divisionen, som bevakar trafikfléden och genomfor atgarder nar
det blir nédvandigt. Winges vag ska fortsatt utgora en lokalgata, framfér allt till bostédderna
langs med den.

Synpunkt e tillgodosedd
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Intressenter vars synpunkter ej tillgodosetts
2022-04-28 Privatperson (SB)
2022-05-02, Privatperson (JL)
2022-05-04, Polismyndigheten
2022-05-05, Privatperson (JA)
2022-05-09, Privatperson (FG)
2022-05-09, Privatperson (BT)
2022-05-10, Privatpersoner (CGoPW)
2022-05-11, Brf Vastergarden
2022-05-11, Privatperson (HH-P)
2022-05-11, Privatpersoner (LoSS)
2022-05-11, Lénsstyrelsen
2022-05-12, Privatperson (T)

Medverkande tjansteméan
Redogorelsen dr sammanstélld och kommenterad av planarkitekt Fanny Ramstrém.

Samhaillsbyggnad

Stadsbyggnadsenheten
Maria Ljungblom Fanny Ramstréom
Samhéllsbyggnadschef Planarkitekt Stadsbyggnadsenheten
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