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Sammanfattning

Sammanfattning

Bricon AB har pa uppdrag av Arlandastad Group uppréttat en riskbedéomning for
detaljplaneromradet pa Skavsta 8:9 och del av Girsta 2:5 i Nykopings kommun.

Syftet med riskbedomningen ar att uppfylla Plan- och bygglagens (2010:900) krav pa
lamplig markanviandning med hinsyn till risk enligt 2 kap. 5 § punkt 5.

Malet med riskbedomningen ar att utreda lampligheten med planerad markanvindning
baserat pa riskpaverkan samt att vid behov foresla riskreducerande atgarder.

For att bedoma lampligheten med planerad markanvandning har risker i naromradet
undersokts. De identifierade riskillorna ar industrier som hanterar brandfarlig vara,
Ostlanken, flygtrafiken, eventuell framtida vatgashantering och transport av farligt gods.

Utifran berdknade risknivaer bedomer Bricon att risknivan i omradet ar acceptabel utan
att riskreducerande atgarder behover vidtas. Hanteringen av vatgas behover utredas
ytterligare beroende pa omfattning, men baserat pa de generella méangder som
presenterats i rapporter har bedomningen gjorts att vatgas kan hanteras utan att
paverka omgivningen.

Det rekommenderas att verksamheter inom planomradet som angransar till vig 629 har
en utrymningsviag som mynnar ut pa motsatt sida fran viagarna. Det géller byggnader
som ligger inom 40 m fran den nya dragningen av vag 629.
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Inledning
Bricon AB har pa uppdrag av Nyképings kommun upprittat en riskbedomning f6r ny

detaljplan pa Skavsta 8:9 och del av Girsta 2:5 i Nykopings kommun.

Sida 5 (39)

Riskbedomningen utgor beslutsunderlag for bedomning av lampligheten med planerad

markanvandning utifran beskriven riskbild for fastigheterna. Utredningen ger dven

forslag pa utformning av bebyggelse och planomrade for att hantera identifierade risker.

Revideringar

Versionshistorik for dokumentet redovisas nedan:

Version Datum Omfattning Handlaggare Kvalitetsgranskare
1 2025-10-03 Joar Hjertberg Mikael Ahnfelt
2 2025-11-03 | Mindre revideringar Joar Hjertberg Mikael Ahnfelt
3 2025-11-05 Uppdaterad strukturplan | Joar Hjertberg Mikael Ahnfelt
4 2025-12-03 Uppdaterad efter Joar Hjertberg Mikael Ahnfelt
kommentarer
5 2026-03-16 Uppdaterad efter Joar Hjertberg Mikael Ahnfelt
kommentarer fran
Tyrens
6 2026-03-16 Uppdaterad efter Joar Hjertberg Mikael Ahnfelt
kommentarer fran
Nyképings kommun
7 2026-06-03 Uppdatering av Joar Hjertberg Mikael Ahnfelt
beddémning géllande
industrigata
7 2026-08-11 Uppdaterad efter Joar Hjertberg Mikael Ahnfelt
kommentarer fran
Nyképings kommun

Vid revideringar markeras andringar med kantlinje i dokumentet.

Bakgrund

I Nykopings kommun ska en ny detaljplan upprattas som medfor en bebyggelse i

anslutning till Skavsta flygplats och den planerade dragningen for Ostlanken. Den

planerade verksamhetsomradet ska vara till f6r verksamheter som ar kopplade till

flygfrakt och flygindustri, annan logistikverksamhet, kontor, industri,

energianlaggningar och darmed forenliga anvandningar. Dessa verksamheter ligger

Riskbeddmning detaljplan Skavsta 8:9 och del av Girsta 2:5
Skavsta flygplats, Nyképing

Uppdrag: 12056
Datum: 2026-08-11




bricon G006 60

inom 150 m fran riskkallor som Ostldnken och Skavsta flygplats och darfor bor en
riskanalys goras.

Vig 52 ligger mer d4n 300 m utanfér planomradet och kommer inte tas med i
utredningen. Aven vig 627 och vig 625 ligger si pass 1angt frin planomradet s3 att de
inte kommer beaktas i analysen. Den framtida trafikflodet pa 629 ar osiker eftersom
viagen kommer att flyttas. Ett hogre viarde dn aktuella data fran vag 629 har anvints for
en konservativ skattning i och med att prognosen ar osiker.

Syfte och mal

Syftet med riskbedomningen ar att uppfylla Plan- och bygglagens (2010:900) krav pa
lamplig markanvandning med hénsyn till risk enligt 2 kap. 5 § punkt 5. Rapporten ska
presentera riskbilden inom omréadet for den planerade bebyggelsen.

Malet med riskbedomningen ar att utreda lampligheten med planerad markanviandning
baserat pa riskpaverkan samt att vid behov foresla riskreducerande atgirder.

Avgransningar

Denna analys behandlar endast olycksrisker som kan paverka det aktuella planomradet
och olyckor som planomradet kan generera mot flygplatsen. Risker som ligger utanfor
planomradet beaktas inte. Egendomsskador och skador pa miljo har inte beaktats i
denna riskutredning, utan fokus ar endast pa manniskors liv och hilsa.

Vidare inkluderas inte kort- och langsiktiga hilsoeffekter som uppkommer pa grund av
langvarig exponering av exempelvis buller, hélsofarliga partiklar eller liknande i
analysen. Medvetet planerade skadehdndelser som till exempel sabotage, terrordad
etcetera beaktas inte.

Resultatet av riskbedomningen giller endast vid angivna forutsattningar. Vid forandring
av forutsattningarna behover riskbedomningen revideras.

Regelverk och styrande dokument

Enligt Plan- och bygglagen 2 kap 5 § (2010:900) ska hansyn tas till manniskors halsa
och sidkerhet samt risk for olyckor nar lokalisering av bebyggelse och markanviandning
planeras.

I enlighet med detta har Lansstyrelsen i Sodermanland tagit fram en vagledning om hur
man kan planera med hansyn till risk for olyckor intill vagar och jarnvagar med
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transport av farligt gods [1]. I denna policy presenteras riktlinjer for lamplig
markanviandning i narheten av transportled for farligt gods. Enligt denna policy bor
riskutredningar goras vid bebyggelse inom ett avstind pa 150 m fran en farligt gods-led.
I policyn anges dven att det ar viktigt att hansyn tas till den lokala riskbilden i varje
aktuellt omrade som studeras. De har dven tagit fram allmdnna rekommenderade
skyddsavstiand beroende pa vilken verksamhet som ska bedrivas, se Figur 1.

Lansstyrelsen reckommenderade skyddsavstand

0 - 30 meter 30 - 70 meter 70 - 150 meter over 150 meter

B- Bostader

D- Vard

K- Kontor

O- Tillfallig vistelse

E- Tekniska anlaggningar B- Bostader
G- Drivmedelsforsaljning Enfamiljsbostader vk 3A
J- Industri vk 1 C- Centrum

P- Parkering

H- Detaljhandel vk 28
K- Kontor vk1

R- Besdksanlaggningar
Utan omfattande askadarplats

Z- Verksamheter

Z- Verksamheter vk 1 R- Besdksanlaggningar

S- Skola

Beteckningar i enlighet med Boverkets allmanna rad om planbestammelser BFS 2014:5, DPB 1
Verksamhetsklasser (vk) enligt kapitel 5, Boverkets byggregler BFS 2011:6 Figur 1

Figur 1 Lamplig markanvdndning i ndrheten av transportled for farligt gods [1].

2.6 Underlag
Riskanalysen baseras pa foljande underlag:
e Strukturplan
e Verksamhetsbeskrivning
e Tillstdnd enligt LBE for verksamheter i anslutning till omréadet.
e Jarnviagsplan 32
o ADT fran Trafikverket

e Lopande underlag erhallet av Nykopings kommun
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Teoretisk bakgrund

Farligt gods

Amnen och foremal som kan orsaka skada p& miljo, hilsa, liv eller egendom under
transport, som en direkt f6ljd av deras kemiska och fysikaliska egenskaper, definieras
som farligt gods. Farligt gods delas in i nio klasser med avseende pa deras farliga
egenskaper, se Tabell 1.

Tabell 1 Farligt gods-klasser och egenskaper.

Klass Egenskaper
1 Explosiva amnen och foremal

Gaser

N

Brandfarliga vitskor

Brandfarliga fasta &mnen, sjalvreaktiva amnen, sjalvantindande 4&mnen m.m.
Oxiderande amnen och organiska peroxider

Giftiga &mnen, smittférande &mnen

Radioaktiva amnen

w N o O b~ W

Fratande amnen

9 Ovriga farliga smnen och foremal

Transporten av farligt gods pa jarnvag/vig antas folja det nationella riksgenomsnittet
fran Trafikanalys mellan dren 2018-2024 for jarnvag [2] och 2018—-2024 for vig
gillande fordelningen av ADR-S klasser da samtliga klasser av farligt gods kan
forekomma pa en primaér transportled for farligt gods. Férdelningen av transporterade
ADR-S Kklasser enligt nationellt riksgenomsnitt redovisas i Tabell 2 for de ADR-S klasser
som bedoms paverka aktuella planomraden vid en olycka med farligt gods pa
jarnvag/vag forbi aktuellt planomrade, se kapitel 7.3.

Tabell 2 Riksgenomsnitt pa fordelningen pa transporterade ADR-S klasser

ADR-klass Jarnvag (%) Vag (%)
1. Explosiva &mnen och 0,0002 1,27
foremal
Riskbeddmning detaljplan Skavsta 8:9 och del av Girsta 2:5 Uppdrag: 12056
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2.1 Brandfarliga gaser 31,7

2.2 Icke brandfarliga, icke
giftiga gaser

2.3 Giftiga gaser
3. Brandfarliga vatskor 31,3

4.1 Brandfarliga fasta &mnen, 2,4
sjalvreaktiva &mnen och fasta
okansliggjorda amnen

4.2 Sjalvantandande amnen

4.3 Amnen som utvecklar
brandfarliga gaser vid kontakt
med vatten

5.1 Oxiderande 4mnen 13,7
5.2 Organiska peroxider
6.1 Giftiga amnen 1,7

6.2 Smittforande amnen

7. Radioaktiva amnen 0,01
8. Fratande amnen 18,4
9. Ovriga farliga smnen och 0,8
foremal

Riskbeddmning detaljplan Skavsta 8:9 och del av Girsta 2:5
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Vardering av risk

I Riddningsverkets (numera MCF:s) publikation Virdering av risk [3]redovisas ett
forslag pa kriterier for riskvirdering. Aven RIKTSAM [4] redovisar forslag pa kriterier
for riskvardering. Dessa forklaras nedan.

Individrisk

For att beskriva riskbilden for ett specifikt omrade anvinds ofta riskmaéttet individrisk,
vilket anvands for att sakerstilla att enskilda individer inte utsitts for oacceptabla risker.
Individrisken beskriver den risk en enskild individ utsitter sig for genom att
kontinuerligt befinna sig i ett definierat omréade, s.k. effektzon.

En individrisk pa exempelvis 10-¢/ar innebar att sannolikheten for att en handelse
resulterar i att en individ inom effektzonen omkommer ar 10-¢ per ar (1 gang pa en
miljon ar). Riskmaéttet visar den ackumulerade frekvensen av alla olycksscenarier vid ett
visst avstand fran riskkéllan. Individrisken ar platsspecifik och tar inte hansyn till hur
manga manniskor som kan utsattas for handelsen.

De riskkriterier som tillampas baseras pa [3] och redovisas nedan:

e Grins for omrade dar risker under vissa forutsattningar kan tolereras: 10-5/ar
(motsvaras av Ovre grans i, se Figur 2)Risker som placerar sig ovanfor gransen
Kklassificeras som oacceptabelt hoga och accepteras ej och kraver darmed
atgarder.

e Grins for omrade dar risker kan anses som sma: 10-7/ar (motsvaras av nedre
grans i Figur 2.

Mellan dessa nivéer tillimpas ALARP-principen, d.v.s. att risken ska vara ”As low as
reasonably practicable”, dvs. s 1ag som det ar praktiskt och ekonomiskt rimligt. ALARP
ar en kategori av risker som kan accepteras om atgarder till riskreduktion vidtas med
hansyn till kostnad och nytta for verksamheten. Risker som hamnar i den 6vre delen av
ALARP-omradet ndra omradet med oacceptabla risker accepteras endast om nyttan med
exploateringen anses vara mycket stor och det inte ar praktiskt mojligt att vidta
ytterligare riskreducerande dtgarder. I den nedre delen av ALARP-omradet stills inte
samma krav pé riskreduktion, men rimliga atgarder till riskreduktion ska 4nda beaktas.
Figur 2 redovisar granserna for individrisk.

Riskbeddmning detaljplan Skavsta 8:9 och del av Girsta 2:5 Uppdrag: 12056
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Individrisk
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Figur 2 Acceptanskriterier for individrisk

Vid berakning av individrisk med avseende pa transport av farligt gods pa vag eller
jarnvag ar det viktigt att olycksfrekvensen justeras. Detta beror pa att riskkallan utgors
av en linje. Olycksfrekvens anges normalt per kilometer viag/jarnvag vilket méaste tas i
beaktning nir individrisken pa olika avstand berdknas. Som regel anvands en stricka pa
1 km vid berdkning av risken. I Figur 3 presenteras en schematisk bild som tydliggor
metoden.

Figur 3 Schematisk bild som forklarar hur olycksfrekvensen justeras vid berdkning av individrisk nar
riskkdllan utgors av en linje.

Riskbedémning detaljplan Skavsta 8:9 och del av Girsta 2:5 Uppdrag: 12056
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En olyckas konsekvensomrade har ofta en cirkular utbredning. Olyckan har ett
konsekvensavstand som motsvarar radien av dess cirkulidra utbredning. I Figur 3
bendmns konsekvensavstiandet med r. Om en olycka konsekvensavstand r ska paverka
en punkt pa avstandet y fran vagen maste olyckan intraffa nagonstans pa strackan 2x.
Med hjalp av Pythagoras sats kan 2x berdknas och frekvensen kan justeras.

Samhallsrisk

For att komplettera individrisken och beskriva riskbilden mer utforligt kan aven
riskmattet samhallsrisk studeras, vilken tar hansyn till antalet manniskor som utsatts for
risken inom effektzonen [3]. Till skillnad fran individrisk tar méattet hansyn till den
befolkningssituation som rader i riskomréadet. Samhallsrisken anger sannolikheten for
ett visst antal omkomna personer inom ett omrade till foljd av en oonskad handelse och
presenteras ofta i form av en F/N-kurva. F/N-kurvan anger forhéallandet mellan den
ackumulerade frekvensen av en hiandelse eller hindelsens sannolikhet (F) och antalet
omkomna individer (N).

De riskkriterier som tillimpas for aktuell utredning baseras pa [3] och redovisas nedan:

e Grins for omrade dar risker under vissa forutsattningar kan tolereras: F=10-4/ar
for N=1

e Grins for omrade dar risker kan anses som sma: F=10-° per ar for N=1

e Grins for omrade dar risker under vissa forutsiattningar kan tolereras: F=10-7/ar
for N=1000

e Grins for omrade dar risker kan anses som sma: F=10-9 per ar for N=1000
e Lutning pad FN-kurva: -1

Aven mellan dessa nivier tillimpas ALARP-principen. Grinser for samhillsrisk kan ses i
Figur 4.

Riskbeddmning detaljplan Skavsta 8:9 och del av Girsta 2:5 Uppdrag: 12056
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Samhallsrisk - FN-kurva
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Figur 4 Acceptanskriterier for samhdllsrisk.

Metod

I detta kapitel presenteras en 6vergripande beskrivning av anvind metodik i rapporten.
Riskbedomningen har utforts i linje med de rekommendationer som presenteras i de
riktlinjer och policys som presenterats i avsnitt 2.5.

Inledningsvis beskrivs planomrédet och planerad verksamhet, samt anges oversiktligt
forutsattningar for riskpaverkan fran aktuella riskkallor.

I riskidentifieringen identifieras riskerna fran aktuella riskkallor och dimensionerande
olycksscenarier tas fram for respektive riskkilla baserat pa de farliga egenskaperna for
transporterade klasser av farligt gods.

I riskuppskattningen beriknas individ- och samhallsrisknivéer inom planomréadet
utifran en kvantifiering av sannolikheter och konsekvenser for dimensionerande
olycksscenarier. Kvantifiering av sannolikheter och konsekvenser genomfors med
vedertagna modeller for sannolikhets- och frekvensberakning, handelseforloppsanalys
och konsekvensberakning.

I riskvirderingen jamfors berdknade individ- och samhaéllsrisknivier mot kriterier fran
DNV f6r att avgora behov av riskreducerande atgarder och bedoma lampligheten for den
planerade verksamhetsanpassningen.

Riskbeddmning detaljplan Skavsta 8:9 och del av Girsta 2:5 Uppdrag: 12056
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Slutligen foreslds en lamplig utformning av planomradet och planerad bebyggelse for att
hantera riskerna fran aktuella riskkallor.

5 Omgivningsbeskrivning

I detta kapitel beskrivs planomréadet 6versiktligt for att redovisa forutsittningarna for
riskbedomningen.

5.7 Planerad verksamhet

De verksamheter som planeras i omradet ska primart vara kopplade till flygfrakt och
flygindustri, samt liknande kompletterande verksamheter till flygplatsen. Det inkluderar
enklare serviceverksamheter som behovs for de foretag som ska etableras. Det kan till
exempel vara mindre butiker och restauranger eller andra verksamheter. I planen finns
aven utrymme for att bedriva logistikverksamhet, kontor, industri, energianlaggningar
och likande anldggningar. Planomréadet ska dven kunna rymma langtidsparkering i
mobilitetshubbar eller parkeringshus for resenarer till flygplatsen.

I Figur 5 syns den planerade bebyggelsens placering inom planomrédet i Nykopings
kommun. Planomréaden kan forlingas med vagkopplingar i vaster och i oster, se Figur 6.

Figur 5 Oversiktsbild. Aktuellt omrdde har markerats med rott. Ostlinken ses soder om planomradet,
gulmarkerad.

Riskbedémning detaljplan Skavsta 8:9 och del av Girsta 2:5 Uppdrag: 12056
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Nya fastighetsgranser

00 Ol Grényta/ park

Figur 7 Strukturplan for detaljplaneomrdadet.

I Figur 7 visas strukturplanen foér omradet med planerade verksamheter. Foljande
verksamheter planeras inom de olika omradena:

Riskbedémning detaljplan Skavsta 8:9 och del av Girsta 2:5 Uppdrag: 12056
Skavsta flygplats, Nyképing Datum: 2026-08-11
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Fastigheter Anvandningar Boverket Behov fran Skavsta

A Industri Storskalig
Raddningstjanst och annat industri/lagerlokal
Sambhallsviktigt &ndamal Brandovningsplats
Centrum Utbildning
Tekniska anldaggningar

B Flygtrafik Storskalig
Industri industri/lagerlokal
Verksamheter Hangarer
Kontor Sma industrier
Tekniska anldggningar Kontor

C Industri Kontor
Kontor Hotell
Tillfallig vistelse Hoglager
Verksamheter Parkering
Parkering Utbildning
Centrum

Tekniska anldggningar

Oster om planomradet finns flera etablerade verksamheter. Det #r verksamheter som

hotell, biluthyrning, bussgarage och ett mindre museum. Dar finns aven en del

industrier och inom flygplatsen finns underhéllsverksamhet for flygplatsen, se Figur 8.

Riskbeddmning detaljplan Skavsta 8:9 och del av Girsta 2:5
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Figur 8 Verksamheter i anslutning till planomradet.

5.2 Beskrivning av planomrade

Planomradet ligger strax sydvast om Skavstas flygfilt och precis norr om den planerade
dragningen av Ostlanken. Planomradet omfattar ungefar 65 hektar.

I anslutning till planomradet finns Skavsta flygfalt, Skavsta flygterminal men tillh6rande
byggnader samt mindre industriverksamheter.

Omrédet dr idag utgors av oexploaterad mark, skog och jordbruksmark, med ganska
stora topografiska skillnader.

5.3 Befolkningstathet

Persontitheten i omradet ar 1ag eftersom verksamheterna i omradet inte ar
personintensiva.

Riskbedémning detaljplan Skavsta 8:9 och del av Girsta 2:5 Uppdrag: 12056
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Persontitheten inom Nykopings kommun ar 6ver lag 1ag, med ett varde pa 41
personer/km?2 [5]. D& det ar persontitheten 6ver hela kommunen medfor det att
persontitheten i centrala Nykoping ar hogre. Omradet kring planomradet ar
foretradesvis jordbruksmark och skogsmark. Vid berdkning av samhallsrisken har ett
varde hogre an 41 personer/km2 anvants. Vardet okar aven med avstandet till riskkallan,
se Tabell 3. Det hogre virdet har anvints for att sikerstilla ett konservativt resultat pa
samhallsrisken.

Tabell 3 Persontdthet vid berdkningar av samhdllsrisk.
Avstand fran vigen 0-9 m 9-30 m 30m <

Persontithet 100 personer/km2 500 personer/km2 2000 personer/km?2

De vardena pa persontitheten som presenteras i Tabell 3 ar att vara hogre dn den troliga
persontiatheten for den planerade verksamheten i omradet. Det antas att halften av
dygnet ar dagtid (12 h) och resten ar natt (12 h) samt att transporterna av farligt gods ar
jamnt fordelade 6ver hela dygnet under hela aret. Vid konsekvensberidkningar gors
antagandet att 10 % av manniskorna befinner sig utomhus dagtid och 1 % befinner sig
utomhus nattid, vilket 6verensstaimmer RIKTSAM [1]. Upp till 9 meter fran vigen antas
att 100% av manniskorna ar utomhus, da det inte forekommer négon bebyggelse pa det
avstandet.

Riskidentifiering
Riskidentifieringen syftar till att kartlagga mojliga riskkallor s heltickande som mojligt.
Foljande riskkéllor har identifierats i planomradenas direkta niarhet och bedoms paverka
risken for planerad exploatering inom planomradena:

e Planerad jarnvag (Ostlanken)

e Vig, transport av farligt gods (vig 629)

e Flygplats

e Industrier

e Planerad verksamhet for hantering av vitgas

Riskbeddmning detaljplan Skavsta 8:9 och del av Girsta 2:5 Uppdrag: 12056
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Jarnvag

Enligt jirnvagsplanen kommer Ostlinken enbart ta passagerartrafik och inga
godstransporter i och med det kommer inte heller nagot farligt gods att passera. Nytt
resecentrum bidrar inte med ndgon ndmnvard risk inte sa heller serviceviagar och
arbetsytor. Risken for ursparning finns fortfarande och maste tas med i riskhansynen.

Ny dragning av vag 629

I anslutning till planomradet finns tva vigar dar riskkéllorna ar transport av farligt gods
som resulterar i en farligt gods-olycka. Vigarnas nuvarande dragning ligger for langt
borta for att de ska paverka planomrédet men eftersom vig 629 ska fa en ny dragning
och kommer passera planomradet i det sydvéastra hornet. Statistiken for vag 629 som
grund, men ett hogre viarde anvinds i analysen for att fa ett mer konservativt virde. Den
nya dragningen visas i Figur 9.

Ny strackning av vag 629

Figur 9 Ny dragning av vag 629 (Trafikverket OLP3-04-025-32-0_0-0012)

Riskbedémning detaljplan Skavsta 8:9 och del av Girsta 2:5 Uppdrag: 12056
Skavsta flygplats, Nyképing Datum: 2026-08-11
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For att framtidssakra resultaten av utredningen utgar analysen fran ett scenario for
trafikflodet ar 2045 forbi planomradet. Data for antal transporter som gar pa aktuell viag
i dagslaget ar inhamtad fran Trafikverkets nationella vigdatabas. Siffrorna som anvinds
for ar 2045 ar en uppskattning baserat pa Trafikverkets prognos 2045 [6]. Data
avseende tung trafik innehallandes farligt gods ar en uppskattning kopplat till det
nationella genomsnittet.

Enligt Trafikverkets trafikflodesmitningar dr ADT for vig 629 45 (+12) tunga fordon
per viagbana, se Tabell 4.Tabell 1

ADT = &rsmedeldygnstrafik (antal fordon per dygn i genomsnitt under &ret).

Tabell 4 ADT for viig 629 mditning 2023.

Typ av fordon ADT Uppskattad ADT 2045 Hastighet

Tung trafik 45 (+12) 61 (+21) 70 km/h

Tung trafik med 13 (£4) 18 (£6) 70 km/h

farligt gods

Total trafik 1570 (£250) 2112 (+£339) 70 km/h
Flygtrafik

Skavsta flygplats har ambitionen att utoka sin verksamhet. Nar ostlanken blir klar
kommer det finna nya mojligheter att ta sig till flygplatsen med 6kad flygtrafik som foljd.
Flygplansolyckor ar vildigt ovanliga, men kan ha allvarliga konsekvenser.

Industri

Av de industrier som har verksamhet i anslutning till planomradet sa ar det framfor allt
tre verksamheter som skulle kunna paverka riskbilden. Det ar Skavsta Flygplats AB, AIR
BP Nordic AB och SAAB AB. Alla dessa verksamheter hanterar brandfarlig och explosiv
vara i den omfattning att det kravs tillstand enligt LBE.

Enligt tillstdnden fran Sormlandskustens raddningstjanst hanterar SAAB foljande
maéangder brandfarlig vara, se Tabell 5.

Riskbeddmning detaljplan Skavsta 8:9 och del av Girsta 2:5 Uppdrag: 12056
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Tabell 5 Hanterade mdngder brandfarlig vara enligt SAABs tillstand.

Flampunkt <60°C Spillolja 750 liter Cistern ovan mark
inomhus
Gas Acetylen 21 liter Los behallare
inomhus
Flampunkt >60°C Kemetyler 500 liter Cistern ovan mark
inomhus
Flampunkt >60°C Jet-A1 2800 liter Cistern ovan mark
Flygbransle inomhus

De hanterar dven 10 kg roksvagt krut och 40 kg Smoke Cartridge i brandklassat
siakerhetsskap. Bada produkterna har Risk- och samhanteringsgrupp 1.4 G. All hantering
ar inomhus och ar i deras lokaler 6ster om terminalen.

Skavsta flygplats har storre mangder brandfarlig vara. De har tillstdnd att hantera
foljande méangder brandfarlig vara, se Tabell 6.

Tabell 6 Hanterade mdangder brandfarlig vara Skavsta enligt flygplatstillstand.

Flampunkt <60°C Diesel 20 000 liter Cistern ovan mark
utomhus
Flampunkt <60°C Diesel 20 000 liter Cistern ovan mark
utomhus
Flampunkt <60°C Diesel 3 000 liter Cistern ovan mark
utomhus
Riskbeddmning detaljplan Skavsta 8:9 och del av Girsta 2:5 Uppdrag: 12056

Skavsta flygplats, Nykoping Datum: 2026-08-11



$
bricon

Flampunkt <60°C
Flampunkt <60°C

Flampunkt <60°C

Gas

Gas

Air BP Nordic AB har tillstand for att hantera brandfarlig vara. Deras hantering ar mest

Bensin 95

Alkylat

Spillolja

Oljor

Gasol

Gasol

5 000 liter

50 liter

800 liter

1000 liter

3000 liter

100 liter

Sida 22 (39)

Cistern ovan mark
utomhus

Cistern ovan mark
utomhus

Los behéllare
inomhus och
utomhus

Los behéllare

inomhus

Cistern ovan mark
utomhus

Los behéllare

kopplad till depaverksamhet mot flygplatsen. Deras hanterade brandfarliga vara

redovisas i Tabell 7.

Tabell 7 Hanterade mdngder brandfarlig vara enligt Air BP Nordic AB:s tillstand.

Flampunkt <60°C

Flampunkt >60°C

Riskbedémning detaljplan Skavsta 8:9 och del av Girsta 2:5
Skavsta flygplats, Nykdping

1000 LL

Jet A-1

20 000 liter

680 000 liter

Cistern ovan mark
utomhus

Cistern ovan mark
utomhus
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Flampunkt >60°C Jet A-1 20 000 liter Cistern ovan mark
utomhus

Flampunkt >60°C Jet A-1 110 000 liter Cistern ovan mark
utomhus

Flampunkt <60°C Jet A-1 4 500 Cistern ovan mark
utomhus

Planerad hantering av vatgas

Det finns inget tillstand idag for vatgashanteringen eftersom den inte har tagits i drift
an. Vatgashantering har flera inneboende risker och bor vara en del i utredning men den
kommer att utgé fran schablonmaissiga hanteringar.

Bostader

Inga bostiader planeras inom omradet. Enstaka bostdder finns ca 190 m fran
planomradet. Det 4r mindre dn 300 m frén planomradet. Enligt Lansstyrelsen i
Sormlands riktlinjer [1] sd ar pa detta avstand fran riskkillan ar i princip alla typer av
markanviandning lamplig. Kurvan for individrisken planar ut efter 150 meter och sa
nyttan med langre skyddsavstand ar nist till obefintlig. Ur riskhdnsynspunkt adr den
rekommenderade anvandningen av mark mer dn 150 m fran planomradet exempelvis
skola, flerfamiljshus och hotell. I detta fall ar det inte heller ndgon omfattande
bostadsbebyggelse sd den kommer inte att tas med i den fortsatta analysen for omradet.

Potentiella riskscenarier

Nedan redovisas de dimensionerande olycksscenarierna utifran de identifierade

riskerna.

Tagursparning

Det kommer inte att transporteras nagot farligt gods pa Ostlanken. Dess planerade
dragning ligger i anslutning till planomradet. Aven om sannolikheten for tdgursparning
ar 1ag sa undersoks den ytterligare.

Riskbeddmning detaljplan Skavsta 8:9 och del av Girsta 2:5 Uppdrag: 12056
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Riskerna for olyckor i samband med flygningar ar 6verlag valdigt 1dga i jamforelse med

manga andra aktiviteter som vi méanniskor tar oss for. For att minska dessa risker ar

flyget styrt av strikta sakerhetsprotokoll, avancerade system och dven omfattande

traning av personalen i flygen och pa flygplatserna. Trots detta finns det risker med
flyget som inte helt gir att eliminera. De flesta olyckorna sker vid start och landning, se

Figur 10.
Percentage of fatal accidents and onboard fatalities
Taxi, load/ 14% 49%
unload, A\ N / 4N
parked, Initial Climb Initial [ Final
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Fatal accidents 9% |
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| 5% |

11%
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( feﬂrcctenlage approach | approach I
of 1 ight ncx;nfe fix fix
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1.5-hour fight) 1% 1% 57% 11% 12% l 1%
Note: Percentages may not sum to 100% because of numerical rounding.

Figur 10 Visualisering av de mest riskfyllda momenten vid flygning.

Dessa risker kommer undersokas ytterligare.

Olycksscenarier vid industrierna
De @mnen som hanteras i industrierna och hur de férvaras ger upphov till féljande
riskscenarier:
e Utslapp av brandfarlig vatska och antandning

e Utslapp av brandfarlig gas eller brand i anslutning till gasflaskorna som ger risk
for karlsprangning

e Detonation i den explosiva varan

e Vitgashanteringen

Utslapp av brandfarlig vatska och antiandning

Den brandfarliga vitskan hanteras primairt i cisterner men aven i losa behéallare. De
hanteras bade inomhus och utomhus. De priméra riskerna med hanteringen ar kopplade
till oavsiktliga utslapp som i sin tur antands.

Riskbeddmning detaljplan Skavsta 8:9 och del av Girsta 2:5
Skavsta flygplats, Nyképing
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Utslapp av brandfarlig gas eller brand i anslutning till
gasflaskorna som ger risk for karlsprangning

Den brandfarliga gasen forvaras primart i 16sa behéallare, dvs gasflaskor. Brand i och i
anslutning till gasflaskor innehéllande brandfarlig gas kan leda till karlsprangning. Det
ar nar trycket i gasflaskan blir sa hogt att karlet spricker och slapper ut all brandfarlig
gas samtidigt. Det leder till, forutom en gasexplosion, en risk for att flaska eller delar av
flaskan kan spridas over ett langt avstaind med hog hastighet.

Detonation i den explosiva varan

Den explosiva varan kan vid upphettning ge upphov till detonation.

Hantering av vatgas

Den planerade vatgashanteringen ar inte kand i detalj utan den far bedoémas utifran
generella termer. Precis som brandfarlig gas i allmanhet ar risken for karlsprangning en
utan av de allvarligaste riskerna. Till skillnad fran manga andra brandfarliga gaser sa
kan den inte tryckkondenseras, dvs att gasen blir till vatska nar trycket blir tillrackligt
hogt. Darfor lagras den ofta under hogt tryck pd samma sétt som andra latta gaser, som
biogas (metan). Vatgasen kan vid utslapp och antdndning leda till att jetflamma som kan
skada omgivningen.

Risker i planomradet som kan paverka flygplatsen

Av de verksamheter som planeras inom planomradet ar det bara hanteringen av vitgas
som bidrar med sirskilda risker. Ovriga verksamheter som lager eller logistikcentra kan
vid en omfattande brand paverka omgivningen genom att roken fran branden sprida sig
ldng utanfor planomradet. En sidan omfattande brand skulle troligen dven paverka
flygtrafiken sa att flygplan far dirigeras om eller vélja en annan landningsbana. Denna
risk ar inget som sarskiljer sig fran 6vriga byggnader i narheten av flygplatsen och de
verksamheter som planeras bedom inte vara mer riskfyllda an befintliga.

Trafikverket har i dialog med kommunen lyfts behovet av riskanalyser for EMC (teknisk
utrustning). Aven blink och solceller behover beaktas. Dessa ir vildigt svira att bedoma
i nuldget eftersom det helt paverkas av hur dessa placeras och vilken utrustning som
kommer installeras. Darfor rekommenderas det att dessa risker beaktas vid
byggnationen inom omradet.

P& samma satt kommer risker fran omradet inte paverka Ostlanken i ndgon namnvard
omfattning.

Riskbeddmning detaljplan Skavsta 8:9 och del av Girsta 2:5 Uppdrag: 12056
Skavsta flygplats, Nyképing Datum: 2026-08-11



bfl(ﬂn Sida 26 (39)

Hanteringen av vatgas bor daremot utredas ytterligare enligt LBE innan uppforande for
att undvika paverkan utanfér planomradet.

Riskbeddmning

I detta avsnitt presenteras den bedomda risken for respektive identifierad riskkalla och
riskscenario.

Jarnvag

Eftersom ingen farligt gods kommer att transporteras pa Ostlanken ar de huvudsakliga
riskerna kopplat till jirnviigen mekaniska skador vid tex en ursparning. Aven om vi tittar
pa riskerna som ett nytt resecentrum, servicevigar och arbetsytor bidrar med sa ar det
enbart ursparning som bidrar med en risk till omradet. Orsakerna till ursparning kan
bero pa manga olika faktorer som tekniska fel pa taget, foremal pa sparet, brister i
sparunderhaéllet, skador pa sparen eller extrema viaderforhallanden. Vid beriakningar av
dessa risker brukar riskan avta drastiskt efter ca 25 m (lingden pé en tagvagn) och enligt
Trafikverket sa anses den risken vara hanterad efter 3om.

Planomradet ligger mer 4n 30 m fran den dragning som planeras for Ostlanken och
risken kopplat till jirnvigen anses darmed hanterad.

Ny dragning av vag 629 vid planomradet

De enda vig som ligger i anslutning till planomréadet ar vig 629.

Den nya dragningen av vag 629 gar precis i utkanten av planomradet. Eftersom
transporter av farligt god sker pa de flesta vagar i riket sa ar det olyckor med dessa varor
som blir dimensionerande och behdver utredas ytterligare.

Riskvardering

Figur 11 visar den sammanvigda individrisken for de olika scenarierna, pa olika avstand
fran den planerade vigens mittpunkt (629). I dessa berdkningar har andelen transporter
av farligt gods av totaltrafiken lagts pa en mycket hogre niva dn medel for riket (2045).

Det ar for att ta hansyn till att de kan ske ménga fler transporter av sarskilt drivmedel till
flygplatsen. Idag ar planomradet ganska kuperat sirskilt i de vistra delarna men i
analysens antas dessa delar var relativt plan i jamforelse med omgivningen vilket leder

Riskbeddmning detaljplan Skavsta 8:9 och del av Girsta 2:5 Uppdrag: 12056
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till en storre sakerhetsmarginal i berdakningarna. Hojdskillnader kan stoppa gasmoln och
utslapp av brandfarlig vitska sa att riskomradet blir mindre.

Individrisk
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Figur 11 Individrisk inom planomrddet fran transport av farligt gods.

Den grona linjen beskriver den lagre gransen for en acceptabel individriskniva. Den roda
linjen visar den Ovre grans for omrade dar risker under vissa forutsattningar kan
tolereras. Mellan dessa nivaer tillimpas ALARP-principen, d.v.s. att risken ska vara ”As
low as reasonably practicable”. Detta ar vidare beskrivet i 3.2. Individrisken ligger under
den lagre ALARP gransen vilket indikerar att riskerna ar valdigt 1aga for planomradet.
Aven nir vi tittar pa Samhallsrisken for omradet ligger den 13gt, se Figur 12.
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Samhdllsrisk, F/N-diagram
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Figur 12 Samhdillsrisk inom planomradet fran transport av farligt gods.

Bade individrisken och samhallsrisken ligger utanfor det omrade da atgarder bor
overvagas. Det bor noteras att ovanstaende risknivaer baseras pa att de flesta personer
befinner sig inomhus och inte ar direkt exponerade for samtliga olycksscenarier.
Berikning av riskavstand har baserats pa kritiska gransviarden for ménniskor. Det
innebar att byggnaden i sig kan fungera som ett skydd, och exempelvis reducera risken
for exponering av stralning eller fordrdja tiden till exponering av giftiga &mnen. Det
enda scenario som det kan vara en nackdel att personerna befinner sig inomhus ar vid
detonation av explosiva &mnen dar tryckvagen kan skada byggnaden sé att den rasar.
Personer som befinner sig utomhus skulle i sa fall kanske klara sig battre. For att
personer ska vara sikrare inomhus sa forutsatter det dven att utrymning av byggnaden
kan ske till sdker plats utan att manniskor utsitts for kritiska risknivaer om behov av
utrymning finns.

Ar byggnaderna uppforda enligt BBR s ir dessa kriterier uppfyllda, det ska dock
overviagas att byggnaderna narmast viag 629, inom det omradet som betecknas C i

strukturplanen, ska ha en utrymningsvig som vetter mynnar ut pa motstaende sida fran

vagen. Detta ar sarskilt viktigt for de planerade centrum och hotellverksamheterna men

daven om mindre verksamheter servicebutiker och restauranger. Detta eftersom dessa
oftast upptar en mindre del av byggnadens yta och har ibland bara en utrymningsvag.
Forvantat antal farligt gods-olyckor har berdknats baserat pa metoden enligt VTI
rapport 387:3, Vagtransporter med farligt gods - Farligt gods i vagtrafikolyckor [7].

Riskbeddmning detaljplan Skavsta 8:9 och del av Girsta 2:5 Uppdrag: 12056
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Flygtrafik

Riskerna for olyckor i samband med flygningar ar over lag valdigt l4ga i jamforelse med
manga andra aktiviteter som vi manniskor tar oss for. For att minska dessa risker ar
flyget styrt av strikta sdkerhetsprotokoll, avancerade system och dven omfattande
traning av personalen i flygplanen och pa flygplatserna. Trots detta finns det risker med
flyget som inte helt gar att eliminera. Riskerna ar storst vid start och landning. Utifran
berdkningar gjorda pa storre flygplatser sa som Arlanda blir de storsta riskerna vid
flygplatsen dir landningsbanorna borjar/slutar. Se Figur 13 for en visualisering av dessa

riskomréaden.

*| Smedebackdn
|

Y. _J—’

Skavsta flygplats

Figur 13 Schematisk bedémning av omrdade med forhojd risk runt flygbanor.

Figur 13 visar tydligt att riskomréadet for flygolyckor ligger utanfor planomradet och
darfor bedoms risken for flygolyckan inte paverka planomradet naimnvart.
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Industrier

De industrier som verkar i anslutning till planomrédet hanterar flera kemikalier men
hanteringen av brandfarliga vara anses vara den som medfor de storsta riskerna.

Utslapp av brandfarlig vatska och antandning

All hantering av brandfarliga vara innebér ett riskmoment. Lagen om brandfarliga och
explosiva varor (LBE) och dess tillimpningsforeskrifter har tva priméira syften. Dels att
skydda den brandfarliga vara fran om omgivningen, dels att skydda omgivningen fran
den brandfarliga varan. For att uppna detta stiller lagen primért krav pa brandtekniska
avskiljningar eller att det finns tillrackligt med avstand mellan de olika objekt som ska
skyddas. I MSB:s forskrift "MSBFS 2023:2 hantering av brandfarliga viatskor” har
foljande tabell publicerats, se Tabell 8. Ar avstinden mellan det som ska skyddas lingre
an de i tabellen anses hanteringen vara sa pass siker att tillstind for hanteringen kan
beviljas.

Tabell 8 Minsta avstdnd i meter vid placering av l6sa behdllare eller cisterner ovan mark utomhus
(oavsett om det dr inom egen verksamhet eller i forhallande till annan verksamhet)

Avstand i meter mellan Byggnad av = Byggnad av Brandfarlig Parkerade Utrymningsviag
obrannbart | brannbart material verksamhet fordon fran
material, eller stor mangd (person- svarutrymda
utan | brannbart material © bilar/tyngre lokaler
oppningar fordon)
VA= 10 m?, --d 200 25° 6/8° 50®
TTP2< 300 °C
E 10 m3< V2= 100 m?, --d 180 25b 6/8° 100°
15 TTP2 < 300 °C
@0
% VA= 10 m?, --d 15° 20° 6/8° 50®
o] TTP22300 °C
10 m® < V2 = 100 m?, --d 15b 200 6/8° 100°
TTP2z300°C
Cisterner av plast --d 3560 35° 10/15* 100°
Pafyliningsanslutning 5 25 25 6/8 50
fér tankbil
Lésa behallare 0 15° 20° 6/8° 50°
500 1< VS2=4000 |
Lésa behallare, 3 18° 25° 6/8° 100°®
40001 <VS*=s
10 0001

a) V arcisternens volym, VS ar de l6sa behallarmas sammanlagda volym, TTP &r vatskans
termiska téndtemperatur.

b) Med brandteknisk avskiljning motsvarande EI 60 eller hégre kan avstandet minskas till
hélften.

c) Cistern ovan mark ingar inte. Foér avstand mellan cisterner se tabell 2.

d) Minimiavstand utifran behovet av kontrollerbarhet (MSBFS 2018:3) och underhallsbehov samt
sakerhetsaspekter utifran utredning om risk.
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Det langsta skyddsavstandet 4r 100 m. Planomradet ligger mer 4n 100 m fran narmaste
hantering av brandfarlig vara och kommer darfor inte att bidra med en 6kad riskbild for
planomradet.

Utslapp av brandfarlig gas eller brand i anslutning till
gasflaskorna som ger risk for karlsprangning

Precis som for hanteringen av brandfarlig gas har MSB gett ut foreskrifter for
hanteringen och till dessa foreskrifter: "M SBFS 2020:1 foreskrifter om hantering av
brandfarlig gas och brandfarliga aerosoler”. I dessa foreskrifter finns det pa samma sitt
som den for foreskrifterna for vatskor se Tabell 9.

Tabell 9 Minsta avstand vid placering av losa behdllare, icke-publik verksamhet

Avstand mellan losa behallare och

De losa
behallarnas - byggnad i allménhet, stor méangd utrymningsvag fran
totala volym - brdnnbart material eller brannbart material svarutrymda lokaler
(liter) - brandfarlig verksamhet

meter meter meter

El 30* El 60* El 60* El 60
0 - <60 0** 0 0 0** 0 0** 0
>60 - <250 3 0 0 25 0

12 0

>250 - £1200 3 3 0 25 0
>1200 - =4000 6 6 3 12 6 50 25
>4000 - <8000 12 12 6 25 12 100 50

* Brandteknisk avskiljning motsvarande

** Behallarna bor samlas pa lamplig plats nar de inte ar inkopplade/anvands, i syfte att kunna
foras i sakerhet vid brand.

*** Inget avstand behdvs vid anvandning av l6sa behallare pa karra eller liknande som stér latt
atkomliga i syfte att kunna foras i sakerhet vid brand.

De langsta skyddsavstanden som ska anviandas enligt schablon dr 100 m och det ar mot
svarutrymda lokaler sd som vardboende, sjukhus, hotell eller liknande. Sidana
verksamheter finns inom planomradet i omrade C men avstandet till dessa Gverstiger
100 m.

En av de storsta riskerna vid hantering av brandfarlig gas ar s kallad karlsprangning.
For att det ska ske behover gasflaskorna omges av en kraftig brand.
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Forvaringsforeskrifterna har som avsikt att forhindra att det sker men trots det ar det
flera incidenter per ar.

Det skyddsavstand som brukar tillimpas vid de hindelserna ar 300 m. Planomradet
ligger mer d4n 300 m fran narmaste hantering av brandfarlig gas s 4ven om sannolika
for karlsprangningen ar liten s ar skyddsavstanden sa stora att risken anses vara
hantera.

Detonation i den explosiva varan

Hanteringen av explosiv vara sker inomhus i ett utrymme med ett visst brandmotstand.
Skulle den mot férmodan initieras sa kommer effekterna troligen framfor allt paverka
bygganden som den hanteras i. Skyddsavstandet for 50 kg explosiv vara i riskgrupp 1.4
ar 15 m vilket innebar att den hanteringen inte kommer att paverka planomradet.

Vatgashanteringen

I uppdraget 6nskas det att det tas hansyns till planerad anvindning av vitgas inom
planomradet. Det finns inga konkreta planer an att ta hansyn till utan riskbedomningen
utgar far de generella skyddsavstanden som ar publicerade i: Forslag pa skyddsavstédnd
for vatgasinstallationer.

Avstanden ar vildigt beroende pa vilken hantering som sker. Hanteringsmangden ar
avgorande och si dven hur den forvaras. Oversiktliga berikningar har gjorts for att
stamma av riskavstanden. Storskalig hantering av vatgas i cistern ger upphov till de
langsta riskavstdnden dir bade antidndning av gasmoln och tryckvagor har analyserats.
Dessa berdkningar ar vildigt osidkra efter den faktiska hanteringen avgor vilka
skyddsavsténd som till slut bor tillampas. Dessutom finns det ménga atgarder som kan
vidtas for att minska risker och skyddsavstdnden.

Med de berakningar som har gjort vid andra vatgasanlaggningar och det langsta
rekommenderade avstandet forslaget till skyddsavstédnd sa ar bedomningen att en
vatgashantering inom planomradet d4r majlig utan att den okar riskbilden naimnvart.
Berdkningarna har utgatt fran en hantering pa 8 000 liter vatgas under 1000 Bar tryck.

I rekommendationerna sé ar de langsta skyddsavstanden mellan en vitgashantering och
stor folksamling eller samlingslokal ca 90 m. Inga verksamheter inom planomradet
kommer att innebéra att det finns sé stora folksamlingar. Bedomningen ar att det finns
tillrackliga avstdnd inom omradet for att kunna uppfora en vitgasanldggning.

Riskbeddmning detaljplan Skavsta 8:9 och del av Girsta 2:5 Uppdrag: 12056
Skavsta flygplats, Nyképing Datum: 2026-08-11



bfl(ﬂn Sida 33 (39)

Omvant ar risken att hanteringen av vatgas skulle paverka flygplatsen liten. Avstandet
fran den planerade placeringen av industrin ligger mer &n 100 m frén landningsbanorna.
Foljs skydds anvisningarna i LBE och dess tillimpningsforeskrifter kommer
sannolikheten for en olycka i vatgasanlaggningen som kan paverka flygplatsen troligen
vara lagre an att brand skulle uppsta i ndgon av de andra verksamheterna i planomrédet.

Alla dessa skyddsavstand kan minskas med hjélp av skyddsatgarder och andra atgiarden
nir verksamhetens utformning blir mer kénd. En riskutredning bor kravas i samband
med tillstandsprocessen enligt LBE for anlaggningen dar skyddsavstand och
skyddsatgirder kan utredas ytterligare.

Osakerheter

Det finns flertalet osdakerheter relaterade till den utforda analysen, bade vad galler
mojliga scenarier, vardering av spridningsforlopp och omgivande forutsattningar.

Allt farligt gods antas transporteras i tankar i stéllet for mindre enskilda 16sa behallare,
vilket innebar att det i berdkningarna antas vara storre mangder som sldapps ut vid varje
enskild olycka. Detta innebar att aven konsekvensbedomningar och
spridningsberiakningar ar genomgaende konservativa.

Inga platsspecifika data kring vilka amnesklasser och mangder/fordelningar som
transporteras pa vag har anviants i denna riskutredning. For data kring fordelning
anvandes det nationella genomsnittet for transporterade mangder under perioden
2015—2021 [2]

For mangder ansattes punktskattningar for &mnesklass 1, 2.1 och 5 vid berdkning av
konsekvensavstand.

For berakning av konsekvensavstand for BLEVE har en ekvation anviants som
presenteras i Fischer et al. [8]

I en utredning utford av Trafikverket [9] anvdnds 40 meter som konsekvensavstand for
polbrand vid en 400 m2 stor polbrand. I denna utredning har samma varde anvants.

For explosion, gasmolnsexplosion, jetflamma, giftigt gasmoln, polbrand och stank
beridknades inte konsekvensavstanden. I stillet har punkskattningar anvants. Dessa
punktskattningar hirleds till tidigare utforda riskutredningar av killor som har ansetts
vara trovardiga, exempelvis Trafikverket.

Vid beridkning pa konsekvensavstand kopplat till explosioner har ett langre
konsekvensavstand ansatts for personer som befinner sig inomhus dn utomhus. Inom
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konsekvensavstandet antas 15 % omkomma till f6ljd av att byggnader kollapsar. Detta
baseras pa en utredning utford av Trafikverket [9] som anger att byggnader kan rasa
inom 150 meter vid en explosion med 25 ton av Amnesklass 1. For &mnesklass 5 anges att
byggnader kan rasa inom 70 meter vid en explosion med 3 ton. I aktuell utredning har
dessa viarden anvants for konsekvensavstand inomhus vid explosion.

Vid berdkning av antalet doda till foljd av giftigt gasmoln antas gasmolnet sprida sig i
form av en plym med en spridningsvinkel pa 15°. Det dr baserat pa berdkningar fran
Center for Chemical Process Safety (CCPS) [10].

Spridningen antas ske vinkelratt fran jarnvag. Detta ar konservativt eftersom
persontitheten ar lagre narmre jairnviagen. En spridning langs med jarnviagen hade
inneburit en ldgre risk.

Amnesklass 8 (stéink) paverkar minniskor enligt “Riktlinjer — skyddsavstand till
transportleder for farligt gods [11]” enbart i fordonets naromréade. Baserat pa detta har
15 meter anvants som konsekvensavstand for amnesklass 8 i aktuell utredning.

I RIKTSAM anges konsekvensavstand for gasmoln och jetflamma vid 50 % dodlighet.
Dessa avstand har anvants i denna utredning men det har konservativt antagits att alla
som befinner sig utomhus inom konsekvensavstandet omkommer.

Vid konsekvensberikningar gors antagandet att 10 % av manniskorna befinner sig
utomhus dagtid och 1 % befinner sig utomhus nattid. Detta ar de fordelningar som
foreslas i RIKTSAM.

Persontitheten antas variera med avstandet fran vig/jarnvag. Ju narmare
vagen/jarnvagen, desto lagre persontithet forutsatts. Vid berakningar har foljande
persontatheter anvints pa respektive avstand:

0 — 9 m: 100 personer/km?2.
9 — 30 m: 500 personer/kmz2.
> 30 m: 2000 personer/km?2.

I RIKTSAM anvinds en persontithet pa 0 personer/km2inom 20 meter fran spér.
Antagandet i denna riskutredning kan betraktas som konservativt.

For samtliga konsekvenser har persontitheten antagits vara jamnt fordelad pa bada
sidor om jarnvagen. I aktuella forhallanden ligger verksamheten enbart pa ena sidan av
jarnvagen. Detta antagande ar darmed ocksa konservativt da persontitheten, och i
forlangningen antal dodsfall, 6verskattas.
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Diskussion och slutsats

Sammantaget ar riskerna inom planomradet laga och ligger utanfor det granser dar olika
atgirder brukar foreslas. De mest patagliga riskerna ligger i hantering av brandfarlig
vara inom och utanfor omradet samt transport av farlig gods pa vag 629.

Gallande hanteringen av brandfarlig vara sa ligger alla undersokta verksamheter langre
bort fran omrédet dn vad schablonavstanden i MSB:s foreskrifter kraver. Dessa avstand
bara schabloner och ska tolkas som de avstand som &r sa pass ldnga att inge utredning
behovs. Avstanden kan gora kortare med bibehallen sakerhetsniva med atgarder och
utredningar i de olika specifika fallen. Det kan inte uteslutas att de verksamheter som
kommer att etableras inom planomrédet ar intresserade av att brandfarlig vara.
Riskerna kommer da att hanteras i tillstindsprocessen enligt Lagen om brand och
explosiva varor.

P& samma satt bor riskerna som en planerad vatgashantering i grunden hanteras.
Riskerna i en viatgashantering ar sa pass beroende pa hur hanteringen ser ut vilket gor
riskerna svarbedomda. Utgéar vi fran de schablonavstdnden om presenterats i rapporten
”Saker vatgashantering i titbebyggda omraden” sa finns det utrymme inom det
foreslagna omrédet att hantera vitgasen pa ett sikert sitt. For att sakerstélla det bor
hanteringen utredas ytterligare.

Vig 629 kommer att bidra med en 6kad riskbild men den ligger under de granser som
vanligtvis brukar indikera pa att atgarder behover vidtas. Vid den aktuella analysen har
det antagits att det gar fler farligt godstransporter in vanligt. Aven har transporter av
giftig gas och explosiva &mnen var med trots att det troligen inte kommer att genomforas
négra sddana transporter. For att ta hojd for en allmén 6kning avtransportméngderna
och aven att Skavsta flygplats kraftigt utokar sin verksamhet har berakningar pa en 10
dubbling av antalet transporter utforts, se Figur 14.
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Figur 14 Individrisken vid ett 10 dubblat transportflode.

Vid dessa berdkningar tangerar riskerna ALARP omradets nedre grans och den del som
ligger Over gransen ar kopplad till ett stort flode av brandfarlig vatska. Samma sak ses
vid undersokning av samhallsrisken, se Figur 15.
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Samhallsrisk, F/N-diagram
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Figur 15 Sambhdllsrisken vid ett 10 dubblat trafikflode.

I de scenarierna sa beridknas konsekvenserna utifran ett stort utslapp av brandfarlig
vatska som antdnds. Riskerna kring det kan hanteras om minst en utrymningsvag fran
byggnaderna i omradet placeras pa motstaende sida fran transportleden.

Végs alla risker samman sa ligger nivaer inom hela planomradet pé en acceptabel grans
och den planerade anvindningen bor kunna fortsitta utan hinder. Det rekommenderas
att verksamheter inom planomradet som angransar till vig 629 har en utrymningsvag
som mynnar ut pa motsatt sida frn viagen. Det giller byggnader som ligger inom 40 m
fran den nya dragningen av viag 629.
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