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BEGREPPSFORKLARING OCH DEFINITIONER

Boarea/bostadsarea (BOA) — BOA ar den yta i en byggnad som upptas av
bostadsandamal, det vill sdga lagenheternas invandiga matt.

Bruttoarea (BTA) — Den sammanlagda arean av alla vaningsplan i en
byggnad. Bruttoarea begransas av yttervaggens utsida.

Flexibla parkeringstal — Beroende pa omfattningen av mobilitetsatgarder
som fastighetsagare erbjuder boende, anstallda och deras besdkare, kan
parkeringstalen variera. Parkeringstalen ar till stora delar flexibel for bil.

Min-norm — Parkeringsnormen ar ett satt for kommunen att styra kravet pa
parkering vid nybyggnation. Normen anger en siffra som ska motsvara antal
parkeringsplatser for fordon som kan vara lamplig pa denna plats. En min-
norm betyder att den som bygger maste bygga minst det antal parkeringar
som angetts i parkeringsnormen.

Mobilitet — Mojligheten for manniskor och gods att forflytta sig fran en plats
till en annan. Kan ses som synonymt med rorlighet. En vaxande befolkning
ska ges goda mojligheter att resa hallbart i vardagen och att gods kan
transporteras effektivt pa stadens villkor.

Mobilitetshus — parkeringshus som utover bilparkering dven innehaller
olika former av tjanster som underlattar for ett mer hallbart resande.
Exempel pa innehall kan vara cykelpool, bilpool och servicetjanster.

Mobilitetsatgéird/mobilitetstjéinst - en eller flera atgarder som ger boende
och verksamma incitament och mojlighet att resa pa annat satt an med
egen bil. En mobilitetsatgard eller -tjanst kan vara fysisk atgard, tjanst eller
kampanj som bidrar till férandrade resvanor och lagre bilinnehav.

Parkeringsnorm — Kommunen tar fram en parkeringsnorm dar det framgar
vilka parkeringstal som ska anvandas vid nybyggnad for olika bostader och
verksamheter i olika omraden i kommunen.

Tillganglighet - En dvergripande definition av tillganglighet ar: den léitthet
med vilken ménniskor kan na utbud och aktiviteter de har behov av i
samhdllet. Tillganglighet ar ocksa ett begrepp som sarskilt anvands for att
beskriva hur val en verksamhet, plats eller lokal fungerar fér manniskor med
funktionsnedsattning. Begreppet ar ett samlingsbegrepp for bade fysisk
tillgdnglighet och anvandbarhet.



1 INLEDNING

En overgripande malbild i Nykdpings kommuns oversiktsplan for bebyggelse i
centralorten ar fortatning, funktionsblandat och gront. Detta kan leda till att
exempelvis flerbostadshusens gardar blir for sma och det finns en risk att en stor
del av garden upptas av cykelstéll och bilparkering. Det ar viktigt att hitta en balans
mellan parkering och friyta for att skapa en trivsam och funktionell miljo for
boende. Bil och cykelparkering far inte dominera intrycket av garden. Plan- och
bygglagen, PBL, staller ett uttalat krav pa att det ska finnas tillrackligt stor friyta som
ar lamplig for lek och utevistelse. Denna ska tillgodoses pa tomten eller i ndrheten
av denna. Finns inte tillrackligt utrymme pa garden for att anordna bade parkering
och friyta ska i férsta hand friyta anordnas. Ar gdrden liten, innebér det att
parkeringen helt eller delvis far I6sas pa annan plats inom fastigheten eller annan
plats.

1.1 Syfte

Parkeringsnormen galler som vagledning vid detaljplaneldaggning och som krav
vid bygglovsgivning for ny- och tillboyggnad av bostader, verksamheter samt vid
andrad anvandning. Parkeringsnormen ar riktlinjer inom kommunens granser och
ar inte juridiskt bindande. Milj6- och samhillsbyggnadsnamnden gor en slutlig
bedémning i varje enskilt fall.

Normen anger flexibla parkeringstal for flerbostadshus och verksamheter och
fungerar som ett stod for bedomning av parkeringsbehov, utformning av
parkering samt tillmpningen av mobilitetsatgarder.

Parkeringsnormen ar en min-norm och anger minst antal parkeringsplatser
som ska ordnas. Enligt plan- och bygglagen ar det fastighetsagaren som bar
ansvaret for att anordna parkering. Kommunen har ingen skyldighet att ordna
parkering annat an nar kommunen sjalv ar fastighetsagare.



1.2 Strategi och norm — tva dokument fér arbetet med
parkering

Foreliggande dokument ar framtaget enligt den inriktning som anges i

parkeringsstrategi for Nyképings kommun, vilken anger mal och strategier for

parkeringsplaneringen i kommunen. Parkeringsstrategin bygger i sin tur pa
Oversiktsplan 2040, hallbarhetsprogram, bostadsférsérjningsprogram med flera.

Utg8ngspunkter

Styrande dokument fér
arbetet med parkering

P-Strategi -

Exploatérer Genomférande

m.fl.

Sammanfattningsvis ska Mobilitets- och parkeringsnormen tillsammans med
parkeringsstrategin bidra till:

e Hadllbart resande ddr en stérre andel dn idag vdljer att resa med gdng, cykel
och kollektivtrafik istéllet for bil

o Effektiv markanvindning ddr bilparkerings andel av markutnyttjande
minskar till férmdn fér bostadsbyggande, gréna och blda virden.

e Attraktiv stadsutveckling diir stads, - livs, - och boendemiljéns virden
utvecklas och stdrks fér de mdénniskor som bor, verkar och vistas i ett omrdde

e Sammanvdgd tillgéinglighet genom planering, lokalisering och reglering
av parkering.

1.3 Grundforutsattningar

Detaljplan

| detaljplaner behover det visas att plan- och bygglagens krav pa utrymme for bil-
och cykelparkering kan tillgodoses. | detaljplaneprocessen bor det belysas hur
stort parkeringsbehovet kan tankas bli, méjligheter till eventuellt samnyttjande,
parkeringskop eller sékerstéallas pa annat satt. Planarbetet ska aven visa pa hur
angoring och parkering for rorelsehindrade kan ordnas enligt Boverkets
byggregler, BBR.

Varken pa plankartan eller i planbeskrivningen ska specifika parkeringstal anges.
Daremot bor det i planbeskrivningen finnas hanvisning till kommunens strategi
och norm for parkering samt beskrivningar for hur parkering kan anordnas.



Bygglov
| bygglovsskedet ar det fastighetsagarens skyldighet att redovisa langsiktiga

parkeringslosningar sa att kraven i plan- och bygglagen och Boverkets byggregler
uppfylls. En obebyggd tomt som ska bebyggas ska ordnas pa ett satt som ar
lampligt med hansyn till stads- eller landskapsbilden och till natur- och
kulturvardena pa platsen. Enligt PBL ska det pa en tomt eller i narheten av den
finnas utrymme for parkering, lastning och lossning i skalig utstrackning.
Parkeringstalen anger hur manga cykel- och bilparkeringsplatser som kravs vid
byggnation. Parkeringsnormen speglar kommunens bedémning av vad som ar ett
skaligt antal platser.

Bygglovsbefriade parkeringsplatser

Att anldgga parkeringsplatser ar bygglovspliktigt (Plan-och byggférordningen,
PBF 6 kap 1§ 8.). Det kravs dock inte bygglov om det pa fastigheten endast finns
en- och tvabostadshus och parkeringsplatsen ar avsedd uteslutande for
fastighetens behov. Det kravs inte heller bygglov om parkeringsplatsen anlaggs
med stod av vaglagen eller pa mark som i detaljplan har avsatts till gata eller vag
(PBF 6 kap 2§ 3.). Detta innebar att det inte heller kravs bygglov eller rivningslov
for att avlagsna parkeringsplatser som ar bygglovsbefriade. Ansvaret for att ordna
parkering for fastighetens behov ar dock alltid fastighetsagarens dven om det inte
kravs bygglov for att anlagga eller ta bort parkeringsplatser.

Parkering for personer med nedsatt rorelseférmaga

Vid utformning, dimensionering och lokalisering av bilparkering for personer med
rorelsenedsattning ska Boverkets byggregler och Boverkets foreskrifter f6ljas.
Personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsférmaga ska kunna komma fram
till byggnadsverket och pa annat satt kunna anvdnda tomten, om det inte med
hansyn till terrdng och férhallanden i 6vrigt anses orimligt (PBL 8 kap 9§ 5.). Enligt
Boverkets byggregler ska parkeringsplatser for personer med rorelsenedsattning
kunna ordnas inom 25 meters gangavstand fran en tillganglig entré till publika
lokaler, arbetslokaler och bostadshus. Parkeringsplatser for personer med nedsatt
rorelseférmaga ordnas efter behov. Behovet tillgodoses pa kvartersmark och
kommunen kan inte upplata allméan platsmark for specifika person som har RHP-
tillstand.

Laddplats for bil

En laddplats a@r en parkeringsplats dar ett elfordon kan laddas. Sedan maj 2020 ar
laddning av elfordon ett nytt egenskapskrav i plan- och bygglagen, PBL. Vilka
byggnader som ska ha utrustning for laddning av elfordon eller férberedelse for
laddning genom sa kallad ledningsinfrastruktur framgar av plan- och
byggforordningen, PBF. | manga fall stélls enbart krav pa ledningsinfrastruktur, det
vill séga forberedelser i form av tomroér och liknande fram till parkeringsplatser,
men i vissa fall aven krav pa laddningspunkter.



2 ZONINDELNING OCH
STADSBYGGNADSTYPER

Efterfragan pa parkering och forutsattningar for hallbart resande ser olika ut i olika
delar av kommunen. Efterfragan kan variera beroende pa tillgang till kollektivtrafik,
gang- och cykelstrak, stadsbyggnadstyper samt narhet till service.

Parkeringsnormen delas in i fyra zoner, Gangstaden, Cykelstaden,
Kollektivtrafikstaden och den Landsbygd. Zonindelningen bygger pa en
bedémning av olika tillganglighetsfaktorer som narheten till service, restid till olika
malpunkter, utbudet av kollektivtrafik- och cykelinfrastruktur.

Utodver zonindelningen kan det slutgiltiga parkeringstalet paverkas genom att det
anpassas till befintliga och planerade stadsbyggnadstypen for kvarter eller
omraden. Stadsbyggnadstyperna syftar till att klassificera och kategorisera
byggnader, kvarter och omraden primart efter dess funktion som i forsta hand styrs
av dess tilltankta anvandning.

Stadsbyggnadstyper kan tillsammans med zonindelningen bidra till mer
anpassade parkeringstal. En kombination av zonindelning och
stadsbyggnadstyper passar dven battre nar olika delar av kommunens langsiktigt
utvecklas. Ett exempel ar Nothagen som ligger inom zon C men karakteriseras av
stadsbyggnadstyp 1, vilket leder till ett for stadsdelen mer anpassat parkeringstal.
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Figur 1 Kartan visar zonindelningen, kollektivtrafiklinjerna i centralorten och hur Idngt en kommer med
cykel pd 5 min, 10 min respektive 15 min frdn Stora torget.

ZON G: GANGSTADEN

Omfattar stadskarnan med utgangspunkten att
det ar korta gangavstand till stadsmiljé med
handel, service, arbetsplatser och 6vriga
beséksmal. Har finns mycket goda
forutsattningar for god mobilitet och hallbara
resor som inte genererar stérre behov av
bilparkering.

STADSBYGGNADSTYP 1

Stadsdelar med tat bebyggelse av
rutnatskaraktar som huvudsakligen har
kommersiell verksamhet i gatuplan och
bostader eller kontor i flera plan ovanpa.
Huvudsaklig bostadsform ar flerbostadshus.

ZON K: KOLLEKTIVTRAFIKSTADEN
Omfattar ytteromradet dar
kollektivtrafikforsorjningen ar god och/eller det
tar 10—15 min att cykla till service och andra
viktiga malpunkter till Nykopings stadskarna
och till mindre centrum och handel.

STADSBYGGNADSTYP 3

Glesare stadsdel dar huvudsaklig bostadsform
ar villor och radhus. Begransat inslag av
verksamheter.

ZON C: CYKELSTADEN

Stracker sig precis utanfor Nykopings
stadskdarna med utgangspunkt att det ar god
sammanvagd tillganglighet till service och
andra viktiga malpunkter. Gang, cykel och
kollektivtrafik med hog turtathet utgor
tillsammans viktiga parametrar for god
mobilitet.

STADSBYGGNADSTYP 2

Stadsdelar som har en blandning av bostader
och verksamheter. De kan forekomma i
separata delar av stadsdelen, i olika kvarter
eller blandat inom kvarteren. Huvudsaklig
bostadsform ar flerbostadshus.

ZON L: LANDSBYGD

Omfattar resterande delar av kommunen, dar
boende och verksamma i stor utstrackning ar
beroende av bilen for relativt stor andel av sina
resor. Bilparkering ar saledes en viktig
forutsattning.

STADSBYGGNADSTYP 4
Ovriga delar av kommunen dir de andra
stadsbyggnadstyperna inte gar att tillampa.



3 NORM

Parkeringsnormen for bil ar flexibel och utgar ifran olika nivaer som redovisas i

tabellerna pa kommande sidor. Genom att implementera mobilitetsatgarder kan

fastighetsiagaren reducera antalet bilparkeringsplatser. Atgidrderna maste dock

anses ge forutsattningar for minskat bilinnehav hos boende eller verksamma och

underlatta for nyttjandet av alternativa fardmedel. Tillampning av

mobilitetsatgarder ar inget krav utan en mojlighet for fastighetsagare som vill

kunna anlagga farre bilparkeringsplatser an vad grundnivan anger. Flexibiliteten

kan inte anvandas for zon L dar forutsattningarna kollektivtrafik och cykel skiljer sig

fran 6vriga zoner.

Bilaga 1.2 innehaller beskrivning av vilka mobilitetsatgarder som kravs for att

uppna medelnivd och omfattande niva.

Bilaga 1.3 ar ett komplement till parkeringsnormen och innehaller grundlaggande

utformningskrav for cykel oavsett ambitionsniva.

Vad ar mobilitetsatgarder?

Mobilitetsatgarder ar ett
samlingsbegrepp for fysiska eller

beteendepaverkande atgarder som

mojliggor eller gynnar ett hallbart
resande. Forutom fysiska eller
beteendepaverkande atgarder kan

det ocksa omfatta digitala tjanster,

darfor det som ibland @ven
benamns mobilitetstjanster.

Exempel pa mobilitetsatgarder:

Cykelpool

Cykelverkstad

Bilpool

Kollektivtrafikkort
Informationstavlor

Leveransskap

Prissattning och reglering
Samlade parkeringsanlaggningar
och mobilitetshus.

AMBITIONSNIVAER

Grund

Grundnivan omfattar grundtal for
bilparkering och grundlaggande
utformningskrav for cykel. Kraven
redovisas under bilaga 1.3 och tabell 6

Medel

Medelnivan omfattar mobilitetsatgarder
som tillsammans med egen bil blir ett
attraktivt alternativ. Grundlaggande
tillganglighet ska vara uppfylld.

Omfattande

Om forutsattningar for
fardmedelsforandring varit vagledande
vid planeringen, grund och medelniva
uppfylls och omfattande
mobilitetsatgarder vidtas kan
omfattande ambitionsniva anvandas.
For att lyckas med detta kravs
innovativa I6sningar anpassade efter
projektet.

Mer om mobilitetsatgdrder och dess
ambitionsnivder finns i bilaga 1.



3.1 Norm for bostader

Flerbostadshus

For flerbostadshus géller parkeringstal baserade pa BOA. Om BOA inte ar kant
annu kan 85 % av BTA antas vara BOA. Utformningskrav for grundlaggande
tillgdnglighet maste uppfyllas oavsett ambitionsniva, se bilaga 1.3. Flexibiliteten
kan inte anvandas for zon L eftersom forutsattningarna for kollektivtrafik, cykel och
mobilitetsatgarder skiljer sig fran dvriga zoner.

Cykel
Boende Besokare Totalt
Cykelparkering per
1000 kvm BOA (BTA)
Boende och bestdkare 20 2 22%*

* Utformningskrav fér grundldggande tillgdnglighet maste uppfyllas, se bilaga 1.3.

Bil

Parkeringsnormen for bil utgar fran tre nivaer. Grundnivan kan forstas som ett
riktvarde for hur stor parkeringsefterfragan kan bli. Utover grundniva finns dven
medel och omfattande niva som innehaller mobilitetsatgarder.

Bilparkeringsplatser per 1000 kvm BOA (BTA)
Grundnivad varav Medelnivé* varav Omfattande niva* varav
10% besékare 10%. besékare 10% besékare
Zon G 8 6 4
Zon C 9 7 6
Zon K 10 8 7
Zon L 13

*Nivé av mobilitetsatgdrder



En-och tvabostadshus

Att anldagga parkering vid en- och tvdbostadshus kraver inte bygglov. Det giller
dock endast om det pa fastigheten finns ett eller tva enbostadshus eller ett

tvabostadshus och parkeringsplatsen ar avsedd uteslutande for fastighetens
behov. Det ar rimligt med 2 bilplatser ifall det handlar om privat parkering pa egen
mark oavsett placering i kommunen. Detta for att besdkande inte ska tvingas
parkera pa gatan. De hus som har en gemensam parkeringsyta att dela pa far dock
ett lagre parkeringstal och da tillampas normen fér gemensam parkering.
Cykelplatserna bedéms inte nédvandigt att reglera for en- och tvabostadshus.

Bilparkeringsplatser per bostad

En- och tvabostadshus Enskild, parkering Gemensam parkering
Boende 2 14
Besokare - 0,1

Vard- och omsorgsboende

Vard- och omsorgsboende avser en boendeform dar hyresgasten har ett visst
behov av vardstod. Parkeringsbehovet varierar beroende pa vilket stod
hyresgasten har samt formaga att cykla eller kora bil. Hyresgasten bor i
gruppboende eller egen lagenhet. En utredning behover alltid redogora
hyresgastens, anstalldas och besdkarnas behov av cykel- och bilparkering, mer om
sarskild parkeringsutredning finns i bilaga 1.1.

Seniorboende

For aldreboende utan vard, typ seniorboende, behdver alltid en utredning
redogora hyresgastens behov av cykel- och bilparkering.



3.2 Norm for verksamheter

Valet av fardmedel till och fran arbetsplatser styrs i stor utstrackning av
parkeringsmdjligheterna. Ibland kan det vara billigare att parkera bilen pa arbetet
an hemma vilket uppmuntrar till 6kat bilresande.

Detta avsnitt redovisar parkeringstal for kontor, utbildning, handel och andra
sarskilda besoksmal. For verksamheter géller parkeringstal baserade pa BTA.
Utformningskrav for grundlaggande tillgdnglighet maste uppfyllas oavsett
ambitionsniva, se bilaga 1.3.

Kontor
Cykel
Normen for cykel kan inte reduceras, normen som presenteras nedan galler for
alla zoner.
Cykelparkeringsplatser per 1000 kvm BTA
Anstallda Besokare Totalt *

Zon G 20 2 22

Zon C 17 2 19

Zon K 14 2 16

Zon L 11 1 12

* Utformningskrav fér grundldggande tillgdnglighet maste uppfyllas, se bilaga 1.3.

Bil

Parkeringsnormen for bil utgar fran tre nivaer. Grundnivan kan forstas som ett
riktvarde for hur stor parkeringsefterfragan kan bli. Utover grundniva finns dven
medel och omfattande niva som innehaller mobilitetsatgarder. Flexibiliteten kan
inte anvandas for zon L eftersom férutsattningarna for kollektivtrafik, cykel och
mobilitetsatgarder skiljer sig fran dvriga zoner.

Bilparkeringsplatser per 1000 kvm BTA
Grundniva Medelniva* Omfattande niva*
inkl. besékare inkl. besdkare inkl. besokare
Zon G 9 5 (0}
Zon C 11 7 2
Zon K 13 9 4
Zon L 15

*Niva av mobilitetsatgdrder



Skola och forskola

En utredning behover redogora elevernas, anstalldas och besdékarnas behov av

cykel-och bilparkering. Enligt Plan- och bygglagen ska barnens friytor prioriteras
fore ytor for parkering.

For barn ar trafikmiljoer ofta komplicerade, standigt skiftande miljoer som utmanar
deras sakerhet. | detaljplan regleras markansprak for trafikmiljoer vilket far stora
konsekvenser for barns livsmiljoer. Det ar viktigt att ta hansyn till att olika
aldersgrupper inom gruppen barn. Parkering tar mycket utrymme och i
tatbebyggda omraden riskera att konkurrera ut sddan anvandning som framjar
barns utveckling och valmaende. En bra ambition ar att skapa bilfria zoner runt
skolorna och avlamningsplatser en bit bort fran skolorna.

Angodring och parkering med bil, varuleveranser och sophamtning ska separeras
fran huvudentré och barnens strak, bade i rum och tid. Angoéring av varuleveranser
och sophamtning ska ske utan backande rorelser. Besoksparkeringen for bilar kan
ordnas som tillfalliga angoringsplatser/korttidsparkering.

Barnvagnsparkering

Det ar viktigt att vaderskyddade barnvagnsparkeringar finns vid alla forskolor.
Denna ska sarskiljas fran cykelparkeringen.

Cykel

Efterfragan pa cykelparkering for skolever kan variera mycket beroende pa lage
och arskurs. En tumregel ar att ju aldre barnen ar desto fler cykelparkeringar. For
skolor med arskurs F-2 och forskolor finns det dven behov av korttidsparkering for
cykel for vardnadshavare som lamnar/hamtar.

Bil

For skolor med arskurs F-2 och forskolor finns det dven behov av korttidsparkering

for bil for vardnadshavare som lamnar/hamtar. Vid skolor och forskolor finns det
behov av bilparkering for anstallda ocksa.

Grundldggande ar att parkeringstalen ska hallas laga da skolor av naturliga skal
ska placeras i omraden med hog tillganglighet for samtliga transportslag och
darfor ska hallbara resor uppmuntras.

Handel

Handel kan variera kraftigt i parkeringsbehov beroende pa lage men ocksa vad
som saljs. En sarskild utredning behovs vid storre anlaggningar. Utredningen
behover ta hansyn till om det handlar om parti- eller detaljhandel, sallanképsvaror
eller dagligvaror samt om det handlar om skrymmande varor eller inte.
Etableringens storlek avgor ocksa det tankta upptagningsomradet for kunder,
vilket i sin tur paverkar parkeringsbehovet. Det bor goras en tydlig analys av vilken
typ av handelsetablering som planeras och sedan anpassa parkeringstalen.
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Sarskilda besoksmal

Verksamheterna inom denna kategori ar sa olika att det &r svart att rakna fram ett

generellt parkeringstal for bade cykel- och bil. Exempel pa sarskilda bes6ksmal
kan vara hotell, restauranger och café, idrottsanlaggningar och sporthallar,
bibliotek, samlingslokaler, biografer, vardcentraler och sjukhus. En sarskild
utredning behovs vid storre anldaggningar for bade cykel och bil.

Angoring av varuleveranser och sophamtning ska ske utan backande rorelser.

Ovriga arbetsplatser/Inrittningar

Under denna kategori ingar allt ifran storre industriverksamheter dar det finns
valdigt fa anstédllda per yta till mindre vardcentraler som ar ganska personaltata.
Parkeringstalen bor darfor baserat pa antalet anstallda (inklusive besékande)
istdllet for yta. En sarskild utredning behovs.

Andrad anvindning av befintlig lokal i Nyképings
stadskarna

Vid dndrad anvandning av befintliga lokaler, inom kategorierna handel, kontor och
sarskilda besdksmal behover parkeringsplatser for bade cykel och bil inte rédknas
om. Det giller exempelvis om en affarslokal ska omvandlas till restaurang eller
tvart om. Detta undantag galler nar fastigheten redan ar bebyggd och Nykopings
kommun avgdr om det ar relevant for just den fastigheten. Vid fortatning eller
andrad anvandning av en redan bebyggd fastighet inom stadskarnan kan det i
vissa fall vara omajligt att ordna parkering pa ett tillfredstallande satt inom den
egna fastigheten.
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BILAGA 1
UTREDNINGAR, AMBITIONSNIVAER OCH
UTFORMNING AV CYKELPARKERING

Foéljande delar under bilaga 1 ar ett komplement till parkeringsnormen och syftar
till att ge riktlinjer men aven inspiration i arbetet med mobilitetsatgarder.

Foéljande symboler har anvants for att hanvisa lasaren och for att fortydliga vad som

ar krav, inspiration och information.

e
. -
L y
A
Krav Inspiration Information

1.1 Sarskilda parkeringsutredningar for kategorier som
saknar parkeringstal

F6r manga kategorier ar det svart att utga ifran parkeringstal, speciellt vid
anlaggningar som inte utfors sa ofta, exempelvis idrottsarenor, storre
handelsetableringar eller biografer. Parkeringsnormen hanvisar till sarskilda
utredningar vid etablering av nya skolor, detta pa grund av att sdkerstalla en val
utredd och riktig bedomning fér en mer kdnslig kategori som berér barn och
unga. Parkeringsutredningen ska utreda parkeringsbehovet for cykel, bil och
presentera mobilitetsatgdrder som kan utgora ett attraktiv alternativ till bil.

Sdrskilda parkeringsutredningar dr inte samma sak som mobilitet-och
parkeringsutredning som har som syfte att redovisa planerade mobilitetsatgdrder
och inte férslag pa parkeringstal som denna utredning har.

Parkeringsutredningen bor innehalla foljande:
e Redogéra for hyresgdsters, anstdlldas och besékares behov av cykel- oc
bilparkering.
e Forslag pa parkeringstal fér cykel och bil.
e Forslag pa utformning av cykel- och bilparkering sG att den harmoniserar
med och knyter an till omgivningen.
e Utreda méjligheterna till samnyttjande om ett sGdant finns.

e Forslag till god gestaltning anpassad till omgivande bebyggelse.

12



1.2 Ambitionsnivaer

Parkeringstalen for bilparkering ar flexibla och bygger pa olika ambitionsnivaer.
Tillampning av mobilitetsatgarder ar en mojlighet for fastighetsagare som vill
anlagga farre bilparkeringsplatser an vad grundnivan anger. Mobilitetsatgarderna
kan kombineras och ersattas med andra likvardiga atgarder som kommuner
bedémer ha samma effekt.

Grundniva Medelniva Omfattande niva
Grundnivan omfattar Medelniva omfattar Mobilitetsatgarder pa
grundlaggande mobilitetsatgarder pa omfattande niva
utformningskrav for medelniva vilka redovisas i tabell 2
cykel. Kraven redovisas i tabell 1 och 5 och ska dven
redovisas under och 4. uppfylla atgarder pa
bilaga 1.3 och tabell 6 medelniva

Platsens potential och mélgrupp!

Vid val av mobilitetsatgarder ar det viktigt att fundera kring vilken potential olika
atgarder kan ha pa en specifik plats och malgrupp. Den bedémningen behoéver
goras i samrad mellan kommun och exploator. Vem bor och arbetar i omradet? Vilka
resmonster kan man tinka sig att de har? Ar det en homogen grupp med liknande
férutsdttningar? Ar det viktigt att alla i omradet attraheras av tjinsterna eller ar det
tillrackligt att rikta in sig pa en viss malgrupp?

Hur ser forutsdittningarna for mobilitet ut?

Aven forutsittningarna for mobilitet ar viktigt att analysera, hur 1dngt ar det till
malpunkter som skola, forskola, service, handel och stérre arbetsplatsomraden? Hur
ser kollektivtrafikutbudet ut i fastighetens narhet och vad ar avstandet till hallplats?
Ar forutsattningarna att valja fardsatt lika 6ver dygnet och veckan? Hur &r
mojligheten att parkera med bil i omradet? Hur ser forutsattningar for cykel ut?

Information och kommunikation ér A och O!

For att ge ratt forvantningar till kommande hyresgaster eller kbpare ar det viktigt att
exploatéren/fastighetsdgaren kommunicerar en riktig bild 6ver fastighetens
mobilitetsutbud. Det ar viktigt oavsett vilka mobilitetsatgarder som implementeras
och hur manga parkeringsplatser som ska finnas. Genom att informera infor
forsaljning eller uthyrning minskar risken for missndje och missférstand.

Ska fastigheten overlatas/saljas vidare efter byggnation ar det viktigt att den
tilltradande agaren eller styrelsen blir informerad om de villkor som galler for
parkering och mobilitetsatgarder.

Informations- och kommunikationsinsatser ar aven viktiga i samband med inflyttning
for att introducera de nya hyresgasterna eller képarna till det mobilitetsutbud som
finns. En enkel demonstration av en mobilitetsatgard kan bidra till att en ovan
anvandare vagar testa den, vilket 6kar sannolikheten for att tjansten kommer att
anvandas. Sadana insatser kan ocksa riktas till en tilltradande bostadsrattsstyrelse
eller till en fastighetsvard som i sin tur kan lara upp nyinflyttade.
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Ambitionsnivaer for bostader

Tabell 1 Mobilitetsatgarder pa medelniva for bostader

| tabellen redovisas exempel pa mobilitetsatgarder som tillsammans motsvarar medelniva.
Atgarderna kan ersattas med andra likvardiga atgarder som Nyképings kommun bedémer ha
samma effekt. Om mobilitetsatgarderna ska ha storsta majliga effekt ar det viktigt att ta hansyn till
malgrupp, vilka som kommer bo i fastigheten.

Cykelpool e Minst en elcykel och en eldriven ladcykel per 4500 kvm BOA och
minst en elcykel och en eldriven ladcykel ska finnas tillganglig vid
inflyttning.

e Cykelpoolen ska placeras i lattillgangliga, vaderskyddade och
stoldsdakra utrymmen

e Mer om generella krav for fordonspooler finns under tabell 3

Cykelfacilitet e 50% av cykelparkeringen for boende ska ordnas inomhus. Med
cykelparkering inomhus avses ett lasbart utrymme med vaggar och
tak. Det ska vara ett utrymme som inte gar att ta sig in i utan kod,
nyckel eller motsvarande.

Cykelverkstad e Cykelverkstad med pump, arbetsbank och vatten

e Ett |ast utrymme med tak och omslutande vaggar

e  Om mdéjligt bér det finnas utrustning fér cykeltvitt, kan arrangeras
utomhus. Oljeavskiljare ska finnas i anslutning till cykeltvitten.

Information och e Innan och i samband med inflyttning sker kampanjer fér bostadens

valkomstpaket mobilitetsatgarder och information om forutsattningarna for att
resa hallbart. Det ar tydligt vid marknadsféring av bostader att
antalet bilplatser ar begransade.

e Informationskampanjer ska ske kontinuerligt.

Leveranstjanster e Utrymme och tillgang till tjanster for utlamning/inlamning av paket,
till exempel leveransskap.

Kollektivtrafikkort e Prova pa kollektivtrafik under minst 3 manader fér samtliga hushall.

e Kortet ar kopplad till hushallet (ett per hushall) och ska erbjudas
nya hyresgaster eller bostadsrattsinnehavare som flyttar in under en
period om minst 5 ar.

Digital e Digital informationstavla eller realtidsinformation som informerar
informationstavla om mobilitetsatgarder, kollektivtrafik och 6vrig information om
hallbart resande som komplement till féoregaende atgard.

e Dessa bor placeras synligt och vid platser dar boende ror sig, till
exempel entréer.

Synliggor e Bilparkeringen avgiftsatts utifran den verkliga
parkeringskostnaden anlaggningskostnaden. Kostnaden for hyra av bilparkering utgor en
separat avgift i avtal och betalningsavier.

Andra mobilitets- och | En 3tgird som inte finns angivet ovan. Atgarden kan vara fysisk eller
innovationsatgarder digital.
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Tabell 2 Mobilitetsatgiarder pa omfattande niva for bostader

Om forutsattningar for fardmedelsforandring varit vagledande vid planeringen av

bostaderna, medelniva uppfylls och omfattande atgarder likt nedan avses vidtas for
bostidderna kan mobilitetstal omfattande anviandas. Atgirderna kan ersattas med andra
likvardiga atgarder som Nykopings kommun bedomer ha samma effekt. For att uppna
omfattande niva ska fastighetsdgaren erbjuda de boende ett vdl sammanvéagt och ambitiost
paket som innebar att halften av alla hushall, beroende pa zon, ska kunna bibehalla samma

mobilitet dven utan bil.

Bilpool

Minst 1 bilpoolsbil per 4500kvm BOA och minst en
bilpoolsbil ska finnas tillganglig vid inflyttning.

Mer om generella krav for fordonspooler finns under
tabell 3

Cykelparkering i markplan

Cykelrum ordnas i huvudbyggnadens bottenvaning,
markplan ej kallare.

Cykelpool fér alla behov

Utover elladcykel erbjuds till exempel, cykelvagn,
sparkcyklar och vikcyklar.

Kombinerad
mobilitetstjanst

Rabatterat abonnemang eller annan forman hos en
kombinerad mobilitetstjanst

Cykelanpassad fastighet

Stor vikt har lagts vid att utforma och anpassa
fastigheten och projektet efter cyklisters behov.
Fastigheten ar valanpassad for att det ska vara latt att
anvanda sin cykel, till exempel genom anpassade
dorrbredder, automatisk doérrar/port 6ppning och
mojligheter att ta med ladcykeln i hissen och ini
lagenheten. Cykelparkering kan ocksa ordnas i direkt
anslutning till varje lagenhet pa loftgang, forgardsyta,
cykelférrad eller andra likvardiga l6sningar (ej
lagenhetsforrad och balkong). Atgarden kan enbart
godkdnnas om placering och utformning av
parkeringen inte strider mot krav pa brandskydd.

Bilparkering i gemensam
parkeringsanlaggning
/mobilitetshus

Vid storre kvarter med flera bostadsomraden anordnas
bilparkeringen utanfor den egna fastigheten i en
gemensam parkeringsanldaggning for att oka
mojligheten till samnyttjande, bidra till gardar med
blda och grona. Hur stor andel av
bilparkeringsplatserna som anordnas i gemensamma
anlaggningar beddms fran fall till fall.

Vad som beddms som storre kvarter eller stadsdel ar
en avvagning mellan BOA, kvartersstruktur,
stadsbyggnadstyp, tathet etc.

Radgivning

Boende far i god tid innan inflyttning
mobilitetsradgivning och information i syfte att fa till en
forandring av resvanor och behov av egen bil.

Andra mobilitets- och
innovationsatgarder

En atgidrd som inte finns angivet ovan. Atgarden kan
vara fysisk eller digital.
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Tabell 3 Generella krav for alla fordonspooler

e Poolfordonens parkering finns inom 400 meter fran bostaden. Finns en etablerad pool
inom detta avstand kan fastighetsagaren tillgodogora sig den, om antalet fordon i
poolen ar tillrackligt for det 6kade kundunderlaget eller kan utékas for hantering av
behovet.

e Fastighetsagaren har det langsiktiga ansvaret att ordna tjansten och kan over tid
behova forandra tjanst/parkeringsyta.

e | tjanster dar fordon delas mellan hushall ska serviceavtal med lokal handlare eller
poolforetag inga.

e Medlemskap bekostas av exploatdren/fastighetsagaren for berorda
hushall/verksamhet i minst 5 ar fran forsta inflyttning. Medlemskap ar kopplad till
lagenheten och ska erbjudas nya hyresgaster eller bostadsrattsinnehavare som flyttar in
under perioden.

e Minst 5 kostnadsfria resor erbjuds varje hushall vid forsta inflyttning.

e Vid forsta inflyttningen ska det erbjudas en demonstration, kunskapsspridning, prova
pa dag eller invigning av tjansten dar Nykopings kommun garna deltar. Information om
hur tjansten fungerar finns tillganglig 6ver tid.

e Nar/om en avgift tas ut, ska kostnaden fér de boende inte 6verstiga fordonpoolens
driftkostnad.

e Ett heltackande bokningssystem som underhalls och administreras ska finnas.
e Poolcyklarna/bilarna ska ha egna parkeringsplatser utéver parkeringstalen.

Fordonspoolernas placering och funktion

Ett antal fordonspooler bor placeras pa parkeringens mest attraktiva lage for att

de ska vara lattillgdngliga. Ur tillgdnglighetssynpunkt och for att oka
beldggningsgraden och poolens attraktivitet ar det battre att placera inom fastigheten
an i en parkeringsanlaggning langre bort.

For att bilpoolsbilarna ska fa hogre belaggning och nyttjandegrad far dessa garna vara
Oppna aven for allmanheten.
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Bild 1 Cykelrum inomhus i markplan
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Ambitionsnivaer for verksamheter

Tabell 4 Mobilitetsatgarder pa medelniva for verksamheter

| tabellen redovisas exempel pa mobilitetsatgarder som tillsammans motsvarar

medelniva. Atgarderna kan ersattas med andra likvardiga atgarder som Nykopings
kommun bedomer ha samma effekt. Om mobilitetsatgdrderna ska ha storsta mojliga
effekt ar det viktigt att ta hansyn till malgrupp, vilka som kommer att jobba i

fastigheten.

Dusch och
omkladningsrum

Utrymmet ska finnas inom eller i nara anslutning till
den byggnad dar anvandaren arbetar.

Cykelpool

Cykelpool kopplat till fastigheten, vilket kan nyttjas for
tjansteresor.

Cykelpoolen ska placeras i lattillgangliga,
vaderskyddade och stéldsdkra utrymmen. Mer om
generella krav for poolfordon finns i tabell 3.

Goda cykelfaciliteter

Servicestation med pump och verktyg.
Forvaringsbox och laddning av cykelbatterier

Sjalvfinansierad
parkering

Synliggor parkeringskostnader genom att avgifts satta
bilparkeringen utifran den verkliga
anlaggningskostnaden.

Parkering subventioneras inte av
verksamheten/arbetsgivaren och hyran av bilparkering
utgdr en separat avgift i avtal och avier.

Information

Kontinuerlig information till medarbetarna om hallbart
resande
Informera att det finns begransat antal bilplatser.

Andra mobilitets-
och
innovationsatgarder

En atgard som inte finns angivet ovan. Atgarden kan
vara fysisk eller digital.
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Tabell 5 Mobilitetsatgarder pa omfattande niva
for verksamheter

Om forutsattningar for fardmedelsforandring varit vagledande vid planeringen
av bostaderna, medelniva uppfylls och omfattande atgarder likt nedan avses
vidtas for bostaderna kan mobilitetstal omfattande anvandas. Atgdrderna kan
ersattas med andra likvardiga atgarder som Nykopings kommun bedémer ha
samma effekt. For att uppna omfattande niva ska fastighetsdgaren erbjuda de
verksamma ett val sammanvagt och ambitiost mobilitetspaket.

Arlig mobilitetspott | ¢ Anstillda far en mobilitetspott jamférbart med
friskvardsbidrag. Pengarna/poangen kan anvandas
till kollektivtrafikkort, cykelservice, ny cykel,
kollektivtrafikkort etc.

App-tjanst for e App-tjanster for bokning av cykel, bil dar de
information, anstéllda kan erhalla information om resor,
mobilitet och samakning eller utbyta erfarenheter.

delning

Cykelanpassad e Stor vikt har lagts vid att utforma och anpassa
fastighet fastigheten och projektet efter cyklisters behov.

Fastigheten ar valanpassad for att det ska vara latt
att anvanda sin cykel, till exempel genom
anpassade dorrbredder, automatisk dérrar/port
Oppning och mojligheter att ta med ladcykeln i
hissen och in i lagenheten.

Cykelservice o Arlig cykelservice inkl. dubbdack for vintercykling
for tjanstecyklarna.

Radgivning e De anstéllda far i samband med anstallning
individanpassat mobilitetsradgivning i syfte att fa
fler att aka hallbart.

Resepolicy ¢ Resepolicy som framjar hallbart resande vilket ocksa
kommuniceras och f6ljs upp kontinuerligt.

Andra mobilitets- En &tgérd som inte finns angivet ovan. Atgérden kan

och vara fysisk eller digital.

innovationsatgarder
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Bild 7 Cykelrum/lounge pa markplan fér personal inklusive
cykelservice. Foto: Wihlborgs

Bild 8 Extra breda dérrar med automatisk Bild 9 Pollare med ramldsning fér besékare
funktion. Foto: Jennie Fasth, Happyride Foto: Labeat Bickaj
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Process vid hantering av mobilitetsatgarder och
ambitionsnivaer

Mobilitets-och parkeringsutredning

Om en fastighetsagare avser att jobba med mobilitetsatgarder pa medel eller
omfattande niva behovs en utredning som beskriver hur mobiliteten ska fungera.
Ansvaret for att ta fram en parkering och mobilitetsutredning aligger
fastighetsdgaren/exploatdéren och kommunen har en radgivande roll under
arbetsprocessen. Mobilitets- och parkeringsutredningen redovisas normalt i
samband med att detaljplanen upprattas och innehaller planerade atgarder som
ska minska parkeringsbehovet. | de fall dar en aldre detaljplan finns och ingen
utredning gjorts, ska en utredning redovisas i samband med bygglovsansdkan.
Alla mobilitetsatgarder som infors ska vid ett senare tillfalle utvarderas av
fastighetsagaren.

Mobilitetsavtal med kommun

Alla mobilitetsatgarder, bade fysiska och icke fysiska ska sdkerstéllas genom
mobilitetsavtal. Det kravs att fastighetsagaren kan visa att mobilitetsatgarderna ar
langsiktiga och dven kan styrka det genom att visa upp avtal eller liknande
handlingar. Vissa intentioner och ambitionsnivaer kan med férdel beskrivas eller
hanvisas i avtal om markupplatelse eller exploateringsavtal. Med mobilitetsavtal
avses en dverenskommelse mellan exploatéren/fastighetsdgaren och kommunen
dar den forra erbjuds en reduktion pa parkeringstalet i utbyte mot
mobilitetsatgarder.

Avtal med tredje part

Avtalen som beror mobilitetsatgarder som tillhandahalls av en annan aktor sluts
mellan fastighetsagaren och den aktoren. Avtalet ska inkluderas i
bygglovsansdkan. For att fa en langsiktig effekt av mobilitetsatgarder kravs i de
flesta fall en avtalstid om minst 5 ar. Avtalstiden kan jamforas med parkeringsavtal
som oftast géller i 25 ar. Avtal for fordonspooler ska innehalla:

e Kostnadsmodell och kostnad for olika typanvandare
e Placering av poolbilar

e Plan for service och underhall

e Typavfordon

e Minst antal poolfordon vid inflyttning

Mobilitetsredogorelse

En mobilitetsredogorelse ska alltid tas fram av exploatéren och lamnasini
samband med bygglovsansdkan. Mobilitetsredogorelse ar en checklista och
redogoérelsen godkanns av sakkunnig handlaggare pa
Samhallsbyggnadsdivisionen. For olika mobilitetsatgarder kravs dven en
beskrivning och uppvisade av ritningar som visar utformning och placering.
Mobilitetsredogorelsen tillhandahalls av Samhallsbyggnadsdivisionen.
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Process vid upprattande av detaljplan
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1.3 Utformning av cykelparkering

Bilparkering har alltid anpassats efter bilens storlek, sviangradie, kort och
langtidsparkering etc. Det anpassas ocksa efter malgrupp som familjeparkeringen
och parkering for personer med rorelsehinder. Anpassningen for cykel har inte
kommit lika langt. Syftet med kraven om grundlaggande tillganglighet som
presenteras i detta kapitel ar att sdkerstalla cyklisternas behov pa samma sjalvklara
satt som bilistens behov. Enligt VTI rapport fran 2023 Cykelstélder: problemets
omfattning och méjliga védgar framdat framstas att en betydande del av
befolkningen anger att de ofta eller ibland valjer bort cykeln for vissa eller alla sina
resor pa grund av risken for stold.
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Grundldggande utformningskrav for cykel

Utformningskraven galler all cykelparkering som ska ordnas av fastighetsagaren sa

att boende och verksamma i hela fastigheten ges god tillganglighet. En bra

cykelparkering ligger ndra malpunkt, ar val synlig, ar stéldsdker, belyst och

véddderskyddad. En cykelparkering kan ocksa vara attraktiv och ha en varierande

och god design som gérna far samspela med omgivningen. Observera att BBR

(Boverkets byggregler) anger egna riktlinjer fér bostadskomplement och

gemensamma utrymmen: ”| bostadslagenhetens narhet ska det finnas rum for

forvaring av barnvagnar, cyklar, utomhusrullstolar, rollatorer och liknande samt

utrymme for postboxar.” Det innebar att dven om antalet cykelparkeringar uppfylls

enligt cykelparkeringstalen kan det tillkomma ytterligare krav pa dess utformning

och placering enligt BBR.

Tabell 6-Grundlaggande utformningskrav for cykel
Det ska tydligt framga hur kraven uppnas i bygglovshandlingarna.

Utformning och cykelfacilitet

50 procent av cykelstédllen ska vara vaderskyddade, géller bade
boende och verksamheter.

Alla cykelstdll utomhus utformas sa att det ar mojligt att Iasa cykeln i
ramen. Cykelstallet férankras i mark, i vagg eller pa annat satt som
omajliggor att cykelstall kan flyttas av obehoriga.

Cykelstéall dar endast framhjulet sitter fast ar inte tillrackligt utomhus,
enbart i sékra, lasta utrymmen. Det finns framhjulsstall pa marknaden
med allt for tatt mellan stdllen vilket leder till att enbart vart annat stall
utnyttjas.

Cykelparkeringen ska alltid vara tillganglig och inte samordnas med
andra funktioner som barnvagnsplatser. Ingen cykelparkering far
ordnas i lagenhetsforrad eller lagenhetsbalkong.

Minimimatt enligt vad som visas i Figur 1-10 pa sidorna 26-27

Platskravande cyklar

Minst 5 procent av cykelparkeringarna utformas for platskravande
cyklar, utéver poolcyklar. Utformningen ska ta hansyn till bredd och
svangradie. Varje stall som rymmer en platskravande cykel kan
tillgodoraknas for tva vanliga cyklar.

Cykelparkering for platskravande cyklar bor i forsta hand ordnas
inomhus i bottenplan eller viaderskyddad cykelférrad/cykelgarage pa
garden.

Parkeringen for platskravande cyklar bor vara genomgaende for att
inte behdva backa och manévrera.

Om parkerings for platskravande cyklar ordnas pa annan plan dn

markplan ska det finnas en ramp med maxlutning 1:8 samt hiss med
ett djup pa 2,1 meter eller en hiss med ett djup pa minst 2,3 meter.

Lokalisering

For att cykelparkeringarna inte spiller 6ver pa andra ytor och vara
lattillganglig ska det placeras i ndra anslutning till entré/hiss/ramp.

Lattillganglig cykelparkering for verksamheters bestkare vid entrén.

Cykelparkering kan lokaliseras pa forgardsmark, pa innergard i
markplan inomhus eller pa andra lattillgangliga platser i
huvudbyggnaden.

Vagen till en cykelparkering ska vara lattillganglig och synka
omgivande cykelstrak. Framkomligheten till/fran en cykelparkering ska
inte hindras av héga trosklar, manga dorrar, trappor eller vara lagt i
tak.

Cykelparkering inomhus

Dorrar ska forses med automatisk dorréppning med en bredd pa
minst 0,9 meter fér vanliga cyklar

Om cykelparkeringarna for vanliga cyklar ordnas i annat plan an
markplan ska det finnas en ramp med maxlutning 1:12 eller
genomgaende hiss med en djup pa minst 2 meter och en dorréppning
pa minst 0.9 meter, galler enbart vanliga cyklar. Matten ar enligt
Svensk standard ISO 419-1:2015.
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Cykelns utrymmesbehov

1,5m Im
—_—
1,85 — —
0,5 m 0,.9 m
Figur 2 Bredd-, ldngd- och héjdmdtt foér en
Figur 1 Bredd-, léngd- och héjdmétt fér en platskrdvande cykel.

cykel med barnstol.

Im
Figur 3 Innermdtt for dérrar anpassade for platskrdvande Figur 4 Svéngradier fér platskrdvande cyklar vid
cyklar. Fér vanliga cyklar ska innermdtten vara 0.9 m. Idg hastighet
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Matt for olika cykelstall

0,4+0,6m 0,25+0,6 m
| | | |
4 4 4 ; ¢ ;
1,85 m El ﬁ ﬁ E| 1,4m o
4 1 [ 1 1 4
1,2m

1,75 m

Figur 5 En rak cykelparkering ska vara minst Figur 6 Snedstdlld cykelparkering ska vara 1,4 m djup

1,85 meter djup, ha cc-mdtt (centrum till och ha en manévreringsyta pG minst 1,2 m.

centrum) pd minst 0,6 meter och en
mandévreringyta pG minst 1,75 meter. Minst
0,4 meters yta krdvs mellan cykelparkering
och sidovdgg eller annat fysiskt hinder.

. LI[?JI 'y

Im

_‘_J'

é 2m
— l;l

Im

Figur 7 CykelbGgar ska ha ett cc-avstand pG 1 m Figur 8 Laga cykelbGgar anvinds med
fér att rymma tva vanliga cyklar eller en férdel for att reservera plats fér
platskréivande cykel. Det dr viktigt att vdlja en platskrédvande cyklar. Platskrdvande cyklar
modell som erbjuder stéd i sidled sa att cykeln behdéver en manévreringsyta pd 2 m.

inte vdlter.

2m 2,1m
L —
——— | 1,5m+09 Figur 10 Tvdvéningsstdll ska vara 2 m djupa, ha en
mandévreringsyta pd 2,1 m samt ett cc-avstdnd pd 0,4 m vid

véixelvis héga/ldga stdll eller 0,5 m vid traditionella stéll. Det
ska vara ldtt att anvdnda cykelparkeringarna utan att vara
fysiskt stark. Tvavdningsstéll ska vara utrustade med
gasfjddring for att sdkerstélla tillgénglighet till cykelstdllen pé
det évre planet. Eftersom dessa stdll har rérliga delar ska de
installeras under tak.

Figur 9 Cykelstdll pa loftgdngar ska
utformas sa att
tillgdnglighetskraven pd 1,5 m fri
bredd uppfylls.
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