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Hur samradet bedrivits

Forslag till planprogram, upprattat av Stadsbyggnadsenheten, Samhéllsbyggnad, har varit
féremal for samrad under tiden fr.o.m. 2021-11-18 t.o.m. 2021-12-20. Handlingarna har
funnits tillgéngliga i Stadshusets foajé och pa kommunens hemsida.

Handlingarna har skickats till berérda myndigheter, kommunala remissinstanser,
féreningar, organisationer och sakdgare enligt sarskild forteckning.

Totalt har 16 skriftliga yttranden inkommit, varav 3 utan erinran. Yttrandena finns i sin
helhet hos Samhallsbyggnad.

Foljande har inkommit med yttranden utan erinran mot planforslaget:

2021-11-30, LFV

2021-12-02, Skanova AB

2021-12-22, MSB

Foljande har inkommit med synpunkter pa forslaget:
2021-11-30, Vattenfall Varme i Nykdping
2021-12-12, Lantmateriet

2021-12-14, Region Sérmland

2021-12-15, Statens Fastighetsverk
2021-12-16, Polismyndigheten

2021-12-20, Miljdenheten Nykdping kommun
2021-12-20, Stockholm Skavsta Flygplats
2021-12-20, Sérmlands Museum

2021-12-20, Trafikverket

2021-12-20, Tystberga Natverket
2021-12-20, Taa Gard

2021-12-20, Vattenfall Distribution
2022-01-17, Lansstyrelsen i S6rmland
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Sammanfattning
Inkomna synpunkter fran stadsbyggnadsgruppen m.fl. sammanfattas.

Synpunkter &r sammanfattade i en punktlista:

Verksamhetsutveckling

e Buller och eventuella miljéféroreningar maste kartlaggas.

e Buller och vibrationer kan paverka méjligheter att anldagga bostader och bedriva
utbildning.

e Kulturmiljé och naturmiljo behdéver undersékas ndrmare.

e Skyddade arter kan finnas inom omradet.

e Behover finnas mojligheter till nar-rekreation.

e Klimatpaverkan och 6kad mangd resande samt trafik maste hanteras nér omradet
utvecklas.

e Skyddsavstand for jarnvag och vagar maste beaktas vid planeringen.

e Riksintresse for kommunikationer maste beaktas och det finns héjdbegrénsningar.

e Solcellspark och synpunkter pa flygplatsens verksamhet.

e Utrymme behovs for ledningar och kulvertar i gator och under jérnvag.

Resecentrum:
e Gena véagar behdvs for kollektivtrafiken, skaftkorningar ska undvikas.
e Fortsatt dialog krédvs med berdrda aktdrer om resecentrums utformning.
e Bussterminal paverkas om det &r vandande busslinjer eller genomgaende.
o Kollektivtrafikens framkomlighet maste sakras och prioriteras.
e Inte tydligt hur bussar ska trafikera omradet.
e Mojlighet till infartsparkering néra blivande resecentrum.
e Minst 4 meter skyltad hdjd under passager i syddstra omradet for att mojliggéra
kollektivtrafik.

Trafik

e Huvudgata 4 bor knytas an med vag 52.

e Kungsladugardsleden ar inte lokaliserad &nnu men den schematiska redovisningen
over Lilla Kungsladugarden &r inte bra for fortsatt diskussion i och med att det finns
visst motstand till leden.

e Beddmning boér géras om Kungsladugardsleden inte genomfors.

e Endeltrafik valjer idag vag 627 istéllet for befintlig vag 629.

e Trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter maste beaktas vid métet mot biltrafik.

e Genomférandet av planprogrammet &r beroende av Trafikverkets utbyggnad av
Ostlanken och ny vag 629.

e Raderinte enighet kring vad som ska anses vara ny huvudangéringsvag till Skavsta,
ny vag 629.

e Gang och cykelvdg bér laggas dster om bibanan.

Dagvatten
e Flygplatsen har separat dagvattenhantering.
e Avrinning i sddra omradet bor avledas at annat hall &n mot Nykdpingsan.
o Oversvamningsrisk for infrastruktur bor beaktas.
e Dagvattenhantering far inte medféra att féroreningar sprids.



Helhetsanalys bor géras i kommande dagvattenutredningar.

Stallningstaganden
Med anledning av inkomna synpunkter har féljande stéllningstaganden gjorts.

Stadsbyggnadsenheten foreslar foljande revideringar av handlingarna:

Forutsattningar for tillfélliga bostader, studentbostdder samt forutsattningar for
utbildning inom F11 kommer utredas i kommande detaljplaneskede och kani
annat fall komma lokaliseras pa annan plats inom planomradet.

Avrinning fér dagvatten i sédra delen av omradet har setts dver och justeras i
enlighet med inkomna synpunkter.

Huvudgata 4 ansluts ner mot védg 52 och beddms vara l[amplig som en sekundér
anslutning mot omradet for att skapa redundans samt maojliggéra effektiv
kollektivtrafik.

En 6stlig infart till omradet bedéms fortsatt vara det basta som
huvudangdringsvag.

Utformning av bussterminal och torgyta kommer preciseras i en
funktionsbeskrivning infér kommande detaljplan tillsammans med berérda aktérer.
Justering av vdg genom passagerna vid syd-Ostra omradet for att béttre ansluta
mot F11 och utifran kollektivtrafiken behov.

Kungsladugardsleden ar inte lokaliserad dnnu men den schematiska illustrationen
for koppling mot E4:an justeras for att inte ga 6ver Lilla Kungsladugarden.
Justering av vaganslutning for vag 629 norr om Ostlanken efter ny inkommen
information fran flygplats och Trafikverket.

Kulturmiljé och naturmiljo kommer behdva analyseras djupare i detaljplaneskede
Mindre redaktionella justeringar och fértydliganden har gjorts men redovisas hér
inte specifikt.

Gang och cykelvédg beddms fortfarande vara mest lampligt langs med den av
kommunen féreslagna huvudangéringsvégen in mot Skavsta ur trygghetssynpunkt
samt i relation till malpunkter.

| dvrigt gors inga éndringar i planférslaget med anledning av synpunkterna.

Yttranden och bemétanden
Sammanfattning av inkomna synpunkter samt bemotanden med férslag pa atgarder:

Verksamhetsutveckling

Synpunkter om buller, miljo, kulturmiljé

Buller och eventuella miljéféroreningar maste kartlaggas.

Buller och vibrationer kan paverka majligheter att anlédgga bostdder och bedriva
utbildning.

Kulturmiljé och naturmiljo behéver undersdkas narmare.

Skyddade arter kan finnas inom omradet.

Behover finnas mojligheter till nér rekreation.



Bemétande:
Bullerproblematiken kan paverka maojligheterna att anlégga tillfélliga bostader eller

studentbostader inom vissa delar av planomradet, exempelvis F11 omradet for att bidra
till en mer levande stadsutveckling kvallar och helger. Inga permanenta bostader ar i
nuldget aktuellt. Buller och dven miljéféroreningar kommer att studeras vidare i
detaljplaneskede.

Nar det galler utbildning avses exempelvis gymnasieniva, yrkesutbildning eller hogre
utbildning som har koppling mot flygteknik, transport eller logistik. Sadan utbildning kan
med fordel integreras mot dvrig verksamhet i omradet och ar mindre stérningskanslig
jamfort med grundskola.

Kulturmiljé kommer utredas narmare i detaljplaneskede. Ambitionen &r att kunna behalla
delar av befintlig karaktar f6r F11 omradet med tallskog och blandning av byggnader, nya
och gamla. | syd-6stra omradet finns fornlamningar och ligger delvis inom riksintresset for
kulturmiljé. Malsattningen ar att ratt utfért kunna ta hdnsyn men ocksa framhava de véarden
som finns i omradet som en del av en utvecklad besdksnaring.

| framtagandet av planprogrammet har artportalen studerats och omradet har éversiktligt
utvarderats utifran naturmiljé. Trafikverket har ocksa gjort naturvardesundersékningar i de
delar som berér Ostlénken. Utanfér planprogrammets omrade har det i Trafikverkets
undersdkningar noterats ett par trdd som missténkt boendeplats for fladdermus. | det
fortsatta arbetet kommer férdjupade naturvardesinventeringar goras utdver kontroll i
artportalen.

Gronstruktur har varit viktigt att bibehalla och utveckla i planprogrammet. Det mojliggér
narrekreation och men ocksa 6kad biologisk mangfald som en del av
hallbarhetskonceptet for omradet.



Synpunkter om 6kat resande och 6kad trafik

Klimatpaverkan och 6kad méngd resande samt trafik maste hanteras nér omradet
utvecklas.

Bemotande:

Efterfragan pa verksamhetsmark ar hég i Nykdping. Kommunen ser Skavstas lage
som férdelaktigt med hansyn till Ostléanken och planeringen av resecentrum.
Malsattningen &r att merparten av de som ska arbeta i omradet ska kunna ta
kollektivtrafik eller regionaltdg som primért fardsatt. Genom att skapa resefloden,
inte bara fran Sérmland utan ocksa till Sérmland, sprids resefléden uti flera
riktningar vilket &r positivt och 6kar effektiviteten i befintligt transportsystem.
Skavsta har ocksa ett fordelaktigt I1age néra E4:an och Oxelésunds djuphamn vilket
minskar trycket pa mindre vagar och i mer tatbebyggda omraden.

Planprogrammet har ett perspektiv pad 2040-2050 och har en vision att skapa en
hallbar stadsutveckling. | och med tidsperspektivet finns ocksa mojligheten att
kunna tillgodogdra ny innovativ teknik fér att minska hela omradets klimatavtryck.

Synpunkter om risker, riskavstand och flygplatsens verksamhet

Skyddsavstand for jarnvag och vdgar maste beaktas vid planeringen
Riksintresse for kommunikationer maste beaktas och det finns héjdbegrénsningar
Solcellspark och synpunkter pa flygplatsens verksamhet

Bemotande:

Skyddsavstand fran jarnvag och vagar med farligt gods har beaktats vid
framtagandet av planprogrammet. Dialog har férts med flygplats om
transportvagar for bransle. Specifika risker som eventuellt kan uppsta inom varje
detaljplan kommer studeras i detaljplaneskedet.

Vid framtagandet av planprogrammet var den sekundéra landningsbanan i nord-
sydlig riktning utpekad som riksintresse. Denna landningsbana bidrog enligt
Trafikverket till en forhojd risk for resecentrum och utvecklingsomradet. | borjan av
2022 beslot flygplatsen utifran den forhojda risken for Ostlanken att avveckla den
sekundéra landningsbanan da den endast anvandes i begransad omfattning.
Saledes har riskerna fran t.ex. lufthaveri avsevart minskat for bade Ostlanken,
resecentrum och verksamhetsomradet. En sedvanlig provning av hégre objekt av
byggnader intill flygplatsen kommer fortfarande att géras i detaljplaneskede.

Den solcellspark som planeras vid Skavsta berdknas bli Sveriges storsta
solcellspark. Denna solcellspark ligger inom flygplatsens avspérrade omrade och
omfattas inte utav planprogrammet. Kombinationen mellan solceller och flygplats
grundar sig pa internationella erfarenheter fran tidigare dgaren Vinci Airports, som
ar en av varldens stdrsta privata flygplatsoperatérer. Tillstand for solcellsparken och
eventuella risker hanteras av berérd tillsynsmyndighet. Lika sa har
planprogrammet inte tagit sikte pa flygplatsens verksamhet som darmed
avgransats, for att istallet fokusera pa majligheterna utanfér den flygrelaterade
verksamheten och laget néra resecentrum pa Ostlanken.



Synpunkter om ledningar
e Utrymme behdvs for ledningar och kulvertar i gator och under jérnvag.

Bemdtande
e Da en stor del avomradet inte ar utvecklat kommer det behdvas nya ledningar av
alla dess slag. | samband med uppstart av detaljplan fér resecentrum kommer
ledningssamordning pabdrjas. | samband med ledningssamordningen kommer
det sékerstéllas utrymmet i gator samt dra upp ledningsnatets stammatning och
rundmatning i sin helhet. Kommunen ar positiva till att ledningsédgare utryckt sig
positiva till tidiga dialoger.

e Nar det galler ledningskorsningar under Ostlanken och jarnvagsanlaggningen
uppmanar kommunen ledningsagare att kontakta Trafikverket for att fa sina behov
tillgodosedda.

Resecentrum

Synpunkter om resecentrum:
e Fortsatt dialog krédvs med berdrda aktérer om resecentrums utformning.
e Bussterminal paverkas om det &r vandande busslinjer eller genomgaende.
e Modjlighet till infartsparkering néra blivande resecentrum

Bemétande:

e Kommunen delar bilden av att fortsatt dialog krdvs med berérda aktérer om
resecentrums utformning. Detta ar av storsta vikt da det ar manga parallella
pagaende processer och granssnitt mot bland annat Ostlanken och flygplats. |
arbetet framat kommer funktionsutredning géras och utformning av resecentrum
med bussterminal och torg studeras mer ingdende, som del av kommande
detaljplaneprocess.

e Behovet utav infartsparkeringar for landsbygdens behov ar en viktig aspekt som
kommunen kommer studera vidare i kommande detaljplaneprocessen. Aven
mojligheten till att samordna infartsparkering med andra parkeringsméjligheter
samt mobilitetsatgarder kommer studeras.

Synpunkter om kollektivtrafikens framkomlighet
e Gena véagar behovs for kollektivtrafiken, skaftkérningar ska undvikas.
e Minst 4 meter skyltad hojd under passager i sydostra omradet for att mojliggéra
kollektivtrafik
o Kollektivtrafikens framkomlighet maste sakras och prioriteras.
e Inte tydligt hur bussar ska trafikera omradet.

Bemdétande

Kommunen delar bilden av att det behdvs gena och snabba kollektivtrafikstrak for att géra
kollektivtrafiken attraktiv. Huvudgata 4 har justerats i planprogrammet fér att ansluta vag
52 i ett vastligt lage vilket minskar risken for skaftkérning och majliggér en mer effektiv



kollektivtrafik. Justeringen av huvudgata 4 gér att redovisningen av kérvégar for
kollektivtrafiken blir tydligare, (Figur pa sidan 15 i planprogrammet).

Né&r det galler passagen under bibanan mot syd-6stra omradet delar kommunens
standpunkten om att fri hdjd maste vara minst 4 m skyltad hojd for att trafikera med
kollektivtrafiken. Passagen under stambanan blir hégre varfér bibanans héjd blir styrande
for bussarnas framkomlighet. Kommunen driver darfér pa mot Trafikverket att passagen
faktiskt blir sa hog da tunneln ar Trafikverkets anldggning.

Kommunen delar perspektivet att kollektivtrafiken maste prioriteras for att 6ka
attraktiviteten ytterligare for kollektiva resandet.

Trafik
Synpunkter om ny viag 629, huvudangéringsvdg och Kungsladugardsleden

e Huvudgata 4 bor knytas an med vag 52.

e Raderinte enighet kring vad som ska anses vara ny huvudangéringsvéag till Skavsta,
ny vag 629.

e Endeltrafik valjer idag vag 627 istéllet for befintlig vag 629.

e Kungsladugardsleden ar inte lokaliserad dnnu men den schematiska redovisningen
over Lilla Kungsladugarden ar inte bra for fortsatt diskussion i och med att det finns
visst motstand till leden.

e Beddmning bér goras om Kungsladugardsleden inte genomfors.

e Genomférandet av planprogrammet &r beroende av Trafikverkets utbyggnad av
Ostlanken och ny vég 629.

Bemdétande:

e Huvudgata 4 har justerats for att ansluta mot vdg 52. Dragningen av huvudgata &r
anpassad efter den féreslagna dragningen som Trafikverket féreslagit fér ny vag
629 i ett vastligt lage. Med huvudgata 4 ner mot vég 52 tillskapas tva separata
infarter till verksamhetsomradet och bidrar till 6kad robusthet. Kommunen ser
daremot att infarten fran vag 52 mot huvudgata 4 bor prioriteras for kollektivtrafik.
Kommunen gor fortsatt bedémningen att den Ostliga infarten &r mer lamplig som
huvudangdringsvag oavsett om Kungsladugardsleden byggs eller inte. Kommunen
och Trafikverket arbetar fortsatt for att hitta bra |6sningar pa det fragestallningar
och utmaningar som finns. Precis som inkomna synpunkter papekat anvands vag
627 ibland som smitvdg vilket kommunen bedémer starker argumentet for ett
Ostligt lage som huvudangdring till verksamhetsomradet och flygplatsen.

e Kungsladugardsleden é&r inte lokaliserad annu av Trafikverket varfér kommunen
utgatt fran tillgénglig information och linjen ar enbart schematiskt dragen. Om
Kungsladugardsleden byggs sa blir det utav Trafikverket. Kommunen delar
beddmningen om att Lilla Kungsladugarden samt dkermarken har héga varden
och bor varnas. | det fall leden byggs vill kommunen att den samférlaggs i sa hog
grad som mojligt med bibanan for att minimera dess negativa avtryck. Den
schematiska dragningen har justerats for att inte ga over Lilla Kungsladugarden.



e Genomférandet av planprogrammet &r beroende av Trafikverkets utbyggnad av
Ostlanken och ny vdg 629. Kommunen ar medvetna om att det kommer kravas hog
grad av samordning under produktionsskedet. Bland annat kring etableringsytor
och tillgdnglighetsfragor kring vagnat. Da det ar ett tag kvar till produktion och
forutsattningarna skiftar dver tiden beskrivs inte samordningen ndrmare i detalj i
planprogrammet.

Synpunkter om oskyddade trafikanter samt gang-och cykel
o Trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter maste beaktas vid motet mot biltrafik.
e Gang och cykelvdg bor laggas dster om bibanan.

Bemdétande:

e Kommunen vill att oskyddade trafikanter ska kdnna sig trygga inom
planprogrammet. Det handlar om att skapa gena attraktiva gangstrak men ocksa
till att ha en stadsmiljo som bejakar samspelet i métet mellan gdende och bilister.
Planprogrammet ligger inte langt fran Nykopings tatort varfor forutsattningarna
finns for att cykla ut till Skavsta men det krévs samtidigt att trafikmiljon upplevs som
trygg.

e Synpunkter har lagts fram om att férldgga gang- och cykelvédg éster om bibanan.
Planprogrammet visar ett tilltdnkt huvudnat for gang- och cykel. Ur det hanseendet
har kommunen utgatt fran Trafikverkets handbok fér gang, cykel och moped.
Aspekter som végts in ar troliga malpunkter for hela programomradet,
samlokalisering mot annan infrastruktur ur drift och underhallssynpunkt, nytta samt
upplevd trygghet. Exempelvis upplevs en gang- och cykelvdg som tryggare om
den gar intill en annan vag dar fler vistas jamfort med om den gar genom skog
med sémre upplevd social kontroll. Av den anledningen har gang- och cykelvagen
planerats 1angs med omradets infart som kommunen ser som huvudangdring for
planomradet. Det om&jliggdr ddremot inte att en gang- och cykelvag i framtiden
byggs dster om bibanan som exempelvis enskild anldggning.

Dagvatten

Synpunkter om Dagvatten & Skyfall
e Flygplatsen har separat dagvattenhantering
e Avrinning i s6dra omradet bor avledas at annat hall an mot Nykopingsan.
o Oversvamningsrisk for infrastruktur bor beaktas.
e Dagvattenhantering far inte medféra att féroreningar sprids.
e Helhetsanalys bor goras i kommande dagvattenutredningar.

Bemotande:

e Dagvattenhanteringen for verksamhetsomradet ar skilt fran flygplatsens
dagvattenhantering och har varit en forutsattning i exempelvis hojdsattning.

e Avrinningen i sédra omradet har justerats efter inkomna synpunkter och for att



stdmma med Trafikverkets foreslagna I6sningar kring dagvatten i omradet.

o Oversvamningsrisk kommer studeras vidare i detaljplaneprocessen. Bland annat
beddms risken kunna minska genom att anvanda féreslagna dppna diken och med
modellering av hojdsattning for att leda mot lagpunkter.

e | kommande utredningar inom forsta detaljplan kommer en évergripande
dagvattenutredning goras i syfte att sakerstalla att risken for spridning av
féroreningar minimeras.
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