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Sammanfattning

Structor Akustik har av Stockholm Skavsta Airport fatt i uppdrag att utféra en
externbullerutredning for Skavsta Vastra, en detaljplan som planeras mellan Skavsta flygplats Ost-
vistliga start- och landningsbana i norr och Trafikverkets planerade jarnvédg Ostlédnken i sdder.
Planomradet ska bade kunna ombesoérja flygplatsens behov och inrymma andra aktérer som gynnas
av det flygplatsnéra laget.

Bullerutredningen omfattar dels hur sjélva planomradet paverkas av buller, dels hur tillkommande
verksamheter och trafik inom planomréadet paverkar omgivningen. Relevanta bullerkéllor omfattar
saledes flyg- och markbuller fran Skavsta flygplats, trafikbuller frén befintliga och planerade bil-
och jarnvégar samt verksamhetsbuller frdn omgivningen och planomrédets tillkommande
verksamheter. Vilka riktvdrden som tillimpas beror pa hur bullret alstras, vem mottagaren for
bullret 4r och om beddmningen gors utomhus eller inomhus. Utredningen sammanfattar vilka
riktvdrden som beddms vara relevanta for denna plan.

Bullerpiaverkan pa omgivningen
Planomrédets huvudsakliga bullerpaverkan pa omgivningen bedoms besta av verksamhetsbuller
frén nya verksamheter samt tillskott till vagtrafikbuller pa befintliga vigar.

Nya verksamheter inom planomradet behdver planeras med hénsyn till Naturvardsverkets
riktvdrden for verksamhetsbuller till nirliggande bostéder, inklusive bidrag fran samtliga
verksamheter inom planomrédet, fran dvriga nirliggande verksamheter och markbuller frén
flygplatsen.

De bostider som paverkas av de hogsta végtrafikbullernivderna ligger langs vig 52, dir den
ekvivalenta vigtrafikbullernivdn bedoms 6ka ca 2 dBA om planen genomfors. Mojliga atgérder for
att minska denna péverkan inkluderar bullerskdrmande dtgirder ldngs végen och lokala
kompenserande atgirder inom berdrda fastigheter, for att minska bullerstdrningen inomhus
och/eller vid uteplatser.

Bullerpaverkan inom planomradet

Byggnader inom planomrédet behdver i forsta hand anpassas efter trafikbuller fran Ostldnken i
soder och flygplatsen i norr. Byggnader med stérningskansliga utrymmen bor i forsta hand placeras
nira planomréadets mitt och med ett visst avstand till vig for att undvika stérning fran passerande
tunga lastbilar.

Byggnadernas ljudisolering behover huvudsakligen dimensioneras med hénsyn till maximala
ljudnivéer fran jarnvégs- och flygtrafik, men dven lagfrekvent buller inomhus fran trafik och
bullrande verksamheter inom planomradet behdver beaktas. Byggnaderna kan dven behova

anpassas med hénsyn till vibrationer och stomljud fran jarnvégen.

Revision rev01 avser anpassning efter uppdaterad trafikutredning.
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1 Bakgrund

Structor Akustik har av Stockholm Skavsta Airport fatt i uppdrag att utfora en
externbullerutredning for Skavsta Véstra, en detaljplan som planeras mellan Skavsta flygplats Ost-
vistliga start- och landningsbana i norr och Trafikverkets planerade jirnvidg Ostlédnken i sdder (se
Figur 1 och 2 nedan). Planen som omfattar anvéindningarna ”industri” och ”centrum” kan
exempelvis komma att avse logistikverksamhet kopplat till flyg, léttare flygindustri,
kontorsverksamheter och langtidsparkering for flygresendrer. Planomradet ska bade kunna
ombesorja flygplatsens behov och inrymma andra aktorer som gynnas av det flygplatsnira laget.
En skiss dver planomrédet visas i Figur 2.

Utredningen omfattar dels hur planomradet paverkas av buller fran omgivningen, dels hur
tillkommande verksamheter inom planomréadet paverkar omgivningen. Relevanta bullerkdllor
omfattar séledes flyg- och markbuller fran Skavsta flygplats, trafikbuller fran befintliga och
planerade bil- och jarnvégar samt verksamhetsbuller frin omgivningen och planomréidets
tillkommande verksamheter. Utredningen skall utgéra underlag for detaljplanens
miljokonsekvensbeskrivning.
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Figur 1. Planomréadets geografiska lige intill Skavsta flygplats i Nykoping [karta: Eniro.se. Plangrins: C&M AB|.
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Figur 2. Planomrédet, mellan ny planerad taxibana liings Skavsta flygplats huvudsakliga start- och landningsbana
och Ostldnken, Trafikverkets nya planerade jirnvig for hoghastighetstig. [C&M AB]
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2 Bedomningsgrunder

Riktvirden for buller finns angivna av ett antal myndigheter. Vilka riktvirden som tillimpas beror
pa hur bullret alstras, vem mottagaren for bullret &r och om bedémningen gors utomhus eller
inomhus. Nedan f6ljer en sammanfattning av vilka riktvirden som é&r relevanta for denna
detaljplaneutredning.

2.1 Buller utomhus

2.1.1 Naturvardsverkets riktvarden fér externt verksamhetsbuller

Naturvardsverkets vigledning! om industri och annat verksamhetsbuller tillimpas vid beddmning
av paverkan fran verksamhet till befintlig bostadsbebyggelse. Riktvéirdena ér relevanta for de nya
verksamheterna inom planomradet.

Tabell 1. Ljudniva fran industri/verksamhet, utomhus vid fasad och uteplatser (frifiltsviirde)

Ekvivalent Ekvivalent ljudniva Ekvivalent Maximal ljudniva
Mottagare ljudnivd vardag 9 vardag 18-22 och ljudniva samtliga samtliga dagar
06-18 ovriga dagar 06-18 dagar 22-06 22-06
Bostéder,
skolor, 50 45 40 559
forskolor,

vardlokaler

3 Vardag avser helgfri mindag-fredag. Roda dagar betraktas ej som vardagar.
b Riktvérdet tillimpas da skolor, forskolor och vardlokaler anvinds
) Hogre nivéer bor inte forekomma annat én vid enstaka tillfillen

I de fall verksamhetens buller karakteriseras av ofta dterkommande impulser eller innehéller ljud
med tydligt horbara tonkomponenter bor riktvardena sdnkas med 5 dBA. I de fall den bullrande
verksamheten endast pagar en del av ndgon av tidsperioderna eller om ljudnivén fran verksamheten
varierar mycket bor den ekvivalenta ljudnivan bestimmas for den tid da den bullrande
verksamheten pégér - dock minst en timme, dven vid kortare hdndelser.

2.1.2 Boverkets riktvarden fér externt verksamhetsbuller

Boverkets allmidnna rdd* om omgivningsbuller utomhus fran industriell verksamhet och annan
verksamhet med liknande karaktir anvinds vid planldggning och bygglovsprévning av bostider.
Inga bostider planeras dock inom Skavsta Véstra. Inte heller 6vriga pagaende detaljplaner runt
flygplatsen omfattar négra planerade bostider. Bedomningen i denna utredning utgar ddrmed frén
Naturvardsverkets riktviarden for verksamhetsbuller (se foregaende avsnitt).

2.1.3 Riktvarden fér trafikbuller vid fasad

Trafikbuller utomhus regleras i forordningen om trafikbuller® fran 2015. Riktvirden anges separat
for buller fran flygtrafik och buller fran vég- och spértrafik. Riktvérdena avser ljudnivaer utomhus
vid fasad och uteplats for bostidder. Eftersom inga bostader planeras inom Skavsta Véstra gors
ingen riktvirdesbaserad bedomning av trafikbuller utomhus foér planomradet. Daremot gors en
beddmning av hur planomréadets bidrag till trafik pé det allménna végnétet paverkar befintliga
bostéder i omrédet.

! ”Vigledning om industri- och annat verksamhetsbuller”, Naturvérdsverket rapport 6538

2 BFS 2020:2 “Boverkets allménna rdd om omgivningsbuller utomhus frdn industriell verksamhet och annan verksamhet
med likartad ljudkaraktir”, Boverket

* Svensk forfattningssamling SFS 2015:216, Forordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader och SFS 2017:359,
Férordning om dndring i forordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader
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2.2 Buller inomhus

2.2.1 Folkh&lsomyndighetens riktvarden fér buller inomhus i bostéader

Folkhilsomyndighetens allminna rdd, FOHMFS 2014:13%, giller for bedémning av buller i bland
annat bostadsrum (rum for somn och vila, rum for daglig samvaro och matrum som anvinds som
sovrum) och i lokaler for undervisning, for vard eller annat omhéndertagande.

Tabell 2. Folkhilsomyndighetens riktvirden for A-vigd bullernivd inomhus

Storhet Forkortning Riktvirde
Maximalt ljud L AFmax! 45 dB
Ekvivalent ljud Lacqr? 30dB
Ljud med horbara tonkomponenter Laeqr 25dB
Ljud frdn musikanldggningar Laeqr 25dB

1 Den hogsta A-vigda ljudnivan.
2 Den A-vigda ekvivalenta ljudnivan under en viss period (T).

Dessutom tillkommer krav pa lagfrekvent buller i utrymmen for sémn och vila:

Tabell 3. Folkhilsomyndighetens riktvirden for kontinuerligt ligfrekvent buller i utrymmen for somn och vila

Tersband, Hz 31,5 40 50 63 80 100 125 160 200
Lyeq, (dB) 56 49 43 42 40 38 36 34 32

Dessa riktvirden tillimpas vid beddmningen av om oldgenhet fér médnniskors hélsa foreligger. De
kan dérmed vara relevanta for de nya verksamheterna inom planomradet, exempelvis vid tillsyn.

2.2.2 Boverkets riktvarden for buller inomhus i lokaler

Fran och med 2025-07-01 géller BFS 2024:10°. Dir anges separata riktviarden for bostéder och
andra typer av byggnader. For lokaler anger BFS 2024:10 att de ska utformas sa att buller démpas i
den omfattning som den avsedda anvindningen kréver. De ljudegenskaper som ska beaktas ar
bland annat ljudnivé inomhus fran trafik och andra yttre ljudkéllor. I tidigare versioner av BBR
angavs att detta uppfylls om lokalerna utformas i enlighet med standarden SS 252686, Detta bor
fortfarande vara tillampligt, &ven om BFS 2024:10 inte goér samma hénvisning till SS 25268.

Kraven i SS 25268 ér olika beroende pa rummets anvandning. | utrymmen med sdrskilda krav pa
storfrihet och dimpad ljudmiljo (exempelvis gdstrum i hotell, foreldsningssal, aula, vilrum) géller
kravet att hogst Lceqg < 50 dB tillats. Dessutom tillkommer krav i ldgfrekventa tersband, liknande
Folkhilsomyndighetens ldgfrekventa riktviarden for bostdder. I utrymmen med vissa krav pa
storfrihet och behov av taluppfattbarhet (exempelvis kontor, expedition, konferensrum) tillats hogre
nivéer, bade i Lceq och 1 lagfrekventa tersband (se Tabell 4). Kraven géller for ljudnivd inomhus
orsakad av yttre bullerkéllor exklusive trafik. Eftersom planomradet kommer alstra verksamhets-
buller ar riktviardena relevanta for bedomningen av planomradets omgivningspaverkan.

Tabell 4. Hogsta tillitna ljudniva frin andra yttre ljudkillor fn trafik.

Tersband [Hz] 25 315 40 50 63 80 100 125 160 200
Vid krav Lceq > 55 dB 71 61 54 49 47 45 43 41 39 37
Vid krav Lceq < 50 dB 64 56 49 43 42 40 38 36 34 32

4»Folkhilsomyndighetens allménna rdd om buller inomhus”, FOHMFS 2014:13

3 ”Boverkets foreskrifter om skydd mot buller i byggnader”, Boverkets forfattningssamling BFS 2024:10
¢ Svensk Standard SS 25268:2023 “Byggnadsakustik — Ljudkrav for utrymmen i byggnader —
Vardlokaler, undervisningslokaler, forskolor och fritidshem, kontor, hotell och restauranger”
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2.2.3 Trafikverkets riktvarden fér trafikbuller till lokaler

Trafikverket har tagit fram en handledning och riktlinjer” for vad Trafikverket anser vara en god
eller i vissa fall godtagbar miljo. Riktvéirdena ska pé ett enhetligt och kostnadseffektivt sétt uppna
miljobalkens krav pa skiliga skyddséatgiarder mot buller och vibrationer. Visentliga forédndringar
planeras i infrastrukturen runt planomradet. Dels byggs den nya jarnvigen Ostlidnken, dels dndras
flera befintliga bilvdgar i samband med jarnvigsbygget. Dessa riktvérden blir dirmed relevanta for
att bedoma hur planomridet paverkas av omgivande trafikbuller.

Tabell 5. Trafikverkets riktvirden for buller frin viig- och spartrafik, i urval
Ekvivalent Maximal

Ekvivalent ljudniva, ljudnivd, Ekvivalent ~ Maximal
Lokaltyp eller ljudniva, Leg24n, Lnaxr ljudnivad, ljudniva,
omrddestyp Leg24n, utomhus pd  utomhus pd Leg24 Linaxr
utomhus uteplats/ uteplats/ inomhus inomhus
skolgard skolgdrd
. 55 dBA3
s Jorl 2 5 6
Bostéder 60 dBA4 55dBA 70 dBA 30 dBA 45 dBA
Skolor och under- 55 dBA3 s 0
visningslokaler” 60 dBA* 55 dBA 70 dBA 30 dBA 45 dBA

Hotell och annat

tillfélligt boende!® ! 30dBA 45 dBA

Kontor!? 12 35 dBA 50 dBA

1 Riktvdrden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvarden for luftburet buller anges dven i prop. 1997/97:53

3 Avser ljudniva vid fasad fran végtrafik samt frén spértrafik i hastighet hogre dn 250 km/h

4 Avser ljudniva vid fasad fran spértrafik vid hastighet lagre &n eller lika med 250 km/h

5 Avser trafikarsmedeldag/kvéll (06-22). Riktvérdet innebér att ljudnivan 70 dBA fér dverskridas hogst fem ganger per
timme. Ljudnivén 80 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet dag- eller kvallstid.

6 Avser trafikarsmedelnatt (22-06). Riktvérdet innebér att ljudnivan 45 dBA far 6verskridas hogst fem ganger per natt.
Ljudnivén 50 dBA féar dock inte dverskridas regelbundet nattetid.

7 Riktvdrden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum for sémn och vila.

8 Avser trafikarsmedeldag (06-18). Riktvérdet innebér att ljudnivan 70 dBA far Sverskridas hogst fem ganger per timme.
Ljudnivéan 80 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet dagtid.

9 Avser trafikarsmedeldag (06-18). Riktvardet innebér att ljudnivén 45 dBA far 6verskridas hogst fem génger

per timme. Ljudnivén 50 dBA far dock inte dverstigas regelbundet dagtid.

10 Beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.

11 Avser gistrum for sémn och vila.

12 Avser rum for enskilt arbete.

3 Underlag

Utredningen utgar fran foljande underlag:
- Digital grundkarta 6ver aktuellt omrade inkopt fran Metria 2025-07-23
- Illustrationsplan erhéllen fran C&M AB 2026-01-14
- Trafikuppgifter for befintliga statliga vigar erhallna frin NVDB.se
- Trafikprognos vid planomrédet fran trafikutredning (iterio, daterad 2026-03-20)
- Riksintresseprecisering for Stockholm Skavsta Airport (TRV, daterad 2023-06-16)
- PM Buller Ostlidnken, OLP3-04-025-32-0 0-0020 (TRV, daterad 2022-12-01)
- Flygbullernivakurvor, erhallna frén Stockholm Skavsta Airport (mejl, 2025-11-03)

" Trafikverket, TDOK 2014:1021 V3.0, Buller och vibrationer fran trafik pa vag och jarnvég samt Trafikverket, TDOK
2016:0246 V3.0, Buller och vibrationer fran trafik pa vdg och jarnvég
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4 Berakningsforutsattningar

Vigtrafikbuller for planalternativet samt verksamhetsbuller frdn nya verksamheter inom
planomrédet har beréknats utifran en digital terringmodell med programmet SoundPLAN version
9.1. Berdkningarna har utforts med 3 reflexer (s6kradie 5000 m, reflektion hogst 50 m frén killa
respektive 200 m frdn mottagare). Tilldten tolerans har varit 0,1 dB. Ljudutbredning 6ver mark har
beréknats till punkter pd hojden 2 m 6ver mark med en téthet om 10 x 10 m. Berdknade ljudnivaer
vid fasad avser frifiltsvirden, vilket ar ljudnivaer utan inverkan av reflex i egen fasad. I
utbredningskartor &r fasadreflexer inkluderade. Ljudnivan i en utbredningskarta &r darfor hogre dn
motsvarande frifiltsvirde nédra en byggnad. Riktvirdena &r givna som frifaltsviarden. Fasadvirdena
kan didrmed jaimforas med riktvirden. Utbredningskartorna anviands for bedomning av ljudnivan pa
visst avstand fran fasaderna.

4.1 Vagtrafikbuller

Berékningar for vigtrafikbuller har utforts i enlighet med de nordiska berdkningsmodellerna for
vég- och spartrafik (NORD2000). Modellerna tar hiansyn till terréing, byggnader, marktyp och
trafikfloden. Berdkningarna foljer ocksa anvindarhandledningen fran Kunskapscentrum om buller
(avsnitt 2) som sdger att viderforhdllanden ska vara neutrala eller méttliga medvind (0-3 m/s) eller
motsvarande.

Huvudsaklig tillfart till planomradet kommer ske fran vig 52 via vigarna D625, D627 och D629
(se Figur 3). Nedan redovisas anvinda vigtrafikuppgifter, erhallna fran Trafikverkets karttjénst
NVDB:.se. Trafikflodena har riknats upp i enlighet med Trafikverkets anvisningar® till ar 2045.
Trafiken har fordelats dver dygnet enligt schabloner i avsnitt 4.2.2—4.2.3 i Kunskapscentrum om
Bullers végledning for Nord2000. Trafiken har modellerats med fordonsfordelning mellan
medeltunga (kategori 2) och tunga (kategori 3) fordon i enlighet med Kunskapscentrum om Bullers
schablon for 6vriga vigar”. Trafikens har fordelats 6ver dygnet i enlighet med schablon for
”landsvig och motsvarande 70-90 km/h”. Anvinda trafikfloden redovisas i nedanstaende tabeller.
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Figur 3. Forvintade tillfartsvégar till planomradet [karta: Eniro.se].

Flygplatsens sodra infartsvég flyttas i samband med jarnvéagsbygget. Ny strédckning blir strax véster
om befintlig, via bro 6ver jarnvéigen (vig D629). Aven Vig D625 dras pa ny bro 6ver jarnvagen.

8 Trafikverket, rapport 2018:056, Bullerprognoser - Vilka trafikprognoser ska anvindas som underlag for
bullerberdkningar? — revidering 2024
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Tabell 6. Trafikfloden ar 2045, for nollalternativet respektive planalternativet (virden avrundade till hundratal)

. . Hastighet ADT noll/planalt Tung trafik

Vignamn/strdcka Jkm/h] [fordon/dvan] 1%

Viig D627 70 1900/3 100 11/12

Viig D625 70 100 / 800 8/35

Viig D629 70 1900 / 4 400 11/5

Viig 52 80 6 100/ 10 200 5/7

Ny lokalgata 70 -/4100 -/5

Tabell 7. Fordelning av trafik (antal samt i % av ADT) mellan fordonskategorier och éver dygnet, ir 2045, planalt

Vignamn/strdcka Liitta Liitta Medel Medel Tunga Tunga
06-22 22-06 06-22 22-06 06-22 22-06

Vig D627 2 466 274 132 15 187 33
(79%) (9%) (4%) (0,5%) (6%) (1%)

Vig D625 450 50 97 11 137 24
(59%) (7%) (13%) (1%) (18%) (3%)

Vig D629 3776 420 81 9 115 20
(85%) (9%) (2%) (0,2%) 3%) (0,5%)

Vig 52 8 541 949 263 29 373 66
(84%) (9%) 3%) (0,3%) (4%) (1%)

Ny lokalgata 3534 393 95 11 89 16
(85%) (9%) (2%) (0,3%) 2%) (0,4%)

4.2 Spartrafikbuller

Bedomning géllande spartrafikbuller inom planomradet baseras pa Trafikverkets PM Buller for
Ostlénken. Trafikverket har sérskilda direktiv for hur buller fran planerade hoghastighetstag skall
modelleras vilket foranleder att ingen separat modellering gjorts inom ramarna for denna utredning.

4.3 Flygtrafikbuller

Bedomning géllande flygtrafikbuller inom planomradet baseras pa flygbullerkurvor erhallna fran
Stockholm Skavsta Airport. Underlaget speglar den hogsta flygtrafik som ryms inom flygplatsens
verksamhetstillstdnd. Utgdende frén dessa flygbullerkurvor har schablonméssiga berékningar
utforts for att extrapolera ungefarliga flygbullernivaer pa andra avstand én de erhallna
ljudnivékurvornas placeringar. Dessa schablonmaissiga berdkningar omfattar endast
avstandsbaserad 0kning eller minskning av ljudnivé (geometrisk spridning).

4.4 Verksamhetsbuller

Berikningar for verksamhetsbuller frén planomréadet har utforts i enlighet med den internationella
standarden ISO 9613-2 ”Acoustics - Attenuation of sound during propagation outdoors - Part 2:
General method of calculation”. Berdkningarna tar hinsyn till terring, byggnader, marktyp och
bullerkilla. De forutsétter ocksa viaderforhéllanden som motsvarar svag medvind i alla riktningar.

Inom planomrédet tillats anvéindningen “industri”. Eftersom den exakta verksamheten dr okénd har
hela planomrédet modellerats med schablonmassig ljudeffektniva 65 dBA per kvadratmeter®.
Schablonkéllorna har modellerats 10 m ovan mark och utan nagra byggnader inom planomradet,
vilket gor det mojligt for bullret att spridas fritt till omgivningen. Berdkningen visar séledes ett
pessimistiskt utfall givet den modellerade ljudeffektnivén. Utforligare bullerutredningar behover

9 Centrum for arbets- och miljomedicin, rapport 2016:04 Kartliggning av bulllerfria omrdden. Metodbeskrivning for Stockholms Idn.
Tabell 2, schablonvérde for "Mycket bullrande verksambhet, t.ex. stalverk, bergtikt”
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goras i bygglovsskedet nér det ar ként vilken typ och omfattning respektive verksamhet planeras fa
och vilka byggnader och andra eventuella bullerskdrmande atgarder som kommer uppforas.

Inga verksamhetsbullerkéllor har modellerats utanfor planomradet. Markbuller fran flygplatsen
(fasta installationer, taxande flygplan och 6vrigt buller som ej hor till startande, landande eller
flygande plan) beddms utgora omradets dominerande verksamhetsbullerkilla i nuldget men inget
underlag har erhallits fran flygplatsen géillande befintliga kéllor eller beréknad spridning av
verksamhetsbuller. I bygglovsskedet kommer planerade verksamheter behova samarbeta med
varandra och med flygplatsen for att kunna beddma kumulativt verksamhetsbuller till omgivningen,
inklusive flygplatsens markbuller.

4.5 Terrangmodellen

Terrdngmodellen har skapats baserat pa hojdinformation och kartunderlag gillande markytans
beskaffenhet fran Lantméteriet via Metria. Markimpedans har modellerats baserat Tabell 1 och 2 i
Kunskapscentrum om bullers anvindarhandledning for NORD2000.

4.6 Bullerskyddsskarmar

Inga befintliga bullerskyddsskérmar har identifierats kring planomrédet. Inga planerade
bullerskyddsskérmar vid planomréadet beskrivs heller i Trafikverkets PM Buller for Ostlianken eller
detaljplanens egen vigtrafikutredning.

4.7 Befintliga bostader och skolor

Néarmaste befintliga bostadsbyggnader finns (enligt underlag inkopt fran Metria) ca 200 m soder
om planomradet (se Figur 4), ca 120 m sdder om sydligaste spéret pa den planerade Ostldnken. Den
berdrda fastigheten (Girsta 2:6) finns med i Trafikverkets PM Buller, listad som en av de
fastigheter som erbjuds fastighetsnéra bullerskyddsatgarder pa fasad, men inte inlosen. Nést
niarmaste bostadsfastighet (Fjallskér 3:14) ligger ca 400 m sydvist om planomradet.

Figur 4. Nirmaste bostadsbyggnad i respektive riktning runt planomriadet markeras med rod firg.

Bostédderna paverkas i nulédget i olika utstrdckning av flygbuller och markbuller frén Skavsta samt
trafikbuller fran befintliga bilvégar.
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I framtiden kommer bostidderna utséttas for 6kade trafikbullernivaer, dels till foljd av att Ostlinken
byggs, dels till f6ljd av besokande person- och lastbilar till nya verksamheter inom planomridet
som Okar viagtrafikbullerspridningen fran de huvudsakliga tillfartsvigarna. Dessutom kan
bostdderna utséttas for 6kande verksamhetsbullernivéer fran nya verksamheter inom planomradet,
som bidrar till dagens nivéer (huvudsakligen markbuller frén flygplatsen).

Inom Skavstaomradet bedrivs gymnasie- och yrkeshogskoleutbildning till flygmekaniker och
flygtekniker. Utdver detta och bostidder enligt Figur 4 har inga mottagare identifierats som omfattas
av Naturvardsverkets riktvarden for verksamhetsbuller utomhus.

4.8 Avgransningar

Dessa aspekter har ej beaktats i denna rapport:

- Vibrationer och stomljud fran jairnvég (underlag saknas). Bedomning bor goras i samband
med projektering av grundldggning for nya planerade byggnader inom planomrédet.

- Markbuller fran flygplatsen (underlag saknas). Detta bor inkluderas for beddmning av
kumulativt verksamhetsbuller nér respektive ny verksamhet inom planomrédet utreder
forvéantad bullerpaverkan i samband med bygglov.

- Bullerpaverkan fran planomrédet till specifika byggnader inom dvriga pagaende
detaljplaner kring flygplatsen (underlag for byggnaderna saknas). Avstandet mellan
Skavsta Vistra och dvriga pagaende detaljplaner inom Skavstaomradet dr emellertid sa
stort att buller fran Skavsta Vistra ej bedoms ge relevant paverkan pa dessa detaljplaner,
som ej omfattar nagra bostéder.

- Skottbuller fran nérliggande skjutbana. Eftersom skottbuller regleras separat fran
verksamhetsbuller dr skjutbanan inte relevant vid bedémning av kumulativt
verksamhetsbuller i bygglovsskedet for nya planerade verksamheter inom planomréidet.
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5 Resultat och atgardsforslag
5.1 Trafikbuller inom planomradet

5.1.1 Végtrafikbuller

Planomrédet paverkas huvudsakligen av vigtrafikbuller fran den nya lokalgata som planeras 16pa
genom omradet i Ost-véstlig riktning. Befintliga véigar ligger pa betydligt storre avstdnd och ger
ddrmed laga bidrag till véigtrafikbullernivéer inom planomrédet.

Erfarenhetsmaéssigt borjar véagtrafikbuller kréva storre hansyn vid dimensionering for ljudniva
inomhus i lokaler vid nivaer 6ver 65 dBA dygnsekvivalent ljudnivé eller 80 dBA maximal
ljudniva. Den dygnsekvivalenta ljudnivén fran végtrafik beréknas dock till 55 dBA eller ldgre inom
merparten av planomradet (se Figur 5). P4 samma sétt berdknas maximala ljudnivaer fran végtrafik
till under 70 dBA inom merparten av planomradet. Nagot hogre nivéer (55-60 dBA
dygnsekvivalent ljudniva och 70-75 dBA maximal ljudnivd) berdknas nérmast den planerade
lokalgatan. Vigtrafikbullret bedoms ddrmed inte fa betydande paverkan pa hur nya
verksamhetsbyggnader inom planomridet kan utformas.

—
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Ekvivalent ljudniva for dygn i dBA

m
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60-65
55-60
50 - 55
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Figur 5. Dygnsekvivalent ljudniva fran vigtrafik inom planomradet.

5.1.2 Spartrafikbuller

Ljudutbredningskartor har himtats fran Trafikverkets PM Buller for Ostlédnkens delstricka som
passerar Skavsta flygplats. Den maximala ljudnivén &r dimensionerande for planomradets
byggnader. Utbredningskartor for maximal ljudniva har darfor kombinerats med utkast for
indelning av planomradet (se Figur 6) for att kunna bedoma nivén vid respektive foreslagen
byggnad. Utbredningskartan giller 2 m éver mark. Vid hogre hojd ovan mark forvéantas hogre
ljudnivéer, eftersom markens ddmpande effekt blir mindre vid hdgre vaningsplan med fri sikt mot
bullerkidllan. De siffror som skrivits ut i figur 6 avser den dvre grinsen for det hogsta intervall i
fargskalan som dverlappar respektive byggnad, 2 m dver mark enligt Trafikverkets PM.

Erfarenhetsmaéssigt borjar maximal ljudniva kréva stérre hinsyn i projekteringen av lokaler néir
ljudnivén vid fasad 6verskrider 80 dBA. Det betyder att buller fran jarnvigen kommer vara
styrande vid planering av byggnader i planomradets sddra del, medan byggnader lingre norrut bor
kunna utformas utan sirskild hénsyn till jirnvidgens buller. Hinsyn maste tas till att Ostldnken ska
trafikeras av hoghastighetstag, vilket paverkar tdgens bullerspektrum. For att minska risken for
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bullerpaverkan fran jarnvigen bor alltsa bullerkénsliga utrymmen undvikas mot planomréadets
sOdra grians. Exempelvis bor ett kontor eller hotell i planomréadets sddra halva orienteras med
mindre kénsliga utrymmen (reception, korridor, kok) mot jarnvégen i sdder och kénsligare
utrymmen (vilrum for personal, konferensrum, gistrum,) vénda bort fran jarnvigen. Samtidigt
maste hinsyn &dven tas till buller fran flygplatsen norr om planomrédet (se nista avsnitt), sa att den
totala ljudnivan inomhus kan klara géllande riktvdrden. Allteftersom byggnader uppfors inom
planomrédet kommer bullerspridningen fran jdrnvégen till planomrédets norra halva att minska
nagot till f6ljd av byggnadernas skdrmande effekt.

Lmax (dBA)
60-65 [ 80-85
65-70 [ 85-90
I 70-7s I =90
[ 7580

Figur 6. Ljudutbredning for maximal ljudniva fran Ostlinken, 2 m 6ver mark, kombinerat med preliminir
indelning av planomradet. [Utbredningskarta och fiargskala: Trafikverkets PM Buller, bilaga 2].

5.1.3 Flygtrafikbuller

Konturlinjer for FBN 55 dBA och Lmax 70 dBA har erhallits fran Skavsta flygplats (se Figur 7).
Underlaget kommer fran flygplatsens bullerutredning och omfattar flera olika fall, bland annat
aktuell trafikering vid utredningstillfdllet och maximal tillaten trafikering enligt flygplatsens
tillstind. Planomradet ligger helt eller delvis inom samtliga kurvor, vilket betyder att planomradet
kommer péverkas av FBN > 55 dBA och Luax > 70 dBA oavsett driftscenario for flygplatsen.

a > i | ":‘\ : .
Figur 7. Flygtrafikbullerkurvor fran Stockholm Skavsta Airport (scenarion med storst bullerspridning). Kurva
for FBN enligt underlag FBN 55 dBA. Kurva for maximal ljudniva enligt underlag LAmax MD-82+all 70 dBA.
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Flygplatsens bullerutredning gér dock ingen redovisning av ljudnivé nérmare start- och
landningsbanan vilket betyder att det saknas utforligt underlag for vilka ljudnivaer som kan
forvintas inom planomradet. For att &nda kunna bedéma vilka ljudnivaer som kan forvéntas fran
flygtrafiken har en schablonmaéssig berdkning gjorts baserat pa de flygbullerkurvor som visar pa
storst bullerspridning (vérsta fallet). Ljudnivin vid planomréadets foreslagna byggnader har
berdknats under antagande att bullernivan 6kar logaritmiskt med minskat avsténd till start- och
landningsbanans mittlinje. FBN antas spridas som frén en linjekélla och L. antas spridas som fran
en punktkalla:

FBN, = FBN; + 10 log[r,/1;], Lmax, = Lmax; + 10 log[(r1)?/(13)?]

For avstdnden r; och r; har vinkelrétt avstdnd fran den huvudsakliga start- och landningsbanan
anvénts, vilket betyder att berdkningarna inte tar hansyn till buller frén den sekundéra (nord-
sydliga) banan som inte omfattas av flygplatsens riksintresse. For avstdndet r; har det storsta
vinkelréta avstandet mellan landningsbanan och ljudnivikurvan fran underlaget anvénts och for r»
har det minsta avstdndet mellan landningsbanan och respektive byggnad inom planomradet
anvants. Detta innebér att berdkningen ger hogsta mojliga ljudniva vid respektive byggnad (se
Figur 8). Schablonberikningen inkluderar inga effekter fran markyta eller skdrmande hinder.

Zae|
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Figur 8. Schablonmiissigt extrapolerade bullernivaer fran flygtrafik (FBN/Lmax). For varje plats anges den hogsta
extrapolerade ljudnivan.

Denna schablonméssiga berdkning visar att L. forvéintas bli dimensionerande vid utformning av
byggnader med hansyn till flygbullret. Lagfrekvent buller inomhus fran flygtrafik regleras inte
explicit i BFS 2024:10 men bor ocksa bedomas vid dimensionering av byggnaderna.

Erfarenhetsmaéssigt borjar maximal ljudniva utomhus kriva stoérre hdnsyn i projekteringen av
lokaler nér ljudnivén vid fasad 6verskrider 80 dBA. Bullerpaverkan fran flygtrafiken beror dock
dven pa bullerspektrum for respektive flygplansmodell. Buller fran startande och landande flygplan
kommer sannolikt vara styrande vid planering av byggnader i planomradets norra halva. Aven
byggnader i sddra halvan behdver utformas med viss hénsyn till flygbullret. Eftersom flygbullret
alstras frén olika hojder under olika delar av start och landning kommer flygbullernivén att stilla
krav pé ljudreduktionen i bade véggar och tak (till skillnad frén 6vrigt trafikbuller som
huvudsakligen alstras i hdjd med gatuplan och darmed framst traffar fasadvaggarna).

For att minska risken for bullerpaverkan fran startande och landande flygplan bor
verksamhetsbyggnader som innehdller bullerkénsliga utrymmen undvikas ndrmast planomradets
norra grians. Exempelvis bor en lagerlokal med sammanhéngande kontorsdel i planomradets norra
halva orienteras med den mindre kénsliga byggnadsdelen (lager) mot flygplatsen i norr och de
kénsligare delarna (exempelvis kontorsutrymmen for koncentrerat arbete eller vilrum) orienterade
bort frén flygplatsen. Om byggnaden har flera vaningar bor det undvikas att planera kinsligare
utrymmen pa oversta vaningen, for att undvika risk fran bullerstdrning genom tak. Samtidigt maste
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hinsyn éven tas till buller fran jirnvigen om planomradet (se foregiende avsnitt), sa att den totala
ljudnivén inomhus kan klara gillande riktvérden.

Allteftersom byggnader uppfors inom planomrédet kommer bullerspridningen frén flygplatsen till
planomradets sddra halva att minska négot (frimst fran de skeden da flygplanen har kontakt med
marken) till f61jd av byggnadernas skdarmande effekt.

5.2 Verksamhetsbuller inom planomradet

Baserat pa de schablonmaissigt modellerade verksamhetsbullerkdllorna inom planomrédet berdknas
ca 66 dBA ekvivalent ljudniva inom planomrédet. Detta medfor att byggnader inom planomréadet
kan behova utformas med hénsyn till det egna omrédets verksamhetsbuller, men utforligare
bullerutredningar behdver goras i bygglovsskedet (nér det ar kint vilken typ och omfattning
respektive verksamhet planeras fa och vilka byggnader och andra eventuella bullerskdrmande
atgirder som kommer uppforas).

Beroende pa vilka verksamheter som planeras kan lagfrekvent buller krdva hansyn vid
dimensionering for ljudniva inomhus i kénsliga utrymmen enligt BFS 2024:10. Aven
verksamhetsbuller fran flygplatsen (markbuller) behover inkluderas i bygglovsskedet (for
bedomning av bullerpaverkan till omgivningen) samt vid dimensionering av byggnader mot utifran
kommande verksamhetsbuller.

5.3 Trafikbuller frdn planomradet till omgivningen

Den tillkommande vigtrafiken till planomradets nya verksamheter paverkar huvudsakligen
trafikbullersituationen langs viag D625, trots att de storsta tillkommande flodena gér langs vig
D629 och vidare ut pa vig 52. Dagens laga trafikering pa viag D625 om ca 100 fordon per dygn
Okar markant till ca 800 fordon per dygn, vilket ger en trafikbullerokning om ca 9 dBA. Langs den
stricka som leder mellan planomradets vastra utfart och vidg 52 finns dock inga nérliggande
bostader intill vag D625. For de mer véltrafikerade vagarna blir den relativa forandringen mindre:
ca 4 dBA 06kning lings vig D629 respektive 2 dBA 0kning lings vig 52, vig D627 och den 6stra
infarten till flygplatsen.

Fastigheten Girsta 2:6 ligger nira bade planomrédet, flygplatsen och den planerade Ostldnken.
Fastigheten ligger dock léngre fran de befintliga vigar vars trafikfloden paverkas av planomradets
verksamheter. I planalternativet berdknas som hogst 46 dBA dygnsekvivalent ljudniva fran biltrafik
vid négon av fasad inom Girsta 2:6. I nollalternativet &r motsvarande siffra 43 dBA. Béda vérdena
ar under Trafikverkets riktvirde for godtagbar ljudmiljo. Fjdllskdr 3:14, den bostadsfastighet som
ligger ndst ndrmast planomrédet, ligger ndrmare viagarna 52 och D625. Dér berdknas som hogst

53 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid ndgon fasad i planalternativet, att jimfora med 50 dBA i
nollalternativet. Aven dessa virden ér inom Trafikverkets riktvirde for godtagbar ljudmiljo.

De bostader déar hogst dygnsekvivalent ljudniva fran trafik berdknas ligger langs vag 52 (se

Figur 9). Dessa bostdder paverkas samtidigt mindre av verksamhetsbuller fran flygplatsen och
planomrédet samt trafikbuller frén flygplatsen och Ostldnken. De hogsta dygnsekvivalenta
ljudnivéaer som berdknas fran végtrafik i planalternativet dr 68 dBA (Kvistberga 1:10), 64 dBA
(Ullevi 1:4) och 62 dBA (Ullevi 2:6). I nollalternativet &r motsvarande siffror 66 dBA (Kvistberga
1:10), 62 dBA (Ullevi 1:4) respektive 59 dBA (Ullevi 2:6). Alla dessa ljudnivéer dr hogre én de
Trafikverket anger som god eller godtagbar ljudmiljo, 1 bada alternativen.
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Figur 9. De higsta ekvivalenta ljudnivierna fran vigtrafik i nollalternativet/planalternativet. Utbredningskartan
avser planalternativet.

Sammanfattningsvis kan det konstateras att besdkande trafik till planomradets planerade
verksamheter kan forvéntas oka vigtrafikbullernivaerna pa kringliggande vigar. De bostdder som
paverkas av de hogsta végtrafikbullernivierna ligger ldngs vig 52 och &r redan idag bullerutsatta.
Vid dessa bostider kan végtrafikbullernivén antas 6ka med ca 2 dBA till f6ljd av planens
genomforande.

For att minska végtrafikbullerpiverkan vid de berérda husen kan &tgirder genomforas antingen vid
killan (bilvdgen) eller mottagaren (bostaden). Att atgidrda kéllan &dr generellt det mest effektiva,
exempelvis byggande av bullerskyddsskérmar langs vigen. Att genomfora atgérder vid killan kan
dock vara svart i detta fall eftersom det handlar om en statlig vig utanfor planomradet. Ddrmed kan
atgarder vid mottagaren bli nédvéandiga. Mojliga atgarder vid mottagaren kan exempelvis omfatta
lokala skdrmande atgéarder vid uteplats och forbattring av ljudisolering (exempelvis genom byte av
fonster och ventiler) for att forbattra ljudmiljon inomhus.

5.4 Verksamhetsbuller fran planomradet till omgivningen

Med de modellerade schablonkéllorna inom planomréadet berdknas den hogsta ljudnivan fran nya
verksamheter till 56 dBA vid fasad for fastigheten Girsta 2:6, planomradets narmast beldgna
fastighet. Vid Fjallskar 3:14, Osvreta 1:1, Ullevi 1:3, Ullevi 1:10, Ullevi 1:11 och Valstadngen 1:2
beréknas ljudnivén fran schablonkallorna till 6ver 45 dBA vid ndgon fasad, dock ej 6ver 50 dBA.
Bullerspridning fran schablonkéllorna visas 1 Figur 10. Nivéerna avser verksamhetsbuller fran
planomradet, exklusive bidrag fran flygplatsens markbuller och andra nérliggande verksamheter.

Naturvardsverkets riktviarde dagtid under vardagar ar hogst 50 dBA ekvivalent ljudniva vid
bostider, vilket i schablonberikningarna dverskrids vid fastigheten Girsta 2:6. Ovriga tider giller
striktare riktvédrden. Slutsatsen av detta ér att verksamheter inom planomrédet bor utformas for att
ge lagre bullerspridning till omgivningen dn schablonkéllorna. Detta kan antingen astadkommas
genom att den totala ljudeffektnivan sidnks (genom val av tystare maskiner och utrustning, eller
genom ljudddmpande atgérder pé utrustningen) eller genom att placera bullerkillor och byggnader
sa att bullerspridning till kringliggande bostéder hindras (schablonkéllan har modellerats 10 m ovan
mark, utan ndgra skarmande byggnader inom planomradet).
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Figur 10. Ljudutbredning fran schablonk
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illor for bullrigare industri (65 dBA/m?) inom hela planomridet.

Verksamheterna behover ocksa planeras med hinsyn till de striktare riktvirden som géller under
kviéllar, helger och nitter, Dessutom maste bullerbidrag fran flygplatsens markbuller och &vrig
bullrande verksamhet i omradet beaktas. Riktvirden for verksamhetsbuller vid bostider giller
nidmligen for det totala verksamhetsbullret fran samtliga kringliggande bullerkillor. I
Naturvardsverkets vigledning skrivs:

"Vid nyanldggning bor héinsyn ocksd tas till samtidig bullerstorning fran flera olika verksamheter.
Hénsyn mdste alltid tas till kumulativa effekter av tillkommande verksamhet tillsammans med
redan befintliga verksamheter. For att undvika att oldgenheter uppstdr vid samtidig paverkan fran
flera anldggningar bor ljudnivan fran var och en av anldggningarna begrdnsas till ldgre virden
for att det samlade bullerbidraget inte ska overskrida angivna ljudnivder.”

Utforligare bullerutredningar i bygglovsskedet behover darfor dven inkludera bidrag fran
flygplatsens markbuller samt buller frdn annan verksamhet i niromradet. Observera att de olika
verksamheterna inom planomradet ocksé bor samordna med varandra for att sékerstélla att
omrédets totala bulleralstring klarar riktvérdena.

Samtidigt bor det papekas att omradet ar kraftigt paverkat av trafikbuller. Det kan gora
verksamhetsbuller till en mindre relevant fraga om ljudnivabidraget fran verksamheter blir sa litet
att dess bidrag till upplevd stdrning eller forsdmrad folkhélsa blir forsumbar. I Naturvardsverkets
vigledning skrivs, pa temat om atgérder for att minska bullerpaverkan till omgivningen:

Omvdnt kan kostnaderna bedémas som orimliga om hdlso- och miljonyttan dr begrdnsad. Till
exempel kan en bullrande anldiggning som ligger néra en hdrt trafikerad vdg fa ldgre krav pd
dtgdrder dn vad den skulle fdatt om den legat i ett i omrdde med ldg bakgrundsnivd, eftersom
effekterna av dtgdrderna for anldggningen bredvid vigen inte i tillrdcklig utstrdckning inverkar pda
de totala bullernivderna i omgivningen. En forutsdttning for ett sadant resonemang dr dock att
ljudkaraktdrerna fran den bullrande anliggningen och vdgtrafiken liknar varandra och att
trafikljuden ddrfor i hog grad maskerar anldggningens buller.
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"Vid en konflikt om en rimlighetsavvigning, ankommer det slutligen pd verksamhetsutévaren att
visa att kraven dr orimliga. En eventuell lindring av kraven fdr dock inte gd sd langt att resultatet
kan anses strida mot miljobalkens mal.”

Den bostadsfastighet som paverkas mest av schablonberidkningens verksamhetsbuller paverkas
dven av trafikbuller fran flygplatsen och den planerade Ostlanken. I utbredningskartor i
Trafikverkets PM Buller redovisas ljudutbredning med farg motsvarande 45-50 dBA
dygnsekvivalent ljudniva och 70-75 dBA maximal ljudniva inom fastigheten. Extrapolering av
flygplatsens bullerkurvor ger ungefarliga ljudnivier om FBN 59 dBA och L. 76 dBA vid
bostaden (baserat pa flygplatsens hogsta tillstindsgivna trafikering). En grov jamforelse mellan
dessa berdknade ekvivalenta ljudnivéer visar att flygtrafikbullret kan utgoéra den hogsta
bullerkéllan, f6ljt av schablonkéllan for verksamhet inom planomrédet och slutligen jarnvégstrafik
pa den planerade Ostlinken. Om de nya verksamheterna i stéllet utformas i enlighet med
Naturvérdsverkets riktvirden blir den ekvivalenta ljudnivan fran flygtrafiken fortsatt dominerande
medan planomradets verksamheter dagtid blir jimforbar med jarnvdgens dygnsekvivalenta ljudniva
(dven om ljudets karaktir kan vara annorlunda). Observera att en jimforelse mellan
verksamhetsbullret och buller fran flygplatsen och jarnviagen forsvaras dels av att bullrets karaktar
skiljer sig at, dels av att respektive bullerkélla kan forvéntas variera pé olika sitt mellan olika tider
pa dygnet, dagar i veckan och mellan arstider.

De modellerade schablonkéllorna ger berdknade verksamhetsbullernivéer vid lokal for gymnasie-
och yrkeshogskoleutbildning till flygmekaniker och flygtekniker (liksom vid &vriga pagéende
detaljplaner inom Skavstaomradet) som dr ldgre 4an FBN fran start och landning inom flygplatsen.
Nya verksamheter inom planomradet bor inkludera befintliga och (om mojligt) planerade
byggnader i sin beddomning av omgivningspaverkan i samband med bygglov, men risken for
overskridanden av bullerriktvdrden inomhus i sidana byggnader beddms som liten givet att de
klarar motsvarande riktvarden for utifran kommande flygbuller. Ingen av de pagaende
detaljplanerna omfattar nagra bostider, forskolor eller grundskolor. Verksamhetsbullerriktvarden
utomhus bor dirmed ej vara relevanta for dessa detaljplaner. Risken for problematisk
bullerpaverkan fran nya verksamheter inom Skavsta Vistra bedoms som forsumbar i angransande
detaljplaner for verksamhet.

De nya verksamheterna inom planomradet bor ocksa beakta paverkan pé eventuella
storningskansliga utrymmen i befintliga lokaler inom Skavsta flygplatsomrade. For dessa befintliga
lokaler giller Arbetsmiljoverkets krav, vilka i sin tur hianvisar till Boverkets riktvérden (se avsnitt
2.2.2 ovan).
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6 Slutsatser

Planomradets huvudsakliga bullerpiverkan pa omgivningen bedéms besta av verksamhetsbuller
fran nya verksamheter samt 6kande vagtrafikbuller intill vigarna D625, D629, 52, D627 och den
Ostra infarten till flygplatsen.

De bostider som paverkas av de hogsta végtrafikbullernivderna ligger langs vig 52, dir den
ekvivalenta vigtrafikbullernivdn bedoms 6ka ca 2 dBA om planen genomfors. En sddan 6kning
ligger pa grinsen till vad Trafikverket bedomer som en visentlig (&tgirdsforpliktigande)
fordndring!®. Mojliga &tgdrder for att minska denna paverkan inkluderar bullerskirmande atgirder
langs vagen och lokala kompenserande atgirder inom berdrda fastigheter, for att minska
bullerstorningen inomhus och/eller vid uteplatser.

Nya bullrande verksamheter inom planomréadet behdver planeras med hénsyn till Naturvardsverkets
riktvarden for verksamhetsbuller, inklusive bidrag fran samtliga verksamheter inom planomradet,
frén Gvriga nirliggande verksamheter och markbuller fran flygplatsen.

Figur 11. Planomradet (identisk med Figur 2).

Byggnader inom planomrédet behdver i forsta hand anpassas efter trafikbuller frdn Ostldnken i
soder och flygplatsen i norr. Byggnader med stérningskinsliga utrymmen bor i forsta hand placeras
nira lokalgatan som planeras langs med planomradets mitt, dock med ett visst avstand till vigen for
att undvika storning fran passerande tunga lastbilar. Nér byggnaderna utformas bor
storningskéinsliga utrymmen placeras bort fran fasad nidrmast jirnvégen och bort fran fasad och
Oversta vaning nirmast flygplatsen.

Byggnader i planomradets sddra del bor placeras och utformas sa att kénsligare byggnader eller
utrymmen ej vetter mot jdrnvigen. Byggnaderna behdver anpassas frémst med hénsyn till maximal
ljudniva fran jarnvagen, darefter maximal ljudniva fran flygtrafik. Byggnader i omréadets norra del
bor placeras och utformas sa att kénsligare byggnader eller utrymmen ej vetter mot flygplatsen eller
néra under tak. Byggnaderna behdver anpassas frimst med hénsyn till maximal ljudniva fran
flygtrafik, direfter med hénsyn till maximal ljudniva frén jarnvégen.

Byggnadernas ljudisolering behdver huvudsakligen dimensioneras med hénsyn till maximala
ljudnivéer fran jarnvags- och flygtrafik, men dven lagfrekvent buller inomhus frén trafik och
bullrande verksamheter inom planomradet behdver beaktas. Byggnaderna kan dven behova
anpassas med hénsyn till vibrationer och stomljud fran jarnvégen.

1 Trafikverket, TDOK 2016:0246 V3.0, Buller och vibrationer fran trafik pa vig och jarnvig
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