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1.1

RAMBGLL

Bullerutredning Hemgardspassagen

Inledning

Bakgrund och syfte
Bullerutredningen gors som ett stéd for framtagande av detaljplan fér bygget av

Hemgardspassagen i Nykopings kommun. Hemgardspassagen planeras att ga fran
Blommenhovsvagen éver tagsparet jamsides E4 for att sedan ansluta strax séder
om Hemgardsvégen (se figur 2 nedan).

Utredningen gérs for tvd omraden. Dels planomradet (utmed Hemgardspassagen,
gréon markering i figur 1 nedan och dels Hogbrunn och Blommenhovsvéagen vid
befintlig bebyggelse. Hégbrunn och Blommenhovsvdgen studeras for att se hur
ljudnivaerna okar till foljd av trafiken som Hemgardspassagen genererar pa dessa
vagar. I utredningen beréknas buller fran véag- och tagtrafik fér prognosaret 2040,
med och utan Hemgardspassagen. Beridknade ljudnivder jamférs darefter mot
gallande riktvarden och riktlinjer for trafikbuller avseende nybyggnad eller
vasentlig ombyggnad av infrastruktur.

Figur 1. Oversiktsbild som visar de utpekade végarna i utredningen och den
planerade Hemg8rdspassagen (Kélla: Lantméteriet).
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Trafik mellan Hégbrunn och Hemgarden maste idag g& pd vag 53 via trafikplats
Kungsladugarden och darefter norrut mot Hemgarden. Vid bygge av
Hemgardspassagen och Hemgardsvégen kopplas Hemgarden och 6stra sidan av
E4 ihop med Kocks vdg och férenklar transport mellan dstra och vastra sidan av
E4.

Utredningsomrddet och bebyggelseférslag
Inom planomradet planeras en ny vdg, Hemgardspassagen. Vagen gar fran

Blommenhovsvéagen i norr och gar parallellt med E4 séderut och ansluter strax
séder om Hemgardsvdgen mot Kocks vég i vaster. Trafiken pa Hemgardsvagen
kommer inte anslutas direkt till Hemg&rdspassagen, som det tidigare var planerat
utan, dras i stallet parallellt med jarnvégen och darefter séder ut och kopplas ihop

med Kocks vag.

Fodfdor @
BoopCoou

Figur 2. Féreslagen utbyggnad av Hemg8rdspassagen (inom blstreckad linje) och
férldngning av Hemg8rdsvédgen vésterut (inom orangestreckad linje).
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2.3
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Forutsattningar

Studerade scenarion
Tva olika scenarion har studerats i denna utredning. Prognosticerad trafik 2040

utan Hemgardspassagen (nollalternativet) samt prognosticerad trafik 2040 med
Hemgardspassagen (utredningsalternativet). Enligt uppgifter fr&n bestallaren ska
inte Ostlanken och dess planer tas med i utredningen. Prognosen férutsatter
oférandrad utformning av jarnvagen forbi planomradet.

e Nollalternativ: Utan Hemgardspassagen, 2040.
e Utredningsalternativ: Med Hemg&rdspassagen, 2040.

Berdkningsmetod
Berakningarna av trafikbuller har genomforts enligt den nordiska

berakningsmodellen for vagtrafik (Naturvardsverket rapport 4653) och for
spartrafik (Naturvardsverket rapport 4935) i programmet SoundPLAN version 8.0.
I berakningsprogrammet har en 3D-modell byggts upp som bland annat inkluderar
markytor, byggnader, vagar, jarnvag och bullerskdrmar.

Giltigheten for berdkningsmodellen for vagtrafik &r begransad till avstand upp till
300 meter matt vinkelrdtt mot végen vid neutrala eller mattliga
medvindsforhallanden, det vill sdga 0-3 m/s medvind eller vid motsvarande
temperaturgradienter. Osdkerheten i berakningsresultaten bedéms vara cirka 1
dBA pa 50 meters avstand och cirka 4 dBA pa& 200 meters avstand.

Den maximala ljudnivan for végtrafik avser berdknad ljudnivd fr&n den femte
bullrigaste fordonspassagen. Om antalet fordonspassager @r mindre an 10
motsvarar ljudnivan det artmetriska medelvirdet av passagerna (ref. Boverkets
handbok Bullerskydd i bostader och lokaler).

Osé&kerheten i berdknad ekvivalentnivd for tigtrafik beror pd avstandet och
bedéms vara mindre &n 2 dB nara sparet och cirka 3 dB pa upp till 300 - 500 m
avstand. F6r maximala ljudnivaer berdknas osakerheten till cirka 1 dB hogre
varden.

Underlag
Allt kartunderlag som har anvénts som underlag till berdkningarna har erhallits

fran Nyképings kommun.

e Grundkarta (BASKARTA - Hemgarden.dwg)

¢ Hdjddata (laserRH2000.dwg)

e NY utformning av Hemgardspassagen samt forlangning av
Hemgardsvégen visterut (Sammansatta Hemgdrden 20220118_2.dwg).

Data &r hamtat frén en tidigare genomford trafikmodell. Planlaggningen av
anslutande vagar till Hemgardspassagen ser annorlunda ut enligt den framtagna
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modellen, vilket leder till andra trafikfloden i omrédet. For tagtrafik anvénds
tagtrafikfloden fran Trafikverket!.

2.4 Trafikfloden och hastigheter
Trafikuppgifter for omgivande végar har hdmtats fran en trafikmodell 6ver

omrédet som Ramboll genomfért, se tabell 1 och figur 3 nedan. Trafikmodellen
har tagits fram i projektet Trafikanalys vdstra infarten i Nyképing, vilken redovisas
i en rapport 2020-08-18 frdn Ramboll.

Hemgardspassagen bidrar till ndgot hogre trafiknivder i omradet d& det tillkommer
trafik p@ en plats dar det i nuléget inte finns trafik i ndgon stérre omfattning. For
Hemgardsvégen véntas trafiken dka fran 500 till 1500 fordon/dygn dér en 6kning
upp till 1500 fordon/dygn bedéms som ett max-scenario utifran vilka typer av
mélpunkter som finns i omradet. Okningen av trafik beror troligtvis pa en koppling
mellan Hemg&rdspassagen och Hemg&rdsvégen séder om det studerade omradet.
Foér Blommenhovsvagen okar trafiken fr&n 2600 till 4400 f/d som en effekt av den
nya Hemgardspassagen. P& E4 minskar dock trafikvolymen fran 43 100 till

41 800.

Tabell 1. Trafik prognosdr 2040.

Trafik 2040 Utan Trafik 2040 Med Tung Hastighet
Hemgardspassagen Hemgardspassagen trafik (km/h)
(ADT) (ADT) (C7))
Hemgardsvdgen 500 1500 8 30/50
Blommenhovsvidgen 2 600 4 400 5 40
E4 43 100 41 800 12,4 90/110
Hemgardspassagen - 5100 3,9 50
ADT=arsmedeldygnstrafik
Hemgardsvégen vaster om E4:an far en annan dragning &n tidigare planerat och
&r tankt att g8 parallellt med jarnvagen och sedan anslutas till Kocks vag. D3
férlangningen av Hemgardsvagen vaster om E4 inte ingar i trafikmodellen har
forutsattningarna for Hemgardsvagen dndras och dérmed trafikflodet. Utgdende
frédn antagande baserade pa trafikmodellen, hur Hemgardspassagen och
Hemgé&rdsvégen utformas och Rambolls tidigare trafikanalys av Nykdping? har
trafikflodet p& Hemg&rdsvagen satt till 1500 f/d, viket &r en minskning gentemot
trafikmodellen som har ett trafikfldde p& 2500 f/d. Denna minskning sker pd
grund av andrade férutsattningar, vdagens utformning och en ldngre dragning av
vagen. Underlaget till trafikflodet p& Hemgardsvagen &r oséker.
! trafikuppgifter_buller_prognos_och_t19_20190614
2 Trafikanalys vastra infarten i Nykdping, Ramboll, 2020-08-18 . '3
av
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Figur 3. Befintliga véagar och jérnvdgssp8r samt planerad vdg
(Hemg8rdspassagen) i anslutning till studerat omr8de.

For trafikering pa jarnvag har Trafikverkets basprognos fér 8r 2040 anvéants.
NJDB?3 har anvénts for att uppskatta tdgens hastigheter.

Tabell 2 T8gtrafikfléden i Trafikverkets bullerprognos?® fér 2040 (Trafikverket,
2019)

Tagtyp Antal tdg per Medellangd Maxlangd Hastighet
dygn (ADT) Q) (Q) (km/h)

Gods 15 572 630 100

X60 77 170 170 40/110

Befintliga skdarmar
I dagsléget finns tva befintliga skdrmar pd E4:an, pa 6stra sidan av vagen. Se

figur 4 nedan. Skarmen 6ver bron uppskattas vara 1,5 meter hég och skarmen
mot befintlig bebyggelse uppskattas vara 2 meter hdg, se figur 5 nedan. Dessa
skarmar tas med i berékningen d& de har betydelse for ljudutbredningen.

3 https://njdbwebb.trafikverket.se
4 trafikuppgifter_buller_prognos_och_t19_20190614
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Figur 4. Befintliga skdrmar p8 E4, dstra sidan, och bedémda skdrmhéjder.

Figur 5. Befintlig skdrm cirka 1,5 meter hég till vénster, och cirka 2 meter hég till
héger.

2.6 Allmant om buller
Buller ar enkelt uttryckt odnskat ljud, som upplevs stérande och helst undviks.

Buller paverkar hélsa och vélbefinnande och hamnar hégt pa listan éver
allvarligare stérningar i samhallet.

Negativa effekter av buller kan vara sémnsvarigheter, stress, forhojt blodtryck,
problem att kommunicera, minskad koncentrationsférmaga samt hérselskador.
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For beskrivning av ljud vars styrka &r konstant i tiden anvands oftast ljudniva i
decibel med beteckningen dB(A). Indexet “A” anger att ljudets frekvenser har
viktats pa ett satt som motsvarar hur det manskliga 6rat uppfattar ljud. Detta
stérningsmatt &r enkelt att arbeta med och kan direkt matas med en
ljudniv@matare. I Sverige anvands tvd stérningsmatt for trafikbuller; ekvivalent
respektive maximal ljudniva. Med ekvivalent ljudniva avses en form av
medelljudniva under en given tidsperiod. For trafikbuller &r tidsperioden i de flesta
fall ett dygn. Den maximala ljudnivan &r den hégsta férekommande ljudnivan
under exempelvis en fordonspassage.

Figur 6. Exempel p8 ljudtrycksniv8er

Luftljud &r ljud som transporteras genom luften fran bullerkéllan till mottagarens
6ra. Nar vi i vardagslag talar om buller &r det i allménhet luftljud som avses.
Enheten fér luftljud &r i dagligt tal decibel [dB(A)]. Exempel pa ljudtrycksnivaer,
se Figur 6 ovan.

Decibel &r ett logaritmiskt matetal (Briggska logaritmen). Detta innebar bland
annat att vid addition av buller frén tva lika starka bullerkallor dkar ljudnivan med
3 dB(A). P& samma satt ger en fordubbling/halvering av trafikméngden 3 dB(A)
hogre/lagre ekvivalent ljudniva.

Bullerutredning Hemg&rdspassagen

Unr

Page 10 of 22

7 av 13



\\ramse\pub\mma1\str\2022\1320059872\3_projekt\rapport\bullerutredning hemg3rdspassagen_221031.docx

3.1

RAMBGLL

Riktvarden

Nybyggnad eller viasentlig ombyggnad av vagar och spar
Vid nybyggnation eller vésentlig ombyggnation av vag géller riktvarden fran

infrastrukturproposition 1996/97:53. Foljande text om riktvarden for
nybyggnation av vagar ar hamtade fr&n Naturvardsverket® vilka kan vara
applicerbara pd det aktuella projektet.

I propositionen 2013/14:128 som féregick den nya férordningen (2015:216) om
trafikbuller vid bostadsbyggnader angavs att de riktvdrden som kommer att
férfattningsregleras inte ska gélla vid planering och byggande av infrastruktur for
vég- och spértrafik.

Regeringen redovisade i infrastrukturpropositionen 1996/97:53 att vid tillampning
av riktvérden vid 8tgérder i trafikinfrastrukturen bér hdnsyn tas till vad som &r
tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt. Denna bedémning kvarstar.

I infrastrukturpropositionen 1996/97:53 angavs att nedanst8ende riktvérden
normalt inte bér éverskridas vid nybyggnation eller vdsentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur. Riktvdrdena angavs som I8ngsiktiga mél.

e 30 dBA ekvivalentniv8d inomhus

e 45 dBA maximalniv8 inomhus nattetid

e 55 dBA ekvivalentniv§ utomhus (vid fasad)

e 70 dBA maximalniv8 vid uteplats i anslutning till bostad

I de fall som utomhusniv8n inte kan reduceras till niv8er enligt ovan, till exempel i
stora tatorter med stadsstruktur, bér inriktningen vara att inomhusvérdena inte
overskrids.

Vid planldaggning av ny infrastruktur och verksamheter

Vid samband med planlaggning av ny infrastruktur och verksamheter som kan
tankas paverka ljudniva vid befintliga bostdder brukar nationella riktlinjer
anvandas for att géra en bedémning éver hur planens genomférande paverkar
ljudsituationen for befintliga bostader som helhet. Om denna férandring ar
betydande och den totala ljudnivdn samtidigt éverskrider riktvérden kan finnas
skal till att genomftra atgarder.

5 https://www.naturvardsverket.se/Stod-i-miljoarbetet/Vagledningar/Buller/Buller-fran-
vagar-och-jarnvagar-nybyggnation/
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Riktvarden for trafikbuller vid befintliga bostader
For bedémning av trafikbuller till befintliga bostader har Naturvardsverket tagit

fram en vagledning "Riktvarden fér buller fr@n véag och spartrafik vid befintliga
bostader”.

For att en god miljokvalitet ska nds utanfor befintliga bostader bér enligt
infrastrukturpropositionen 1996/97:53, och anknytande dokument fran centrala
myndigheter i normalfallet féljande nivaer underskridas (frifaltsvarden). Se Tabell
3.

Tabell 3. Riktvarden fér buller vid befintliga bostader (frifaltsvarden).

Bostads uteplats
(Lmax)

Bostads fasad Bostads uteplats
(Leq2an) (Leqzan)

Vid vdg 55 dB(A) ~55 dB(A)! 70 dB(A)!
Vid sp&r 60 dB(A) 55 dB(A) 70 dB(A)!

I Tidsvagning Fast. Far dverskridas max 5 ggr/genomsnittig maxtimme dag och kvéll (kl. 06-22)
1I Propositionen har inte ndgon angivelse for ekvivalent niva for buller fr&n vagtrafik vid uteplats.

Nar dtgarder behover 6verviagas
I Tabell 4 visas riktvdarden utomhus fér att avgéra nar skyddsdtgarder eller andra
forsiktighetsmatt behover dvervagas.

Tabell 4 Niv8er foér att i normalfallet avgéra ndr skydds8tgérder eller andra
forsiktighetsmé&tt behéver évervégas (frifdltsvérden).

~2015 och
framover “"nya

1997 - ~ 2015 - 1997
"nyare befintlig "dldre befintlig

bostads- Sy, S,
miljo miljo

byggnader”V

Véagbuller vid Se planbeskrivning

ey ller bygglov 55 dB(A) Legaan 65 dB(A) Leqaan

Sparbuller vid Se planbeskrivning 55 dB(A)! Lmax
fasad eller bygglov 60 dB(A) Leqasn & inne natt

VEelolel ok l8|  Se planbeskrivning 55 dB(A) Leqgaan™
uteplats eller bygglov 70 dB(A) Lmax!!

1 Tidsvagning Fast. Vardet inomhus far éverskridas max1-5 ggr/arsmedelnatt, kl. 22-06

II Nivdn 55 dBA vid uteplats géller i forsta hand vid spér.

III Tidsvégning Fast. Far dverskridas max 5 ggr/genomsnittlig maxtimme, kl. 06-22.

IV Se 26 kap. 9a § miljobalken. Begransningen i tillsynen enligt miljobalken géller nya bostadsbyggnader i
de fall &renden om detaljplan eller bygglov har pdbérijats efter den 1 januari 2015.

Kommentar:

9av 13
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For utredningen bor riktvarde fér nybyggnad av infrastruktur (stycke 3.1 ovan)
anviandas for bostdder som paverkas av Hemgardpassagens utbyggnad, dvs
bostadshus som paverkas direkt av buller fran den nya végen.

Befintliga bostadshus som paverkas av dkad trafik efter utbyggnaden, exempelvis
bostadshus som ligger utmed Hemgardsvagen, bér bedémning ske fér befintliga
bostadshus (Tabell 4 ovan) och dér riktvardet 65 dBA ekvivalent ljudnivd utomhus
bor gélla for atgard da samtliga bostadshus utmed Hemgardsvégen bedéms vara
byggda fore 1997.

Planeringsfall
Utbyggnad av Hemgardspassagen bedéms innebara nybyggnad av infrastruktur

dar ny vaganlaggning anldggs eller vasentligt byggs om. Inom projektet ingar
Hemgardsvégen, som passerar genom detaljplaneplanomrddet for
Hemgardspassagen, som till stor del &r beldgen utanfér planomradet for
Hemgardspassagen. Med utbyggnad av Hemgardspassagen forvantas ckad trafik
p& Hemgardsvagen vilket innebér att influensomrddet fér utbyggnaden utékas.
Bostaderna ldngs med Hemgardsvéagen bor betraktas som befintlig bebyggelse och
ingen ombyggnad av végen planeras utanfor planomradet.

Resultat

Berakningsresultaten redovisas i bilaga 1 till 6. I bilagorna redovisas friféltsvarden
vid fasad pd respektive vaningsplan och ljudutbredning fér dygnsekvivalentniva
respektive maximalnivd p& 2 meters héjd ovan mark enligt trafikprognos 2040.
Den ekvivalenta ljudnivdn redovisas som den sammanvégda ljudnivan av buller
fran alla vagar och jarnvagen. Maximala ljudnivéer redovisas separat for vdg- och
jarnvagstrafik.

Berdkningsresultat Nollalternativ 2040

Ekvivalent ljudnivd

For bostader utmed Hemgardsvagen &r de beraknade ekvivalenta ljudnivderna
hogst vid bostadshus narmast E4 och uppgar dar till nivder mellan 62 och 67 dBA
vid fasad. For bebyggelse langre dsterut p& Hemgardsvagen minskar ljudnivderna
nar avstandet till E4 6kar fr&n 60-63 dBA narmast E4 till cirka 53-54 dBA léngre
Osterut.

Vaster om E4 beraknas hoga ekvivalenta ljudnivder. Vid de byggnader som &r
beldgna ndrmast E4 beréknas ljudnivaer inom 65-73 dBA vid fasad. Hela omrédet
vaster om E4 exponeras fér héga ljudnivaer, inom 60-75 dBA.

For bostader utmed Blommenhovsvégen, i norra delen av omradet, uppgar de
beraknade ekvivalenta ljudnivaerna till 59-63 dBA. Fér Blommenhof hotell ar de

10 av 13
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beraknade ekvivalenta ljudniv@erna ndgot hégre, 64-66 dBA, vid fasad mot
Blommenhovsvagen och upp till cirka 70 dBA vid fasad mot E4. Narheten till E4
bidrar till hégre ljudnivaer.

Maximal ljudnivad

Vagtrafik

Maximala ljudnivder fran vagtrafiken beraknas till nivder under 70 dBA vid
Hemgardsvégen och parallellt med E4. Langre &sterut kan maximala ljudnivder
upp till 73-76 dBA férekomma vid fasad nara Hemgardsvéagen. Pa storre avstand
fran végen beriknas lagre ljudniver.

Vaster om E4 berdknas maximala ljudnivéer vid de byggnader som &r belagna
narmast E4 till 62-72 dBA. Har &r det framst trafiken pd vég E4 som ger upphov
till de maximala ljudnivderna.

Utmed Blommenhovsvégen och i norra delen av omradet berdknas maximala
ljudnivaer till 63-73 dBA vid de bostadshus som ligger ndrmast végen. Vid
Blommenhof hotell berdknas maximala ljudnivder inom 64-65 dBA. Vid fasad
narmast E4 berdknas maximala ljudnivaer inom cirka 70 dBA. Narheten till E4
bidrar till hégre ljudnivaer.

Jarnvagstrafik
Maximala ljudniver frén jarnvagstrafiken paverkan framfor allt den nirliggande

bebyggelsen utmed jarnvagen. Har ligger det huvudsakligen bullerokanslig
bebyggelse med verksamheter bdde norr om séder om jarnvéagen. Vid
Hemg&rdsvégen och &ster om E4 finns det dock bostadshus som exponeras av
buller fran jarnvagen. Har berdknas maximala ljudnivder inom cirka 80-85 dBA vid
bostadshus ndrmast jarnvégen. P& stérre avstand minskar ljudnivderna men det
&r anda ett 20-tal hus i nadrheten av Hemgardsvéagen och jarnvagen dar maximala
ljudnivder dver 70 dBA vid fasad kan férekomma.

Vaster om E4 berdknas maximala ljudnivaer frén jarnvégen till 70-77 dBA vid de
byggnader som &r beldgna inom 200-300 m fran jarnvagen. P& storre avstand
forvantas lagre ljudnivaer.

Berdkningsresultat Utredningsalternativ 2040

Ekvivalent ljudnivd

Ljudnivderna vid bostaderna utmed Hemgardsvégen 6kar i samband med att
trafiken pa vagen 6kar som en effekt av den nya Hemgardspassagen. For
bebyggelse ndrmast E4 ar ljudnivderna frdn motorvédgen fortfarande den stérsta
bullerkallan, vilket innebar att de beréknade ekvivalenta ljudnivderna i stort sett
blir oférandrade. Vid ndgot hus kan ekvivalent ljudnivd 6ka med 1 dBA. For
bebyggelse ldngre 6sterut p& Hemgardsvagen, dar ljudbidraget fran E4 inte &r lika
betydande, far trafikékningen fr&n Hemgardsvagen en storre effekt. En 6kning av

Bullerutredning Hemg&rdspassagen

Unr

Page 14 of 22

11 av 13



\\ramse\pub\mma1\str\2022\1320059872\3_projekt\rapport\bullerutredning hemg3rdspassagen_221031.docx

RAMBGLL

trafiken p& Hemgardsvéagen fran 500 fordon/dygn till 1500 fordon/dygn innebér en
dkning av ekvivalent ljudnivad och maximala ljudnivder med upp till cirka 4 dB.
Beraknad ekvivalent ljudniva dkar mellan cirka 1 till 4 dBA frén 52-56 till 53-57
dBA samt frén 49-51 till 51-52 dBA (for bebyggelse narmast Hégbrunnsvéagen).

For bostader utmed Blommenhovsviagen i norra delen av omradet 6kar
ljudnivderna med som mest 1 dBA som en effekt av trafikékningen pa végen.

Véaster om E4 berédknas ljudniv8erna att minska efter utbygganden av
Hemgardspassagen. Har forvantas upp till cirka 6 dB lagre ljudnivder da den nya
vagen, Hemgardspassagen, kommer att skdrma ljudet fran vdg E4 och mot
vaster. Vid narmaste byggnader till vég E4 beraknas ekvivalenta ljudnivaer inom
cirka 63-69 dBA.

Maximal ljudniva

Véagtrafik

Maximala ljudnivder fran végtrafiken berdknas 6ka ndgot utmed Hemgardsvégen
pga. den dkade trafiken. Maximala ljudnivder beridknas 6ka upp till 4 dB jamfort
med om ingen utbyggnad sker.

Véaster om E4 beraknas de maximala ljudnivderna att minska med cirka 1-2 dB d&
den nya végen, Hemgardspassagen, kommer att skarma buller frdn vag E4. Har
berdknas maximala ljudnivder vid fasad som hégst till 65-69 dBA.

Utmed Blommenhovsvégen och i norra delen av omradet berédknas de maximala
ljudnivder att vara oférandrade jamfért med om ingen utbyggnad sker.

Jarnvagstrafik
Maximala ljudniver frén jarnvagstrafiken forvantas bli oférandrade jamfért med

om ingen utbyggnad sker.

Slutsats

Berakningar av trafikbuller visar att med en utbyggnad av Hemgardspassagen
forvantas ljudnivderna i omrddet vaster om vag E4 att minska jamfért med om
ingen utbyggnad sker. Har kan ekvivalenta ljudniv@er minska med upp till cirka 6
dB. For befintlig bebyggelse utmed Hemgardsvégen, dster om vag E4, forvantas
bdde oférandrade och forhdjda ljudnivaer efter en utbyggnad. D3 trafiken pa
Hemgardsvégen tkar med en utbyggnad beréknas ekvivalenta ljudnivaer vid fasad
att oka cirka 1-4 dB och de maximala ljudnivderna upp till cirka 4 dB. Narmast
vag E4 dominerar buller frAn motorvagen och har bedéms inte den dkade trafiken
p& Hemgardsvagen att ge nagon stérre paverkan. Maximala ljudnivéer fran
trafiken p& Hemgardsvagen, ndrmast vag E4, berdknas ge ndgot hége maximala
ljudnivaer, dock berdknas inte 70 dBA vid fasad att éverskridas. Langre &sterut

forvantas storre 6kning av ljudniverna da trafikékningen p& Hemgardsvagen ger
12 av 13
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stérre paverkan héar. Ekvivalenta ljudnivder berdknas som hégst till 57 dBA, en
O0kning med cirka 3 dB jamfért med om ingen utbyggnad sker. Maximala
ljudnivaer berdknas som hoégst 77 dBA vid fasad, en 6kning med cirka 1 dB.

Vid Blommenhovsvigen berdknas mindre 6kningar av ljudnivderna med cirka 1 dB
jamfért med om ingen utbyggnad sker.

Jarnvagstrafiken ger huvudsakligen upphov till h6ga ekvivalenta och maximala
ljudnivaer i narheten till jarnvagen. En utbyggnad av Hemg&rdspassagen
forvantas inte paverka buller fr@n jarnvagen.

De befintliga husen utmed Hemgardsvagen och narmast vag E4 kommer for
prognosdret 2040 att vara kraftigt paverkade av trafikbuller, huvudsakligen fran
vég E4. Hir kan ekvivalenta ljudnivder 6verstiga riktvardet 65 dBA vid fasad for
befintliga bostéder. Det innebar att tgarder bér dévervigas. D3 Trafikverket redan
har genomfort dtgarder med végnara skdrmar utmed E4:an bedéms méjligheten
att ytterligare reducera trafikbullret fran E4 med véagnéara dtgarder vara
begrénsad. Har kan fastighetsnara atgarder vara aktuella. Ytterligare 8tgérder bor
dvervigas av vaghallaren.

Utbyggnaden av Hemgardspassagen b&r bedémas som nybyggnad av infrastruktur
inom planomradet och buller som 6verstiger riktvérdena utomhus och inomhus
dtgardas. Dock inverkar trafikbuller fr&n den statliga infrastrukturen pd
bullersituationen i omradet. Det omrade som blir fysiskt berért av
Hemgardspassagens utbyggnad &r véster om E4. I detta omrade medfér en
utbyggnad sankta ljudnivder. Trafiken pa vdag E4 ger upphov till de hégsta
ljudnivderna och dar buller fran Hemgardspassagen beraknas ge ekvivalenta
ljudnivaer under 55 dBA vid ndrmaste byggnad vaster om végen. Ljudnivderna
fran vag E4 ger ekvivalenta ljudnivaer inom 67-69 dBA vid fasad. Med ekvivalenta
ljudnivaer under 55 dBA vid fasad fran Hemgardspassagen bedéms inga atgarder
vara ndédvandiga.

Utmed den 6stra delen av Hemgardsvagen och utanfér planomradet bor paverkan
av utbyggnaden bedémas som befintlig miljé. Bostadshusen utmed
Hemgardsvégen bér bedémas som “aldre befintlig miljo”, vilket innebér att
dtgarder kan vara aktuella om ekvivalent ljudniva frén trafikbuller éverskrider 65
dBA vid fasad. Hemgardspassagens utbyggnad beréknas att ge 6kade ljudnivder
pd grund av 6kad trafik p& Hemgardsvagen men riktvérdet 65 dBA vid fasad
berédknas inte 6verskridas. Darfér bedéms det utifrdn rddande praxis inte vara
aktuellt med bullerskyddsatgarder.

13 av 13
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Bullerutredning Hemgardspassagen, Nykoping

Tagtrafik ar 2040, Nollalternativ

Bilaga 3

Ljudutbredning 2 meter ovan mark och punktberakning vid fasad - Maximal ljudniva

Teckenforklaring
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Bullerutredning Hemgardspassagen, Nykoping

Bilaga 5

Végtrafik ar 2040, Utredningsalternativ
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