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Inledning

Bakgrund
Trafikverket och Nykdpings kommun arbetar aktivt med utvecklingen av Ostlanken, dar

Nykodpings resecentrum ar en viktig del. I arbetet med jarnvagsplanen for Nykdpings
resecentrum maste den gangfalla som finns mellan Hemg&rden och Magneberg stédngas. Den
ska ersdttas med en planskild passage. I det gemensamma arbetet har Trafikverket och
Nykodpings kommun studerat 1amplig placering av denna passage.

Parallellt med det arbetet har kommunen genomfért en évergripande trafikutredning fér
omradet kring Nothagen, Nykdpings resecentrum, Nykopings lasarett och stadens tillvéxt. Den
visar att Hemgardspassagen &r en viktig l&nk for att klara av morgondagens behov for ett
vaxande Nykoéping dar den barridr som jarnvagen ar behdver brytas pa fler platser &n idag. Fér
att utreda passagen vidare behover en exakt placering tas fram och hur den ska kopplas
samman med angriénsande vagnat sdsom Blommenhovsvidgen, Hemgardsvagen och Vinges vég
samt vidare mot vag 52 och Oppeby samt mot Hemgardens industriomrdde och trafikplats
Kungsladugarden.

Nykoépings kommun har darfér givit Ramboll i uppdrag att ta fram en férprojektering for
Hemgardspassagen samt att 6vergripande utreda passagens koppling mot anslutande vagnat.
Detta PM utgér den sistndmnda delen och redovisar de stallningstaganden och resonemang som
har foérts i samrdd med kommunen under projektets gang.

Metod
Utredningen bestar av en genomgang av tidigare utredningar samt gallande planer och

styrdokument som &r relevanta fér Hemgardspassagen. Som grund for prioriteringar och
stallningstaganden hélls en workshop i Nyképing med tjansteman frdn Samhallsbyggnad och
Tekniska divisionen.

Avgransningar

Denna utredning baseras pa redan genomférda trafikanalyser och utredningar. Inom ramen fér
utredningen har inga nya trafikanalyser gjorts. Inte heller utformning av vdaganlaggningen
studeras.

Den geografiska avgransningen motsvarar grovt kartbilden pa nésta sida.
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Figur 1.
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Forutsattningar

Hemgardspassagens syfte
Genom att anldgga en passage dver jarnvagen for gang-, cykel-, bil- och eventuellt

kollektivtrafik vill kommunen avlasta de befintliga kopplingarna éver jarnvdgen, framst
Brunnsgatan, och skapa ett mer robust trafiksystem. Genom att koppla ihop de olika
stadsdelarna i vastra Nykoping kan tillgangligheten till dessa forbattras bade med cykel och med
bil.

Figur 2. Kopplingar som Hemg8rdspassagen syftar till att férbéattra.

Genom att det skapas alternativ till de befintliga kopplingarna éver jarnvagen ékar
méjligheterna att vid behov minska framkomligheten for biltrafik till exempel p& Brunnsgatan
utan att tillgangligheten blir lidande.

Hemgardspassagen ska sammanfattningsvis uppfylla féljande mal:
o Overbrygga barridren som jarnvégen innebér.
e Avlasta Brunnsgatan och méjliggéra ny exploatering i Dammgruvan.
e Avlasta trafikplats Hallet.

3av 23
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Tidigare utredningar

Trafikanalys
Ramboll har i en tidigare utredning studerat vilken potential Hemgardspassagen har att avlasta

Ovriga gator i staden. Analyserna gjordes i kommunens stadsomfattande trafikmodell i
Dynamegq och visade att med Hemgardspassagen finns méjlighet att exploatera i Dammgruvan
enligt den férdjupade dversiktsplanen utan att biltrafiken p8 Brunnsgatan okar. Trafikanalyserna
visade att Hemg&rdspassagen skulle fa ett biltrafikflode pd& ungefar 2000 fordon per dygn nar
Nykodping har byggts ut i enlighet med den férdjupade éversiktsplanen.

Av de kopplingar som Hemgardspassagen syftar till att forbattra (se Figur 2) ar det framst de
mellan Dammgruvan och centrum, Idb&cken och Hégbrunn samt mellan Néthagen och omraden
séder om jarnvagen som tycks forbattras enligt trafikanalysen. Biltrafik till och fr&n Oppeby eller
vag 52 beddms i analysen inte anvdnda Hemgardspassagen, se figur 3 nedan.

Med trafikanalyserna som grund kan det konstateras att aven den eventuella [ank mellan
Blommenhovsvéagen och trafikplats Hallet som studerats som en del av Hemgardspassagen &r

viktig for att avlasta Brunnsgatan genom att den leder om biltrafik mellan Néthagen och E4
norrut, se figur 4. I analyserna avlastas endast Brunnsgatan, inte trafikplats Hallet.

Tpl Hallet
%, P

Figur 3. Karta fr@n Dynamegmodellen som visar hur trafiken p8 Hemg8rdspassagen férdelar sig
pé8 det évriga vdgnétet.
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®’>,5 Tpl Hallet

Figur 4. Karta fr@n Dynamegmodellen som visar en jamférelse i trafikfléde mellan full utbyggnad
enligt den férdjupade bversiktsplanen (inklusive Dammgruvan) och ett jdmférelsealternativ utan
Hemg8rdspassagen och utbyggnaden i Dammgruvan ("JA2030").

Trafikutredning
Cowi har i en trafikutredning studerat méjligheterna att anldgga en bro eller tunnel éver/under

jarnvagen vaster om E4. I utredningen dras slutsatsen att en bro har bast forutsattningar att
uppfylla kraven avseende linjeféring enligt VGU. En bro bedémdes ocksa ha bast forutsattningar
att skapa en trygg miljo.

Angransande projekt och planering
I anslutning till utredningsomradet pagar flera projekt som kommer att pdverka trafiken i

omradet och pad langre sikt finns ytterligare planer utpekade i den fordjupade dversiktsplanen. I
kartan nedan visas en sammanstallning av relevanta planer och projekt.

1 Ostlénken och Utbyggnad av hdéghastighetsjarnvag Stockholm-Linkdping med nytt
resecentrum resecentrum 6ster om den befintliga centralstationen. Byggstart for
resecentrum 2022 och trafikstart preliminart 2033-2035.
2 Noéthagen Ny blandad stadsbebyggelse norr om jarnvagen och éster om E4.
Detaljplanering pagar.
3 Hemgarden Utbyggnad av verksamhetsomrdde. Utbyggnad pagdr. Se vidare
nedan.

5av 23
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4 Hoégbrunn Blandad stadsbebyggelse, utpekat i den férdjupade oversiktsplanen.

5 Dammgruvan Utpekat for ny bebyggelse i den fordjupade dversiktsplanen, se
vidare nedan.

6 Idbacken Utpekat fér ny bebyggelse i den fordjupade &éversiktsplanen.

7 Del av Oppeby  Utredningsomrade for bebyggelse i den férdjupade 6versiktsplanen.

Aven eventuell férldngning av Regeringsvégen till vag 52. Ocksa
andra delar Oppeby byggs ut, till exempel omradet runt Oppeby gard
och omrédet nordvést om korsningen védg 52/vég 53.

Figur 5. P8g8ende och planerade utvecklingsomr8den i anslutning till Hemg8rdspassagen.

I den fordjupade oversiktsplanen for Nykoping och Skavsta &r Dammgruvan sydvast om
Blommenhovsvégen utpekat som ett framtida utbyggnadsomrade for ny bebyggelse. I det
planprogram som togs fram 2011 var inriktningen tradgdrdsstad med cirka 2 100 bostéder.
Detta skulle enligt de trafikanalyser som gjordes i samband med den férdjupade dversiktsplanen
leda till en dverbelastning av Brunnsgatan varfér planeringen av Dammgruvan pausats. Enligt
uppgifter frdn kommunen &r den inriktning som pekas ut i planprogrammet, tradgardsstad,
troligen inte aktuellt langre utan nar omradet byggs ut kommer det troligen att vara med en
tatare struktur av stadskaraktar.
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Utbyggnad av verksamhetsomradet i Hemgarden pagar. Den norra delen av omradet, i
anslutning till Hemgardspassagen &r dock &nnu inte detaljplanerat bland annat p& grund av
osdkerheter vad giller den eventuella passagen 6ver jarnviagen. Det omrdde langs E4 som &r
utpekat som natur i den géllande detaljplanen, se figur 6, &r enligt uppgift fran kommunen
planerat for att p& sikt kunna anvéndas som vdgomrade (efter en &ndring av detaljplanen).

Figur 6. Utdrag ur plankarta fér "Detaljplan fér Hégbrunn 1:5 m fl" (Hemg&rden).

I den fordjupade 6versiktsplanen ar skogsomradet mellan E4 och kyrkogdrden utpekat som
utredningsomrade fér skydd enligt miljobalken. Skogsomradet ligger ndra staden och utnyttjas
redan idag som ett strévomrade. Nar Nykdping véxer vasterut kommer skogsomradet vara &n
mer vardefullt for stadsndra rekreation.

Gang- och cykelnit
I figur 7 nedan visas det befintliga cykelnatet i anslutning till Hemg&rdspassagen.

Jarnvagen och E4 utgor kraftiga barridrer och eftersom det endast finns ett fatal tillgéngliga
passager forbi dessa &r tillgédngligheten for fotgdngare och cyklister starkt begransad i omradet.
Passager under E4 som ar tillgdngliga for fotgangare och cyklister finns i nuldget vid
Brunnsgatan, Blommenhovsvagen och Hemgardsvidgen. Dessutom finns ett “géngroér” under E4
strax sdder om jarnvdgen. Den enda passagen 6ver jarnvdgen som kan betraktas som
tillganglig for cykeltrafik ar Vasterleden.

7 av 23
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Gangfalla

"Gangror” Trappa

Figur 7. Befintligt cykelnét och barridrer for cykeltrafiken och passager forbi barridgrerna. Gréna
markeringar visar passager forbi barridgrerna som &r tillgédngliga for cykeltrafik, réda
markeringar visar évriga passager.

Inom ramen for den planerande utbyggnaden av Néthagen planeras for ett nytt cykelstrdk norr
om jarnvagen, se figur 8. Observera att cykelbanan langs Blommenhovsvdgen aven i framtiden
planeras ligga pa den sédra sidan, ej som illustreras i figuren. Strakets eventuella fortsattning
vaster om E4 ar inte studerad.

Figur 8. Trafikprincip fér Néthagen (figur fr8n Gestaltningsprogram Raspen 1-3 m.fl., Nyréns
Arkitektkontor 2018).
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Kollektivtrafik
I nuléget trafikeras inte Hemgarden eller Néthagen av ndgon busstrafik. Hdgbrunn och Idb&cken

trafikeras av landsbygdslinjer men inte av ndgon stadsbusslinje. I samband med att
resecentrum byggs kommer alla stadsbusslinjer att Idggas om sa att de angdr resecentrum. Det
finns dock inga planerade férandringar vad galler trafikeringen av omradena i anslutning till
Hemgardspassagen.

I takt med att Hogbrunn, Hemgarden, Idbacken och pa sikt ocksd Dammgruvan byggs ut 6kar
behovet av utbyggd kollektivtrafik &ven till dessa omraden fér att méjliggéra tillganglighet dven
utan bil. For detta kravs en infrastruktur som maojliggor effektiv busstrafikering. En 16sning som
diskuterats tidigare ar ett sammanh&éngande strdk som stracker sig centralt genom Hégbrunn
och vidare under E4 till Hemgarden. For att detta alternativ ska vara méjligt att genomféra med
god framkomlighet for busstrafiken behdvs en ny planskild passage under E4 mellan Oldenburgs
allé och Hemgardsvagen, se figur 9. Detta alternativ har dock avfardats d& den studerade
planskildheten inte beddmts genomférbar.

Kommunen har tagit fram ett férslag pd en framtida stadsbusslinje som binder ihop

resecentrum med Idbacken, Hégbrunn, Hemgarden, Dammgruvan och Oppeby. I det forslaget
nyttjas Hemgardspassagen och framtida gator i den norra delen av Hemgarden.

Befintlig kollektivtrafik

\

1

~~/7 Méjlig framtida linje ]
7

-
-
-
~—

Avfardat lage for ny Rk Iy \
kollektivtrafikkoppling mellan ,. ~<
Hogbrunn och Hemgarden '\‘
\

Figur 9. Kollektivtrafiklinjer i vdstra delarna av Nykdping och mdjlig framtida linje.
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3. Studerade overgripande alternativ och konsekvenser
Tre olika principiella alternativ for anslutning av Hemgardspassagen till det 6vriga vagnéatet har
studerats 6vergripande, se figur 10. Alternativen har tagits fram med syfte att kunna utvardera
olika delar av den sammanh&ngande passagen i en helhet och ska inte ses som tre motstaende
alternativ. Efter utvdrderingen har delar fr@n de tre alternativen satts samman till ett
sammanhallet forslag till vidare arbete, se avsnitt 3.5.
I alternativ 2 visas ocksa en alternativ placering av sjélva bron. De olika alternativen har
utvarderats med avseende maluppfyllelse, konsekvenser for gang- och cykeltrafik,
kollektivtrafik och biltrafik samt med avseende p& markintrang och koppling till kommunens
planer. Observera att kartorna nedan och i kommande kapitel endast visar principiella
strackningar som behdver utredas vidare avseende bland annat utformning av korsningar,
markintrdng och anlaggningsméssiga forutsattningar.
Alternativ 1 Alternativ 2 Alternativ 3
Figur 10. Studerade alternativ. R6tt markerar separata strdckningar foér fotgdngare och
cyklister.
For att Hemgardspassagen ska kunna avlasta Brunnsgatan behdver den vara ett attraktivt
alternativ och erbjuda hégre framkomlighet. Utg&ngspunkten &r darfor att den ska
dimensioneras for 60 km/h pa hela strdckan mellan Katrineholmsvégen (védg 52) och trafikplats
Kungsladugard. I figur 11 nedan visas en typsektion fér en vég med 60 km/h som
referenshastighet och separerad gdng- och cykelbana med rekommenderade matt enligt VGU.
10 av 23
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3.1 Gemensamma konsekvenser
3.1.1 Maluppfyllelse
De tre alternativen beddms vara likvardiga vad géller malet att bryta barridren som jarnvégen
innebar. Inget av alternativet bedéms med utgdngspunkt i de tidigare genomférda
trafikanalyserna ge n8gon avlastning av trafikplats Hallet och ar darfor likvardiga dven i detta
avseende. Uppfyllelsen av det tredje syftet, att avlasta Brunnsgatan, bedéms skilja sig ndgot
mellan de olika alternativen och redovisas under rubriken "Biltrafik” fér respektive alternativ.
3.1.2 Gang- och cykeltrafik
Gemensamt for alla studerade alternativ &r att de ger betydligt battre tillganglighet for gang-
och cykeltrafik mellan Néthagen och Hégbrunn férutsatt att passagen placeras sa |&ngt dsterut
som mdjligt. Om den alternativa placeringen langre vasterut valjs 6ékar behovet av ytterligare
en koppling fér gdng- och cykeltrafik dver jarnvagen mellan Néthagen och Hégbrunn.
Olika alternativ vad galler dragning av gdng- och cykelvigar pd den norra sidan om jarnvédgen
presenteras i avsnitt 4.
3.1.3 Kollektivtrafik
Inget av de studerade alternativen kan i sitt grundutférande Idsa det forslag pa ny busslinje
som kommunen har tagit fram, se figur 9, utan de behdver kompletteras med en
kvartersstruktur i den norra delen av Hemgarden som ansluter till Hemgardspassagen.
Fér en annu effektivare linjedragning skulle den vastliga strackningen som illustreras i alternativ
2 i figur 10 vara att foredra.
Eftersom de tre studerade alternativen inte skiljer sig at vad géller méjligheterna att ordna
attraktiv kollektivtrafik l&ngs straket utvarderas inte denna aspekt vidare.
3.1.4 Biltrafik
Se resonemang for respektive alternativ.
11 av 23
Hemgé&rdspassagen
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Figur 11. Typsektion fér vdg med referenshastighet 60 km/h och separerad g8ng- och cykelvég.

Page 14 of 26



rapport\pm trafik hemg8r 190628.d

3_teknik\t!

\\ramse\pub\Ipi1\sby\2018\1320036627

3.1.5

3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.3

RAMBGOLL

Ovriga konsekvenser
Alla de tre studerade alternativen innebar i olika grad att gallande detaljplaner pa bdda sidor av

jarnvagen behover andras for att mdjliggéra den nya bron och anslutande vagar.

Den anslutning mellan bron och Hemgardsvagen som placerats som en ramp i de tre
alternativen har ett relativt stort markansprék och kan minska den byggbara marken i denna,
ae o ae . o o . . .

an sa lange ej planlagda, delen av Hemgardsomradet. En anslutning som bildar ett storre
kvarter foreslds darfor i det vidare arbetet.

Alternativ 1

Alternativ 1 innebéar att Hemgardspassagen ansluts till den befintliga Hemgardsvagen séder om
jarnvégen och till Blommenhofsvdgen norr om jarnvégen. Eftersom det inte finns ndgon
koppling mellan Kocks vdg och Hemg&rdsvagen i nuldget behdver en sddan anldggas och
dessutom bér Hemgardsvagen breddas s3 att den far en utformning motsvarande figur 11 ovan.
I dvrigt innebar detta alternativ inga nya vagar.

Gang- och cykeltrafik
I detta alternativ kvarstar Hemg&rdsvagen och “géngréret” som de enda kopplingarna fér gang-

och cykeltrafikanter under E4. Eftersom gangréret inte &r tillgéngligt for cyklister och
Hemgardsvégen inte &r ett gent alternativ kvarstdr den bristande kopplingen mellan omrédena
norr respektive séder om jarnvagen till viss del i detta alternativ. For att skapa ett genare strak
for cykeltrafiken kan méjligheterna att utdka gangrorets omfang sd att det &r tillgangligt dven
for cykeltrafik undersokas.

Biltrafik
Detta alternativ innebér att genomfartstrafik kommer att ledas p& Kocks vdg genom

verksamhetsomradet séder om jarnvégen (Hemgarden) tillsammans med den biltrafik och
tunga trafik som har malpunkter i omradet. Linjeféringen, korsningstéitheten och de utfarter
som kommer att finnas 1dngs Kocks vdg innebér att det troligen inte kommer att vara mdjligt
att skapa den framkomlighet for biltrafiken som kommunen har som avsikt att skapa.

Avlastningen av Brunnsgatan kan i alternativ 1 antas vara betydligt lédgre an i de dvriga
alternativen eftersom kopplingen mellan Blommenhovsvégen och trafikplats Hallet inte &r med i
detta alternativ.

Ovriga konsekvenser

Eftersom Hemgardspassagen i detta alternativ ansluts till befintligt vagnat direkt séder
respektive norr om jarnvagen krdavs andring av detaljplan troligen endast for sjalva bron.
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Hemgérdspassagen
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Alternativ 1
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Blommenhovsvagen och tpl
Hallet minskar avlastningen

av Brunnsgatan

Behov av ny anslutning mellan
Kocks vag och
Hemgardsvagen samt
breddning av Hemgardsvagen

\

Genomfartstrafik
leds p& Kocks vag.

Gangroret kvarstar som

den framsta kopplingen

mellan Hemgarden och

Hoégbrunn fér gdng och
cykel
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3.3.1

3.3.2

3.3.3

RAMBGOLL

Alternativ 2

I alternativ 2 férlangs Hemgardspassagen med en ny vag parallellt med E4 séder om jarnvagen.
Den nya vagen ansluts till den befintliga korsningen Kocks vég-Oldenburgs allé s3 att en
fyrvagskorsning skapas.

Norr om jarnvégen leds trafiken dster om kyrkogarden till en ny anslutning till vég 52. Hur
denna anslutning kan utformas behdver studeras ndrmare i senare skeden. Den vastra delen av
Blommenhovsvdagen férutsatts dock finnas kvar.

Gang- och cykeltrafik
I detta alternativ ansluts den befintliga lokalgatan langs kyrkogarden till vig 52 vilket kommer

att oka biltrafiken pd vagen avsevért. I och med det behéver en separerad gang- och cykelvig
anlaggas for att sakra god trafiksakerhet for fotgangare och cyklister pa strackan.

I dvrigt se avsnitt 3.2.1.

Biltrafik
Med kopplingen mellan Blommenhovsvagen och vag 52 kan Brunnsgatan avlastas betydligt mer

an i alternativ 1 genom att denna koppling kan bli ett alternativ for biltrafik mellan Néthagen
och E4. Anslutningen till vag 52 behéver studeras narmare i senare skeden. For att ge dnskad
avlastning av Brunnsgatan bér anslutningen utformas sa att den erbjuder god framkomlighet for
biltrafiken mellan E4 och den nya vagen. En Overslagsberakning av kapaciteten i anslutningen
visar att en korsning av typ C, det vill siga en trevigskorsning med véstersvangsfalt pd vag 52,
skulle erbjuda tillrdcklig kapacitet for den nya vagen samtidigt som framkomligheten for trafiken
pd vag 52 inte pdverkas negativt.

I korsningen mellan Hemgardspassagen och Blommenhovsvégen &r Blommenhovsvéagen i detta
alternativ primarvag eftersom Blommenhovsvégen éster om Hemgardspassagen &r mer
trafikerad an Hemgardspassagen.

P& den sddra sidan av jarnvégen innebér en fordndrad dragning av Kocks vég och
Kungsladugardsleden att en hégre framkomlighet kan erbjudas &n i alternativ 1.

Ovriga konsekvenser
Den befintliga vigen ldngs kyrkogdrden &r en kommunal gata men ar endast 3-5 meter bred.

En breddning av végen l&ngs kyrkogdrden och den nya korsningen med vég 52 kommer att
innebdra visst intrdng i skogsomradet. Omradet kommer dock fortfarande att kunna vara
sammanhallet och tillgangligt fér allménheten.

En breddning av den befintliga vigen kommer &ven att innebéra intrdng pa kvartersmark.
Tillganglig gatumark &r pd de smalaste platserna endast 6 meter bred. Som alternativ kan en
ndgot 6stligare strackning studeras, se streckad linje i kartan pd nasta sida. Denna skulle dock
innebara stérre intrang i naturomradet.

Den nya véagstrackningen séder om jarnvagen innebar intrdng i det naturomrade som &r utpekat
i detaljplanen och dérmed behdvs en detaljplanedndring. Marken féor omdragningen av Kocks
vég och Kungsladugdrdsleden &r i nuldget inte detaljplanelagd.
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Alternativ 2

\

Anslutning till vag 52
behodver studeras

vidare

Koppling mellan
Blommenhovsvagen och
tpl Hallet avlastar
Brunnsgatan

Alternativ strackning

Okad trafik férutsatter
separerad gang- och
cykelbana

Genomfartstrafik
leds p& Kocks vag.

Hemgérdspassagen
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Tréng sektion. Endast
6 meter mellan
fastigheter.
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3.4 Alternativ 3
Alternativ 3 innebér att Hemgardspassagen ansluts direkt till trafikplats Kungsladugard i séder
och direkt till trafikplats Hallet i norr. Detta alternativ motsvarar i stort sett de férutsattningarna
som trafikanalyserna i avsnitt 2.2.1 byggde pa.

3.4.1 Gang- och cykeltrafik
For gdng- och cykeltrafiken byggs separata anslutningar p& bada sidor till Hemgardsvagen
respektive till den planerade nya gatan direkt norr om jarnvdagen. Detta innebar genare vag och
battre koppling framférallt till Hdgbrunn p& den sédra sidan om jérnvégen.
Vad galler strackningen mellan Blommenhovsvagen och Katrineholmsvagen ar konsekvenserna
samma som for alternativ 2, se 3.3.1.

3.4.2 Biltrafik
Med detta alternativ separeras genomfartstrafiken helt frén trafiken med malpunkt i
verksamhetsomradet. Ddrmed elimineras paverkan frén in- och utfarter till verksamheterna och
god framkomlighet kan s&kras. Anslutningen direkt till trafikplats Hallet inneb&r en genare och
snabbare vdg mellan E4 och de berérda omradena, framst Néthagen. I och med det 6kar
kopplingens attraktivitet gentemot Brunnsgatan och darmed ocksa avlastningen av
Brunnsgatan.
For att tydliggéra Hemgardspassagens roll som dverordnad led och styra biltrafiken runt staden
ar Hemgardspassagen primarvéag i korsningen med Blommenhovsvégen. Sett till korsningens
kapacitet bedéms detta inte innebdra ndgon nedsatt framkomlighet for biltrafiken pa
Blommenhovsvégen trots att detta flode troligen kommer att vara stérre an flédet pd
Hemg&rdspassagen.
Kurvan p& Hemg&rdspassagen i anslutning till korsningen dimensioneras fér 40 km/h for att
minska intrdnget pa fastigheterna véaster om védgen och for att undvika att behéva bygga en
svangd bro.

3.4.3 Ovriga konsekvenser
Med anslutningen direkt till trafikplats Hallet skér vdgen genom skogsomradet som forlorar
mycket varde av detta. Detta alternativ gar ddrmed emot inriktningen i den férdjupade
Oversiktsplanen.
Liksom for alternativ 2 innebér detta alternativ att gallande detaljplan sdder om jarnvagen
behdver dndras da végstriackningen innebér intrdng i vad som &ar utpekat som naturomrade.
Anslutningen till trafikplats Kungsladugdrd kommer dessutom att beréra dkermark som inte &r
planlagd men som i den férdjupade &versiktsplanen &r utpekad som utredningsomrade for
kommunikation med syfte pa en planerad vaganslutning mellan E4 och vég 52.
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Alternativ 3

Anslutning direkt till tpl Hallet

trafikanalyserna utgatt fran.
Avlastar Brunnsgatan

Okad trafik forutsatter |~
separerad gang- och
cykelbana

motsvarar den situation som /

Huvudvéagen skdr genom
skogsomradet

Trang sektion. Endast
6 meter mellan
fastigheter.

Gang- och cykelanslutning till det
nya straket norr om jarnvagen

Gen gang- och cykelanslutning till
Hemgardsvéagen

Hemgardspassagen &r
primarvag i korsningen

Genomfartstrafik leds
_— forbi Hemgardsomradet
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Forordat alternativ for vidare arbete
Utifrén de beskrivna konsekvenserna ovan foreslas en kombination av alternativ 2 och alternativ

3 ligga till grund for vidare arbete med Hemgardspassagen, se karta pd nasta sida.

Denna inriktning innebar att skogsomradet Vastra Hallet inte genomskars av den nya végen.
Mindre intrdng kan bli aktuellt i kanten av skogsomradet och i anslutning till korsningen med
vag 52.

I forslaget ingar ingen ramp fran Hemgardspassagen till Hemgardsvagen utan huvudvagen
ansluts istéllet till en gatustruktur som bildar kvarter i den norra delen av Hemgardsvégen, se
skissad struktur i kartan pa nasta sida. P8 sa vis 6kar den byggbara marken i omradet.

P& den norra sidan om jarnvagen foreslds gang- och cykelvdagen ansluta till Blommehovsvégen
som troligen kommer att vara det viktigaste gdng- och cykelstrdket i 6st-vastlig riktning dven i
framtiden. G&ng- och cykelstraket direkt norr om jarnvagen har i nuldget ingen planerad
forlangning vaster om E4 och kommer darmed att vara sekundart.

Det foreslagna alternativet innebar att passagens roll som dvergripande led prioriteras framfér
dess lokala funktion genom att den &r priméarvég i alla korsningar pd stréckan och att antalet
anslutningar hlls nere. Detta inneb&r 6kad framkomlighet for biltrafiken pd végen och ger da
mdjlighet att styra mer trafik att valja denna vag framfor mer kansliga alternativ.

Vad géller kollektivtrafiken ges méjlighet till kopplingar till Hemgardsomradet i dess norddstra
del och det &r mojligt att skapa ett sammanhallet strak Hogbrunn-Hemgarden-
Dammgruvan/Oppeby. En passage for bussar under E4 och en vastligare passage over
jarnvagen skulle gett ett storre upptagningsomrade och en genare linjedragning utan “loopar”,
men den tillganglighet som skapas med foreslaget alternativ ar vardefull.

I figur 12 nedan visas en 6versiktlig jamforelse mellan de studerade alternativen.

Avlastning
Brunnsgatan

Gang- och Alternativ 1

Markintrang cykeltrafik

e A|ternativ 2
Alternativ 3

e FGrordat alternativ

Biltrafik Kollektivtrafik

Figur 12. V&rderos som visar en dversiktlig jémférelse mellan de studerade alternativen.
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Forordat alternativ for vidare arbete

Anslutning till vag 52
behdver studeras vidare

Gang- och cykelanslutning till
Hemgardsvagen

Méjliga anslutningar till
Hemgardsomradet

Hemgérdspassagen
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Gang- och cykelbana l&ngs
Hemgardspassagen ansluts
till Blommenhovsvagen

Hemgardspassagen ansluts
till kvartersstruktur i norra
Hemgardsomradet.
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Gang- och cykelstrdk

En utgdngspunkt har varit att gdng- och cykelstr@ken i huvudsak ska folja huvudvagen for att
skapa god orienterbarhet. Tillgdngligheten och till viss del trafiksakerheten och framkomligheten
for fotgangare och cyklister paverkas dock av vilken sida av huvudvagen som straket placeras

P& bron &ver jarnvagen placeras gang- och cykelbanan pa den véstra sidan for att fotgangare
och cyklister ska komma s& 1&ngt bort frdn E4 som m&jligt. Denna gdng- och cykelbana foreslds
anslutas till den befintliga gdng- och cykelbanan langs den 6stra delen av Blommenhovsvéagen
med en gdng- och cykeltunnel under den nya védgen. Vidare norrut finns tvd huvudsakliga
alternativ som har studerats dvergripande. Férutsattningarna for dessa bada alternativ och dess
konsekvenser for fotgdngare och cyklister presenteras i kommande avsnitt.

Gang- och cykelbana pa sdédra/vidstra sidan
En dragning av gdng- och cykelbanan pa den sddra/véstra sidan av huvudvégen har féljande

konsekvenser:

Passager i plan éver huvudvagen kan i stort sett undvikas.

Sdker passage 6ver Blommenhofsvagen kan ordnas i plan i anslutning till korsning med
huvudvagen (1 i kartan nedan).

Ordnad passage (eventuellt flera) for att nd rekreationsomradet behévs ndgonstans i héjd
med kyrkogdrden. Minst en passage bor vara séker, set vill sdga sdkrad till 30 km/h eller
planskild (2 i kartan nedan).

Behov av enklare passage for enstaka cyklister vid infarten till Hotell Blommenhof och
eventuella andra verksamheter nordost om vagen (3 i kartan nedan).

Inget behov av passager i plan for genomgaende cykeltrafik.

Figur 13. Oversikt 6ver alternativ med g8ng- och cykelbana p& den sédra/véstra sidan av
huvudvégen.
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4.2 Gang- och cykelbana pa norra/dstra sidan

En dragning av gdng- och cykelbanan pa den norra/éstra sidan av huvudvéagen har féljande

konsekvenser:

e Ordnad passage for att nd kyrkogdrden behdvs. Bér vara sakrad till 30 km/h eller planskild
(1 i kartan nedan).

e Behov av planskild/sakrad passage vid korsningen med Vastra Blommenhovsvagen for att
ansluta cykelbana ldngs Blommenhovsvagen med huvudvagen mot Oppeby (2 i kartan
nedan).

e Passage i plan dver dstra Blommenhovsvégen (3 i kartan nedan).

e Béttre tillgdnglighet till rekreationsomrddet och évriga omraden nordost om végen &n
alternativ soder.

e Minst en passage i plan fér genomgaende cykeltrafik om inte fler planskilda passager
tillkommer.

2 1
3

Figur 14. Oversikt 6ver alternativ med g8ng- och cykelbana p8 den norra/éstra sidan av

huvudvégen.

4.3 Rekommendation

Gang- och cykelbana rekommenderas forlaggas pa den sddra/vastra sidan av huvudvéagen men

méjlighet skapas for att kunna anldgga en gang- och cykelbana dven pa den norra/dstra sidan.

Detta forutsatter att plats fér en gdng- och cykelramp sakerstalls vid korsningen med 6stra

Blommenhovsvagen (punkt 1 i kartan nedan).

P& s3 satt kan tillgangligheten till rekreationsomradet och 6vriga malpunkter p& den norddstra

sidan sakras utan att det kravs nagra planskilda passager eftersom det finns sdkra alternativ.

Enkla passagemdjligheter kan erbjudas vid punkterna 2 och 3.
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Figur 15. Oversikt 6ver rekommenderad dragning av g8ng- och cykelbana.

Hemg8rdspassagen
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Vidare utredningsbehov

Detta PM redovisar foreslagen inriktning for vidare arbete med Hemg&rdspassagen och dess
koppling till omgivande vagnat. Det kravs dock vidare utredning av de foreslagna I6ésningarna
framférallt vad galler markdtkomst och anslutning av den nya végen till vdg 52. For stérre delar
av strackan behdver nya detaljplaner tas fram eftersom den planerade vagen inte stammer
overens med gallande detaljplaner. Fragan om lamplig kollektivtrafikférsdrjning av Hégbrunn,
Hemgard och Dammgruvan behéver ocksé studeras vidare till exempel i en linjenstsanalys.

23 av 23

Hemgérdspassagen

Unr 1320036627

Page 26 of 26



