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Sammanfattning

Nykopings kommun arbetar med att ta fram en detaljplan Tessinomradet i Fagelbo,
Nykoping (del av fastigheten Brandholmen 1:1). Syftet med detaljplanen &r att skapa
forutsattningar for en stadsdel med blandade funktioner sa som bostader, handel,
centrum och forskola samt allmén plats for gata och parkmark for rekreation och
dagvattenhantering. Detaljplanen ska bland annat starka kopplingar for gaende och
cyklister inom omradet och bekrafta den dst-vastliga kopplingen som huvudstrak for
cykel mot centrala Nykoping.

Utbyggnaden av Tessinomradet innebar tillforandet av cirka 365 bostader i Nykopings
kommun. Denna trafikutredning har tagits fram for att tydliggora de trafikméssiga
konsekvenserna for denna utbyggnad.

Det uppskattade trafikflodet som respektive verksamhet inom Tessinomradet forvéantas
generera har fordelats pa gatorna till och fran de kommande delomradena Kérnan,
Norra- och Sodra entrén. Fordelningen av forvantat trafikflode har utgatt fran befintliga
malpunkter i Nykoping och befintligt resmonster som sedan forankrats med kommunen.
Genom att kombinera de framraknade tillkommande trafikflodena med de befintliga
flodena, uppraknade till &r 2040, m6jliggors en bedomning av den forvantade
belastningen pa det lokala gatunétet.

Vid korsningen Lennings vag/Trosavagen/Fagelbovagen har identifierats viss befintlig
kapacitetsstorande situation, framst under eftermiddagsrusningen som kvarstar och
forvarras om inga atgarder genomfors.

Utredningen visar att viss genomfartstrafik kommer forekomma mellan
Brandholmsvagen och omradet nordost om centrum, detta oavsett hur Henriette Lowens
vag utformas. Om Henriette Léwens vég halls stangd finns en risk att en stérre andel av
trafiken leds via Bergholms vég och Johan Skyttes vég, vilket kan vara olampligt med
hansyn till narliggande skola och forskola. Om framkomligheten begrénsas via
Henriette Lowens véag, men att den halls 6ppen, kan genomfart ske i laga hastigheter
samtidigt som belastningen minskar pa Johan skyttes vag och Bergholms vag, darmed
foreslas att Henriette Lowens vag hallas 6ppen.

Underlaget som tillhandahallits fran kommunen bestar av bland annat planerad
markanvéandning och strukturplan fér den kommande exploateringen, samt
gaturumsbeskrivningar och trafikméatningar pa gatunatet inom utredningsomradet.
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1. BAKGRUND OCH SYFTE

Structor Mark Sodertéalje AB tillsammans med Structor Mark Stockholm AB har fatt i
uppdrag att genomfdra en trafikutredning for Tessinomradet i Nykopings kommun.
Tessinomradet planeras omfatta cirka 365 bostader, forskola samt en ny matbutik - detta
som komplement till redan befintlig skola i omradets norddstra del.

Syftet med utredningen ar att analysera trafikférhallandena i nulaget och beddéma de
framtida trafikkonsekvenserna av den planerade exploateringen. Detta innefattar
berdkning av tillkommande trafik, prognoser for trafikfloden, kapacitetsanalyser samt
eventuella forslag pa utformning av vagar och trafiksakerhetsatgarder.

Sarskilt ska studeras hur en avstangning mitt pa Henriette Lowens vég skulle paverka
val av fardvég och saledes dven de totala trafikflodena i omradet.

Figur 1. Oversikt — Tessinomradet markerat.
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2. NULAGE OCH FORUTSATTNINGAR

Kartbilderna nedan visar befintliga malpunkter i naromradet samt forbindelser for gang,
cykel och motorfordonstrafik.

Figur 2 Malpunkter och trafikforbindelser

2.1. Gang- och cykeltrafik

Tessinomradet ar belaget ungefar 1-1,5 km 6ster om centrala Nykoping och tydliga
gangforbindelser finns langs samtliga storre vagar som omger omradet. En av omradets
tankta entréer i sydost ansluter till en kombinerad gang- och cykelvég langs Lennings
vag. En tydlig tunnel som utgar fran befintligt skolomrade kopplar omradet vidare
osterut.

Det finns aven andra gc-strak inom omradet, bland annat en gang- och cykelbana som
stracker sig genom den centrala delen av omradet, mellan Aurore Holmbergs vag och
Bergholms vdg.

Stora gronomraden finns mellan och i de olika bebyggelseomradena, pa vissa delar
finns &aven kopplingar genom dessa for fotgangare. Inom Tessinomradet saknas idag de
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diagonala kopplingarna éver omradet. | dster ligger idrottsomradet Rosvalla med storre
anlaggningar och fristaende bostadspunkthus.

Busshallplatser for skolturer ar belagna inom 200-300 meter fran planerad bebyggelse,
hallplatser med tatare turer ar belagna pa Fagelbovagen och Lennings vég vaster om
Brandholmsvagen. Hallplatsen pa Fagelbovagen i hojd med korsning med
Ornskoldsvag trafikeras av flertalet busslinjer som stracker sig bade inom och utanfor
Nykoping.

2.2. Motortrafik

2.2.1. Hastighet

Lennings vag har en hastighetsbegransning pa 50 km/tim. De mindre vagarna som
omger omradet har skyltad hastighet 30 km/tim. De blamarkerade gatorna inom
exempelvis Fagelbo ligger pa kvartersmark.

Hastighetsgrans
— Gangfart— &0
a0 — 80
40 100
a0 — 110
60 — 120
Ta == Awikande

Figur 3. Hastigheter frdn NVDB (Nationell VVagdatabas).
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2.2.2. Trafikfloden

Trafiken redovisas i ADT (Arsdygnstrafik) och omfattar den genomsnittliga
trafikmangden pa en stracka under en dag — bada riktningar sammantaget. Trafikflodena
baseras pa de méatningar som kommunen later goras vid aterkommande platser varje
eller vartannat ar.

Figur 4. Sammanstéllning av trafikmangder utifran kommunens trafikmétningar fran 2024 och 2025.
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Nollalternativ 2040 utgér de trafikmangder ar 2040 givet att beraknad trafikalstring for
Tessinomradet ej tillkommer. Befintliga fléden har réaknats upp i linje med
Trafikverkets trafiktillvéxttal.! Detta innebar inom Sédermanlands 14n en upprakning
med 0,95% per ar.

Efter upprékning till 2040 forvantas trafikflodena se ut enligt figuren nedan. Eftersom
det saknas befintliga matpunkter inom Tessinomrédet, har antaganden gjorts for ADT
pa Aurore Holmbergs vag, Bergholms vag, Tessins vag samt for Ornskolds vag, se figur
nedan. Floden delvis erhdllna fran kommunens underlag till bullerberakningar. En stor
del av Johan Skyttes vég ar for narvarande stangd och inte fardigbyggd, darav redovisas
inga trafikfloden pa strackan.

Figur 5 Trafikmatningar uppraknade till &r 2040

! Trafikverket. (2024). Trafikutvecklingstal vag. Trafikutvecklingstalen har hamtats for Sodermanlands Ian for bade person- och
lastbilstrafik. Trafikupprakningen har justerats for att omfatta utvecklingen mellan 2025-2040.
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3. PLANERAD EXPLOATERING

Tessinomradet planeras omfatta ca 365 bostader samt forskola och matbutik. Omradet
ar uppdelat i tre delomraden enligt fordelningen i figuren nedan.

Karnan

Typ Antal bostader BTA (kvm) BOA (kvm)
Radhus 40 st 5400 4590
Parhus 32st 4600 3950
Lamell® cal00st 9300 7900
Totalt cal7ost 19300 16 440

* Ytor berdknade med tre vdningar mot skela och fyra mot parken

Karnan

Entrén Norra delen

Entrén Sodra delen

Figur 6. Strukturplan. Kélla: Witte Sundell.
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3.1. Trafikalstring

Utifran planerade bostader och dess fordelning mellan olika bostadstyper har antagits en
alstring pa mellan 3-5 trafikrorelser per bostad. For radhus och parhus har antagits 5
rorelser och for lagenheter 3 trafikrorelser per dygn. Detta ar att betrakta som ett
genomsnittligt varde och inrymmer dven andra forvéntade transporter som driftfordon,
leveranser och sophantering. Med 72 radhus/parhus och i évrigt ndrmare 300 lagenheter
innebar detta en alstring fran bostaderna pa omkring 1250 fordonsrorelser per dygn.

Figur 7 Ungefarlig fordelning av trafikalstring

Trafikalstringen for forskola om ca 8 avdelningar har framréknats till ett ungefarligt
varde om 200 fordonsrérelser per dygn. Detta baserat pa cirka 20 barn per avdelning
och att ungefar halften av barnen bor inom Tessinomradet. Har forutsatts vidare att cirka
2/3 av de resterande barnen lamnas och hamtas med bil. Framréaknat flode forutsatts da
inbegripa eventuell bilburen personal, dvriga bestkare samt leveranser. Den storsta
andelen av elever och barn till skola och férskola som bor inom Tessinomradet antas
cykla eller ga via Henriette Lowens vag eller via den tvargdende gc-banan strax soder
om kérnan.

For matbutiken har trafikalstringen uppskattats genom att berdkna antalet p-platser som
planerats for verksamheten och baserat alstringen pa antal omséattningar per dygn. Har
forutsatts ett genomsnittligt besok ligga pa ungefar 30 minuter och att parkeringen om
cirka 75 platser omsatts i genomsnitt 10 ganger per dygn, dven om det ar utspritt dver
dygnet och inte alltid fullbelagt. Av totala antalet besdkare antas ungefar hélften vara
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boende inom Tessinomradet och &r darmed redan inrédknade i tidigare alstring av floden
utifran dess bostad. Storleksordningen 375 bilburna externa besckare per dygn, dvs
halften av antalet besdkare, har antagits och ger darmed 750 trafikrorelser per dygn.

Tabell 1 — Sammanstéllning av trafikalstring

Markanvandning ADT Kalla

Bostader 1250 Antaget

Forskola 200 Antaget

Matbutik 750 Antaget

Totalt 2200

Trafikutredning Tessinomradet - Nykoping 2025-11-26

4734 s 12 (34)



Structor

Nedanstaende kartbild illustrerar den uppskattade fordelningen av trafikfloden till och
fran den planerade exploateringen i Tessinomradet och den genomsnittliga fordelningen
avseende samtliga delomraden. Viss trafik har malpunkter i narheten av Tessinomradet
varfor summan av procentsatserna inte uppgar till exakt 100%.

Figur 8. Riktningsfordelning.
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3.2. Tillkommande trafikfloden

Tillkommande floden som Tessinomradet forvantas generera fordelas pa foljande satt i
det fall Henriette Lowens vég &r 6ppen. Trafikflodena &r framraknade genom en
uppskattning av olika vagval till och fran de olika delomradena Karnan, Norra- och
Sodra entrén. Framriknat ADT om 2200 fordonsrérelser ar distribuerat pa gatorna
utifran den fordelning som redovisas pa forgaende sida. Eftersom en bil kan fardas
langs flera gator under samma resa och saledes generera trafikfloden pa flera strackor,
uppgar summeringen av trafikflédena till en hégre summa &n framréknat ADT om 2200
fordon i Tabell 1.

| figuren nedan &r den uppskattade trafikgenereringen for respektive omrade beraknad
och fordelad utifran férvéantade vagval.

Tillkommande fléden med
Henriette Lowens vég

Figur 9 Tillkommande fldden med Henriette Lowens vég
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Vid beslut om att stanga Henriette Léwens vag forvantas Tessinomradets trafikfloden
fordelas enligt figuren nedan. Aven har utgar flodena fran Karnan, Norra- och Sodra
entrén. Utan genomfart langs Henriette Lowens véag skiljer sig fordelningen av
trafikflodena framst pa Fagelbovagen och Bergholms vag.

All ny trafik som leds in och ut via cirkulationsplatsen i sder kommer pa nagot satt
trafikera Johan Skyttes vég eller Aurore Holmbergs vdg, dvs trafiken kopplad till
bostéder, forskola och matbutik.

Tillkommande fléden utan
Henriette Lowens vég

Figur 10 Tillkommande floden utan Henriette Lowens vég
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3.3. Genomfartstrafik

I samband med den nya exploateringen tillkommer nya gator som mdojliggor for
genomfartstrafik. Genom en Gversikt av narliggande malpunkter samt det befintliga
vagnatets utformning kan det konstaterats att den trafik som mest sannolikt kommer
nyttja Tessinomradet for genomfart utgors av fordon som fardas mellan
Brandholmsvagen och omradet dsterut mot centrum. Kartan nedan redovisar de
uppraknade trafikflodena for ar 2040 med justeringar utifran den antagna
genomfartstrafiken inom Tessinomradet.

I analysen har antagits att en viss trafik som annars skulle ha fardats via Ostra
Rundgatan, dstra Fagelbovagen eller Lennings vég istéllet kan antas valja Henriette
Lowens vag eller Johan Skyttes vag som genomfartsstrak. Ungefar 5% av trafiken
till/fran centrum har antagits valja genomfart istallet for att kora som i nulaget. Baserat
pa dessa antaganden fordelar sig trafikflodena enligt kartan. Det bor noteras att
redovisningen i just denna figur enbart omfattar genomfartstrafik och saledes inte
inkluderar den trafik som genereras inom sjdlva Tessinomradet. Befintlig trafik aterges i
gratt och flode efter tillkommande genomfartstrafik inramat i gult.

Figur 11 Flédesfordelning med genomfartstrafik med Henriette Léwens vag
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4734 s 16 (34)



Structor

Pa motsvarande sétt ser flodesfordelningen ut enligt foljande i det fall da Henriette
Lowens vag ar stangd. Da mojliggors genomfartstrafik endast via Bergholms vég.
Notera att detta enbart avser forandringar i genomfartstrafiken. Eftersom Johan Skyttes
vag ar stangd i dagslaget saknas befintliga trafikfloden pa denna stracka, summan om
440 fordonsfloden avser den tillkommande genomfartstrafiken. Pa Bergholms vag och
Tessins vag/Sommarvagen finns redan befintliga floden, dar trafik i dagsléaget genereras
av befintliga malpunkter, summan om 1240 fordonsfloden avser da en upprakning av
floden samt den forvéantade genomfartstrafiken. Kommande illustrationer avser den
totala summeringen av genomfartstrafik och tillkommande floden fran Tessinomradet.

Figur 12 Flodesfordelning med genomfartstrafik utan Henriette Lowens vag
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Sammantaget indikerar kartbilderna pa en 6kning av trafikfloden pa Henriette Lowens
vag, Bergholms vag och Johan Skyttes vég. | det fall Henriette Lowens vag halls 6ppen
for trafik, fordelas genomfartstrafiken generellt sett mellan Henriette Lowens védg och
Bergholms vag. Om véagen istéllet halls stangd, forflyttas genomfartstrafiken till
Bergholms vég via Johan Skyttes vag. Har har antagits liknande totala varden for de
olika alternativen.

Med hénsyn till befintlig skola och forskola i anslutning till Bergholms vag ar 6kad
trafik inte 6nskvard. Okade trafikfloden riskerar dven att leda till hogre hastigheter dar
oskyddade trafikanter utgor en stor andel av resendrerna. For att begrénsa dessa
negativa konsekvenser kan Bergholms vag med fordel utformas pa att satt som
motverkar hoga hastigheter eller genomfartstrafik. Alternativt kan Henriette Léwens
vag hallas 6ppen for att istallet styra genomfartstrafiken bort fran skolnara miljo.

Trafikutredning Tessinomradet - Nykoping 2025-11-26
4734 s 18 (34)



Structor

3.4. Framtida sammanlagda trafikfléden

Nedanstaende kartbild redovisar uppraknade trafikfloden for ar 2040 baserat pa
befintliga méatningar, tillsammans med de tillkommande flodena for Tessinomradet samt
den forvantade genomfartstrafiken. De hogsta trafikflodena aterfinns tydligt pa
Lennings véag.

Uppraknade floden med hansyn till
genomfartstrafik + tillkommande floden
med Henriette LOwens vég

Figur 13 Uppraknade befintliga floden, tillkommande floden samt genomfartstrafik

Hér kan forvantas en ungeférlig fordubbling av antalet fordon langs exempelvis
Ornskoélds vag, men endast en mindre 6kning langs t.ex. bergholms vag. Trafikflodena i
sig ar relativt begransade i sin storlek, men har finns risk att tillkommande trafik haller
en hogre hastighet &n inom sitt eget bostadsomrade.
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Med Henriette Lowens vag stangd fordelas flodena pa foljande sétt.

Uppraknade floden med hansyn till
genomfartstrafik + tillkommande floden
utan Henriette Lowens vag

Figur 14 Uppraknade befintliga floden, tillkommande fléden samt genomfartstrafik

Har kan det konstateras att den huvudsakliga konsekvensen av en avstdngning av
Henriette Lowens vag ar en 6kning av trafikflodena pa Bergholms vag och
Fagelbovagen da ett flertal fran Karnan forvantas ta dessa vagar istéllet. Aven om
genomfart inte blir méjligt via Henriette Léwens vag kommer Bergholms vég fortsatt
kunna trafikeras.

Denna 6kning beddms dock inte vara av sadan omfattning att kapacitetshojande
atgarder kravs for att hantera de ckade trafikmangderna. For bada scenarion (med och
utan genomfart) kan det dock konstateras att korsningen mellan Lennings vag och
Trosavégen, som redan i dagslaget uppvisar héga trafikfloden, kommer att belastas
ytterligare. En mer detaljerad beskrivning av detta redovisas i ndstkommande kapitel.

Trafikutredning Tessinomradet - Nykoping 2025-11-26
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3.5. Kapacitetsanalys

Vi har 6vergripande studerat nagra av de narliggande korsningar som berors av den
tillkommande bebyggelsen och dess trafikalstring. Det ar framfor allt korsningen
Fagelbovégen/Lennings vag/Trosavagen som ar av intresse for denna kapacitetsanalys.
Utover detta studeras dven kapaciteten vid befintlig cirkulationsplats i omradets sédra
entre.

Kapacitetsanalysen har genomforts med hjalp av programvaran Capcal (4.10) vilket &r
en av de programvaror som rekommenderas av Trafikverket for dimensionering av
korsningar.

Resultatet fran kapacitetsanalysen utvarderas framfor allt genom att studera
korsningarnas belastningsgrad. Belastningsgrad ar forhallandet mellan trafikflodet och
den maximala kapaciteten i en korsning eller cirkulationsplats. En belastningsgrad néra
1 indikerar att anlaggningen &r nara sin kapacitetsgrans, vilket kan leda till kéer och
forsamrat trafikflode. Vid véarden 6ver 1 uppstar 6verbelastning, medan lagre véarden
tyder pa att det finns ledig kapacitet.

Utifran riktlinjer i VGU (Vagar och gators utformning) anges riktlinjer for
belastningsgrader beroende pa vilken korsningstyp som studeras. For
trafiksignalreglerade korsningar samt for cirkulationsplatser bor belastningsgraden inte
Overstiga <0,8.

3.5.1. Ingangsvarden

For att kunna genomfdra kapacitetsberakningar anvands trafiken under dimensionerande
timme, oftast maxtimme eftermiddag eller formiddag. Har anvéands darfor uppgifter fran
befintliga matningar som ingangsvarde for nulaget. Befintliga matningar visar pa att
eftermiddagens maxtimme &r den mest belastade.

Nuléaget raknas dven det upp med generell 6kning fram till 2040 for att kunna
kontrollera situationen i framtiden, dels utan Tessinomradet dels med.

Eftersom information om exakta svangandelar inte funnits tillgangliga har detta antagits
utifran en kombination av uppmatta floden langs korsningens ingaende végar, uppmaétt
riktningsfordelning langs respektive végs korfaltsriktning, de resandes forvantade
korvagar och en samlad bedomning for erhallandet av rimliga svangandelar.

For tillkommande trafik fran Tessinomradet kan for maxtimme eftermiddag antas en
ungefarlig riktningsfordelning om 70% in mot omradet och 30% ut, da manga anlander
fran arbete och manga ska ut pa nya arenden. Vissa specifika verksamheter som
exempelvis matbutiken kan ju dock tankas ha en tydligare 50/50-férdelning ut/in.
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Trafiken i vrigt fordelar sig i enlighet med den riktningsférdelning som antagits for
trafiken tillhdrande Tessinomradet och att 10% av denna trafikerar omradet under
maxtimmen.

3.5.2. Korsningen Fagelbovagen/Lennings vag/Trosavagen

For trafiksignal antogs en forenklad fasindelning som medgav trafik i en relation i taget,
dvs nord-sydlig som den ena fasen och 0st-véstlig som den andra. Detta ar ett effektivt
satt att fa fram en vagledande bedémning utan att redan i detta tidiga utredningsskede
genomfora detaljerade tidsatta signalfaser.

Efter utférdelning av korsningens trafikrorelser i de antagna riktningarna genomfordes
berakning for nuldget som visade pa en relativt hég belastning i denna korsning.
Belastningsgraden ligger pa strax under 0,7 och ar darmed helt OK sett till situationen
under en hel timme. Har vet vi dock att det under kortare perioder ar betydligt hogre
belastning och en varre situation &n resultatet av vad berékningarna.

Efter upprakning av trafiken till &r 2040 visar kapacitetsberdkningarna att
belastningsgraden nar till strax 6ver 0,8 och darmed inte optimal belastning. Samma
belastningsgrad erhalls dven da nytillkommande trafik fran Tessinomradet laggs ut pa
vagnatet. FOr bada dessa situationer kravs dessutom forlangda omloppstider jamfort
med standard for att all trafik ska kunna ta sig fram. Manga lasta situationer verkar
uppsta pa grund av korta magasinslangder, detta utifran erhallna felmeddelanden fran
berdkningsprogrammet CapCal.

Denna korsningspunkt har saledes redan i nulaget vissa kapacitetsbrister under
rusningstid. Framtida tillkommande floden fran savél den generella upprakningen som
fran Tessinomradet gor att kapacitetsbristen blir allt tydligare.

Ovan genomfdrda berakningar ger en indikation pa de problem som kan komma att
uppsta. For att kunna dra nagra konkreta slutsatser for kapaciteten i denna korsning
behdvs en detaljerad trafikrékning som redovisar samtliga svangrelationer och floden.

3.5.3. Befintlig cirkulationsplats
Inga kapacitetsproblem har identifierats i den befintliga cirkulationen, varken i nuléget,
nollalternativet eller i utredningsalternativet.

Belastningsgraden for nuldget ligger strax éver 0,5 under eftermiddagens maxtimme.
For ar 2040 uppnas en belastningsgrad pa strax 6ver 0,7 (0,71 i tillfarten fran
Brandholmsvagen) vilket aven det ar en bra niva fore det att tillkommande trafik lagts
pa det dvriga flodet.
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Nar aven Tessinomradets trafik medréknats uppnas en belastningsgrad pa strax 6ver 0,7
(0,76 i tillfarten fran Brandholmsvagen) vilket visar pa att dagens utformning av
korsningen ar en hallbar 16sning for framtida situation. Har har antagits den situation da
mest genomfartstrafik forekommer.

Aven vid denna korsning galler att genomforda berdkningar endast ger en indikation pa
framtida trafiksituation. For att kunna dra nagra konkreta slutsatser for kapaciteten
behovs en detaljerad trafikrdkning som redovisar samtliga svéngrelationer och floden.

3.5.4. Korsningen Sodra entrén/Johan Skyttes vag/Aurore Holmbergs vag
Intill ovan befintlig cirkulationsplats tillfors omradet en ny korsningspunkt dar gatorna
inom Tessinomradet stralar samman. Vid denna plats &r det viktigast kapacitetsmassigt
att sékerstalla sa att inte eventuella kder véxer sig ut mot Lennings vag.

Berakningarna visar inte pa nagra kapacitetsproblem da belastningsgraden ligger pa ett
varde under 0,5.

3.5.5. Slutsats

Utifran kapacitetsanalysen uppstar inga kapacitetsbrister vid den befintliga
cirkulationsplatsen i soder. Inte heller vid den tillkommande korsningspunkten vid
Sodra entrén. Det ar istallet framfor allt befintlig signalreglerad korsning vid
Fagelbovégen/Lennings vag/Trosavagen som pavisar kapacitetsbrister.
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4. UTFORMNING OCH TRAFIKSAKERHET

4.1. Korsningspunkter

4.1.1. Korsningen Fagelbovagen/Lennings vag/Trosavagen

Nar det galler dvriga atgarder sa ar det framst Lennings vag i korsning med
Fagelbovégen och Trosavagen som bor prioriteras. Korsningen &r redan i nulaget hogt
belastad under rusningstrafik och en 6kad trafik saval fran den generella upprakningen
som tillkommande fran nya bostader och verksamheter paverkar detta ytterligare.

En inledande atgard kan hér vara att se over trafiksignalens fasindelning for att
optimera anvéndandet av dagens infrastruktur.

En annan majlig atgard ar att forlanga de svangfalt som i nulaget ar begransade till
cirka 30 meter. Detta skulle inneb&ra maojlighet till stérre magasin/utrymme for
kobildning och att dessa i nulaget korta korfalt inte skulle inkréakta pa évriga korvagar
vid stopp. Atgarden kréver viss breddning av hela vagen for samtliga inkommande
strackor forutom den norrifran. Denna typ av atgard hade kunnat forbattra kéhantering
och har en relativt kort genomférandetid, men atgarden har begransade effekter pa
trafiksakerhet da konfliktpunkter i dvrigt kvarstar.

En mer omfattande atgard ar att bygga om hela korsningen till en cirkulationsplats.
Detta innebdr en avsevart hogre investeringskostnad jamfort med mer begransade
insatser, men utrymmet bedoms finnas och korsningen far ett battre flyt som da dven
gynnar kollektivtrafikens framkomlighet.

Det bor samtidigt understrykas att kortsiktiga atgéarder oftast ger temporéra forbéattringar
av trafikmiljon. Ur detta perspektiv kan det vara motiverat att utreda mer omfattande
och langsiktiga investeringsalternativ. Vissa sarskilda atgarder skulle behéva inforas for
att sékerstalla god trafiksakerhet for gang- och cykeltrafiken.

4.1.2. Befintlig cirkulation
Cirkulationsplatsen forutsatts kunna kvarsta i befintlig utformning och anda klara den
forvantade framtida trafiken.

4.1.3. Korsningen Sddra entrén/Johan Skyttes vag/Aurore Holmbergs vag
For tillkommande korsningspunkter inom Tessinomradet ar det enbart korsningen direkt
innanfor befintlig cirkulationsplats, vars utformning och reglering behéver sakerstéllas
utifran kapacitet. For att undvika risken att eventuell ké bildas och véaxer sig ut mot
cirkulationsplatsen behdver infartstrafiken prioriteras. Végarna kring korsningen bor
antingen anordnas pa sadant satt att det ar naturligt att flodet in fran cirkulationsplatsen
har foretrade i korsningen, alternativt att en mindre cirkulationsplats anordnas sa att
védjningen minimeras. Inga kapacitetsbrister for korsningen som helhet har dock kunnat
pavisas.
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4.2. Sektioner

4.2.1. Ingangsvarden
For de gator som planeras inom Tessinomradet géller vissa forutsattningar for trafikens
framkomlighet och 6vriga funktioner. Dessa har av kommunen sammanstallts i en
gaturumsbeskrivning for respektive stracka. Gaturumsbeskrivningen innehaller en
mangd information om hur respektive gata ar tankt att anvandas och upplevas, vilka
behov som finns avseende framkomlighet, angéring m.m.

Vid éverforing av information fran gaturumsbeskrivning till faktisk sektion finns den av
kommunen framtagna Teknisk standard avseende anlaggning av allmén platsmark att
folja. Forslag pa sektioner har tagits fram utifran teknisk standard pa exempelvis gang-
och cykelstrak, sophantering, leveranstrafik och den dagliga personbilstrafiken. Nagra
av de detaljer som namns i denna aterges nedan.

Allméant Minsta bredd pa en enkelriktad/enskild | Stodremsor ska vara 0,25 meter breda
korbana ar 3,5 meter
Lokalgata 1 Dimensioneras generellt for en Minsta kdrbanebredd &r 6,0 meter
hastighet av 40 km/h.
Dimensionerande trafiksituation &r mote mellan tva lastbilar
Lokalgata 2 Framkomlighet for persontrafik Dimensionerande hastighet varierar
prioriteras inte - cyklister kan cykla i fran gangfart till 30 km/h
blandtrafik
Minsta kdrbanebredd &r 6,0 meter Dimensionerande trafiksituation &r
mote mellan lastbil och personbil
Lokalgata 3 — Dimensionerande trafiksituation ar Dimensionerande hastighet varierar
Blandtrafikgata, | mdte mellan sopbil/driftfordon och fran gangfart till 30 km/h
gangfartsomrade, | personbil
bygdegata Alla trafikslag i blandtrafik Minsta kdrbanebredd ar 5,5 meter
Gangfartsomrade | Fordon fér inte koras fortare &n Ska utformas som en tydlig
gangfart och fordon far bara parkeras sammanhangande niva utan separata
pa sarskilt anordnade platser. banor for olika trafikslag, samtidigt
viktigt med ytor anpassade med hansyn
till funktionshindrade, dldre och barn
dér det inte forekommer fordonstrafik
eller passager.
Gangbanor Minsta bredd pa en separerad gangbana ska vara 2,0 meter
Cykelbanor Vid dubbelriktad cykeltrafik ska den fria bredden vara minst 3,0 meter
GCM-banor En dubbelriktad gang- och cykelbana | En dubbelriktad gang- och cykelbana
dar gaende och cyklister inte ar dar gaende och cyklister ar separerade
separerade fran varandra ska ha en fran varandra ska ha en minsta bredd
minsta bredd pa 3,5 meter pa 4,5 meter (2 meter for gdende och
2,5 meter for cyklister)

Vissa gator behdver dessutom ha plats for avledningsatgarder for dagvatten, men exakt
placering i sektionen kommer behdva faststéllas i kommande skede i samband med
forprojekteringsarbete. Utredningen i detta skede syftar till att sakerstélla ytanspraket.

Trafikutredning Tessinomradet - Nykoping

4734

2025-11-26
s 25 (34)




Structor

4.2.2. Forslag pa utformning

Utifran en kombination av de for gatan framtagna gaturumsbeskrivningarna och de krav
som stélls pa utformning av allman platsmark har for nedanstaende gator tagits fram
forslag pa utformning av sektioner.

* Scktion la Henriette Lowens vig - Utan genomfartstrafik
» Sektion 1b Henriette Lowens vig — Med genomfartstrafik
» Sektion 2 Kvartersgator

» Sektion 3 S6dra entrén

»  Sektion 4 Aurore Holmbergs vig

* Sektion 5 Johan Skyttes vig

Figur 15 Bendmning av sektioner
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Sektion la - Henriette Lowens vag — Utan genomfartstrafik

Fran Gaturumsbeskrivningen: Lokalgata 2. Har ska sopbil och driftfordon kunna ta sig
fram. Utformningen ska inte inbjuda till hamta/lamna vid skolgard. Trad och vegetation
i samband med dagvattenhantering (regnbaddar). Lokalnat for gang, uppsamlande
starkt strak for cykel langs med gatan i nord-sydlig riktning. Kopplingar/anslutning for
gaende och cyklister till skolgarden inklusive kullen i norr ska finnas. Passager for
gaende diagonalt genom bostadsomradet och mot skola samt hallplats Aurore
Holmbergs vag, Tessins vag.

Utan genomfart langs Henriette Lowens vag kommer en totalavstangning tillforas pa
strackan. Gatans sektion i sig kommer vara likvardig med den i forslag 1b pa nésta sida
oavsett genomfart eller inte eftersom kraven pa framkomlighet kvarstar pa mse sidor
om tillskapat torg. Detta innebér en korbana pa 6,0 meter enligt Lokalgata 2 som
darmed aven medger méte mellan sopbil och personbil (minst 5,5 meter).

Vandmaojlighet behover sakerstallas.
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Sektion 1b - Henriette Ldéwens vag — Med genomfartstrafik

Fran Gaturumsbeskrivningen: Lokalgata 2. Har ska sopbil och driftfordon kunna ta sig
fram. Trad och vegetation i samband med dagvattenhantering (regnbéaddar). Lokalnat
for gang, uppsamlande starkt strak for cykel korsar ost-véstlig riktning och langs med
gatan i nord-sydlig riktning. Kopplingar/anslutning for gaende och cyklister till
skolgarden inklusive kullen i norr ska finnas. Passager for gaende i ost-vastlig riktning
vid parken, diagonalt genom bostadsomradet och mot skola samt hallplats Aurore
Holmbergs vag, Tessins vag.

Lokalgata 3/Gangfartsomrade 6ver torgomradet. Utformning som inte inbjuder till
genomfart.

Gatan far en gangbana langs dess vastra sida och en GC-bana langs dess Ostra, har
tillfors aven en dagvattenfunktion i form av vaxtbadd om minst 1,2 meter.
Tréadplanteringar pa 6mse sidor om gatan. Ost-vastligt strak ar huvudcykelstrak.

Utformning av den sektion som kan komma att tillféras som gangfartsomrade redovisas
nedan. Har ska gangfart hallas, dvs 5-7 km/h. Utformningen av gangfartsomradet
behover tillata en omoblerad zon som méjliggér méte mellan sopbil och personbil,
vilket da enligt teknisk standard &r 5,5 meter. Sidoforskjuten kérbana i kombination
med andra hastighetsddampande atgarder ar da att rekommendera.
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Sektion 2 - Kvartersgator (inom bostadskvarteren Karnan)

Fran Gaturumsbeskrivningen: Lokalgata 2. Lokalnat for gang och cykel. Sopbil och
driftfordon kunna ta sig fram. Koppling till detta strak i soder for GC. Passager for
gaende diagonalt genom bostadsomradet och mot skola samt hallplats Aurore
Holmbergs vag, Tessins vag. Kopplingar/anslutning for gaende och cyklister till
skolgarden inklusive kullen i norr ska finnas.

For cykeltrafik galler generellt blandtrafik, men att den bor separeras vid platser dar
eventuellt hogre trafikfloden kan forekomma. Cykeltrafiken ska kopplas samman med
overgripande GC-nét i nordvéstra anden.

Gatan forses med gangbanor pa émse sidor och antingen enkel- eller dubbelsidig
angoring. Om gatan gors enkelriktad eller utan mojlighet att motas sa ska korbanan
goras minst 3,5 meter bred, annars minst 6,0 meter, detta forutsatt att den ska
kategoriseras som “Lokalgata 2”.

Stédremsa  Gangbana Korfalt Angoring/P  Gangbana Stodremsa
Trad/Moblering

13.2m

|

Sektion 2: Kvartersgator
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n__ |, 20m__] |Q25m
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0.25Ln_l l__ 2.0m L 2.5m |

Stodremsa  Gangbana  Angoring/P Korfalt Angoring/P  Gangbana Stdédremsa
Trad/Méblering Trad/Moblering
15.5m
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Sektion 3 - SGdra entrén

Fran Gaturumsbeskrivningen: Lokalgata 1. Lokalnat for saval gang som cykel.
Passager diagonalt genom parken mot Domanvagen samt Ornskolds vag.
Kopplingar/anslutning for gaende och cyklister till skola, forskola, torg och park. Entré
till omradet. Ingen angdring - I6ses pa kvartersmark. Lastbilstransporter (12-meters)
och eventuellt storre raddningsfordon ska kunna ta sig fram.

For sodra entrén anordnas GC-bana langs dess vastra sida.

Sektion 3: Soédra entrén

B ks| 0,15
O.ZM | 3.5m ‘—‘Fm 6.0m | IggSm
Stodremsa GC-bana Korfalt Stodremsa
L 10.2m |
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Sektion 4 - Aurore Holmbergs vag

Fran Gaturumsbeskrivningen: Lokalgata 2. Lokalnat for saval gang som cykel.
Passager for GC-strak i dst-vastlig riktning, tunnel under Lennings vag.
Lastbilstransporter (12-meters) och eventuellt stérre raddningsfordon ska kunna ta sig
fram.

Sektionen visar utrymme for atgard for avledning av dagvatten om minst 1,2 meter.
Sektionen bygger i Gvrigt pa att en GC-bana anordnas langs dess véstra sida.

Sektion 4: Aurore Holmbergs vag

0.25m 3.5m =.)' - | ]9-25m 6.0m 0.25m
- ——‘ 0.25m 1.2m i Stod - l‘s;d
Stédremsa GC-bana remsa Korfalt oaremsa
Ls 11.7m |
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Sektion 5 - Johan Skyttes vag

Fran Gaturumsbeskrivningen: Lokalgata 2. Lokalnat for saval gang som cykel.

Langs gatans norra sida anordnas en GC-bana for att skapa en god forbindelse till
forskolan. Langs sodra sidan anordnas gangbana.

Sektion 5: Johan Skyttes vag

i

T

ks||0.15m
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4.3. Trafiksakerhetsfragor

De viktigaste fragorna nar det galler trafiksakerheten ar de platser dar strak ska korsa
kdrbanan. Siktmassigt bor det minst vara fri sikt inom en sikttriangel med langden 2,5
meter. Viktigt har att placeringen av de framtida passagerna ligger i ett strategiskt lage
pa sa satt att det verkligen blir en gen véag for de oskyddade trafikanterna jamfort med
omvag och daligt nyttjande.

Inga specifika atgarder foreslas i detta skede, men utformningen av det gangfartsomrade
som bor kunna planeras mitt pa Henriette Lowens véag behdver utformas med stor
omsorg for att sakerstélla laga hastigheter. Har ska barn kunna korsa gatan utan att
riskera att motorfordon ska kunna komma kdrandes i hdga hastigheter. Ju lagre
hastighet desto mindre risk for allvarliga olyckor. Stora sidoforskjutningar for den
korbara delen gor att mangden genomfartstrafik minimeras da den forlanger kortiden
som alternativ till andra véagar. Ett viktigt fortydligande ar dock att en Iag hastighet inte
enbart uppnas med enskilda punktinsatser pa en sekvens av strackan, det &r gatan som
helhet som behdver fa en utformning som begransar hastigheten pa strackan.

Pa flera av de befintliga vagarna kommer trafiken 6ka efter att Tessinomradet tagits i
bruk. Tillkommande trafik kommer saval fran den nya bebyggelsen som fran redan
befintlig trafik som nu istallet borjar anvanda omradet och naromradet for genomfart.

For Bergholms vég skulle inforandet av hastighetsdampande atgarder kunna vara en
enkel atgard for att 6ka trafiksakerheten. Detta framst da med anledning av de 6kning av
trafik som kan forvéntas oavsett hur Henriette Lowens vég regleras.
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5. SLUTSATS OCH REKOMMENDATION

De tillkommande trafikflodena bedoms inte ge nagon storre paverkan pa évrigt gatunét i
stort. Den 6kade trafikforingen med direkt narhet till skola och ny férskola innebar dock
att stor vikt bor laggas pa utformning av trafiksakerhetshojande atgarder lokalt och
eventuellt pa de gator som kan komma att paverkas av 6kad trafik

Utifran berakningar innebar avstangning av Henriette Léwens vag framst 6kade floden
pa Bergholms vag och Fagelbovagen. De kapacitetsbrister som uppstar i bada scenarion
avser Lennings vég i korsningen med Fagelbovéagen/Trosavagen som redan idag
uppvisar hdg belastning under rusningstid och paverkas ytterligare av framtida
trafikokningar fran upprakning och exploatering av Tessinomradet. Ovrigt gatunat
paverkas inte i nagon storre utstrackning. Potentiella atgarder inkluderar att se Gver
trafiksignalens fasindelning, forlangning av befintliga svangfalt for 6kat koutrymme
eller mer omfattande ombyggnad till cirkulationsplats - vilket forbattrar trafikflodet men
kraver investeringar och sarskilda atgarder for trafiksakerhet for gang- och cykel.

Da utredningen visar att genomfartstrafik kan forekomma mellan Brandholmsvagen och
omradet nordost om centrum for bada scenarion, blir rekommendationen att halla
Henriette Lowens véag 0ppen. Detta for att inte belasta Bergholms véag i for hog
utstrackning och istéllet fordela trafiken mellan gatorna. Om framkomligheten
begréansas via Henriette Lowens vag, men att den halls 6ppen, kan genomfart ske i laga
hastigheter samtidigt som belastningen minskar pa Johan skyttes vag/Bergholms vég.

Tabell 2 Sammanstéllning for- och nackdelar med eller utan genomfartstrafik pa Henriette Léwens vag

Henriette Lowens véag 6ppen for genomfart

Henriette Ldwens vég stédngd

rekommendation

Fordelar -Trafiken kan fordelas mellan flera gator, -Tryggare och storre yta for oskyddade
vilket minskar belastningen pa Johan trafikanter kan tillskapas
Skyttes vag och Bergholms vég -Trevlig bilfri platsbildning mojlig
-Genomfart mojliggors i 1aga hastigheter, -Minskad risk for buller och stérningsljud
hastighetsdampande atgérder infors for boende i omradet
-En naturlig koppling mellan norra och
sdra delen av Tessinomradet

Nackdelar -Trafik pa Henriette Lowens vég innebar -Okad genomfartstrafik p& andra nérliggande
storre exponering for oskyddade trafikanter | gator, sd som Johan Skyttes vdg och
langs strackan Bergholms vég.
-Kraver hastighetsdampande atgarder for att | -Farre alternativa rutter
sékerstalla trafiksékerheten -Onaturlig omvag for boende inom Tessin,

tex via Bergholms vég
Slutgiltig Utredningen har visat pa att genomfartstrafiken kommer vara relativt 1ag. For att fordela

genomfartstrafiken samt mojliggora for en koppling inom Tessinomradet blir den slutgiltiga
rekommendationen att halla Henriette Léwens vag 6ppen for egenomfart.

Sektionerna inom Tessinomradet anpassas for hantering av dagvatten och laga
hastigheter, men anda sa att framkomlighet for den dagliga driften sakerstalls.
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