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1 Inledning 1.3  Avgransningar
Planomradet avgransas i soder av Ostlankens framtida dragning och
11 Bakgrund i norr av Skavstas nya taxibana som ansluter till landningsbanan.

Stockholm Skavsta Airport &r belagen i Nykoping, sydvést om
Stockholm. Flygplatsen &r i dagsléget en central del av
infrastrukturen i sodra Malardalen och utgor en fullserviceflygplats
for bade kommersiellt- och samhallsviktigt flyg. Det finns redan
idag god tillganglighet till omradet, men i och med att den nya
dubbelspariga jarnvagen Ostlanken anlaggs med resecentrum
centralt placerat néra flygplatsterminalen forbéttras tillgdngligheten
till och fran Stockholm, Norrképing och Linkoping ytterligare.

Kring Skavsta Flygplats pagar flertalet utvecklingsprojekt for nya
verksamheter, handel, service kontor och industri. I bérjan av 2024
erholl Stockholm Skavsta Flygplats AB beslut om planbesked for
utveckling av fastigheterna Skavsta 8:9 och Girsta 2:5. | beslutet
foreslogs att planarbetet omfattar utredning av logistikverksamhet
kopplat till flyg, lattare flygindustri, kontorsverksamhet samt
langtidsparkering och mobilitetshubbar. Planomradet ar belaget
direkt vaster om Skavsta Flygplats.

1.2 Syfte

Iterio har fatt i uppdrag av Stockholm Skavsta Flygplats AB att ta
fram en trafikutredning infor samrad i samband med
detaljplanearbetet for utveckling inom Skavsta 8:9 och del av Girsta
2:5, dven kallat VVastra omradet. Utredningen syftar till att ta fram ett
forslag till trafikforsorjning for den planerade utvecklingen samt att
utreda de trafikala forutsattningarna och konsekvenserna inom och i
direkt anslutning till planomradet i samband med att en ny
detaljplan tas fram. Utredningen syftar dven till att Gversiktligt )
bedéma trafikalstring och parkeringsbehov fér den tillkommande Figur 1 — Oversiket planomrédet
bebyggelsen.

. iterio
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2 Planeringsforutsattningar
2.1 Styrande dokument

2.1.1 Forstudie detaljplanearbete Skavsta 8:9 och del av
Girsta 2:5

| borjan av 2025 togs en forstudierapport fram for
detaljplanearbetet inom Skavsta 8:9 och del av Girsta 2:5. |
rapporten beskrivs diverse riksintressen, naturvérden, arkeologiska
vérden m.m. som berdrs av planarbetet. Inom forstudiearbetet togs
dven skisser avseende strukturplan, bebyggelseprinciper och
gestaltning fram. Dessa ligger till grund for det kommande
detaljplanearbetet.

2.1.2 Transportstrategi for Nykdpings tatort och Skavsta

Transportstrategin for Nykopings tatort och Skavsta (2015) &r ett
styrdokument som hanterar trafikfragor i kommunen, med fokus pa
att forbdttra samspelet mellan olika trafikslag, och utgor ett verktyg
for att skapa den hallbara staden med attraktiva och tillgangliga
miljoer for alla.

2.1.3 Parkeringsstrategi for Nykopings kommun

Parkeringsstrategi for Nykopings kommun (2024) &r ett végledande
planeringsdokument som syftar till att skapa en inriktning for
kommunens parkeringsplanering gallande bade bil och cykel.

2.1.4  Nykopings kommuns mobilitets- och
parkeringsnorm

Nykopings kommuns mobilitets- och parkeringsnorm utgor
végledning vid detaljplaneldggning och anger flexibla parkeringstal
for flerbostadshus och verksamheter. Dokumentet fungerar som ett
stod vid berékning av parkeringsbehov, utformning av parkering
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och tillimpning av mobilitetsatgarder. | parkeringsnormen har
centrala Nykoping delats in i tre zoner. Resterande delar av
kommunen utgdr landsbygd.

2.1.5 Teknisk standard avseende anlaggning av allman
platsmark

Kommunens Tekniska standard (2024) faststéller grundstandard for
projektering och fungerar som ett stod genom hela
samhallsbyggnadsprocessen.

2.1.6 VGU Krav och Rad

Trafikverkets regelverk for anlaggningsstyrning anger de krav pa
funktion och utformning som galler for samtliga Trafikverkets
anlaggningar.

2.1.7 Kommunal VGU-guide

Végars och gators utformning i tatort &r avsedd att anvandas som
stod vid utformning av gator i tatorter.

iterio
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2.2 Angransande planer och projekt

2.2.1 Ostlanken/Skavsta resecentrum

Ostlanken dr en cirka 160 kilometer lang dubbelsparig jarnvag som
planeras mellan Linkdping och Jérna. Jarnvégen utgor en del av den
nya stambanan som planeras for i Sverige. Ostlanken ska bidra till
kortare restider och 6kad kapacitet for tag, och darigenom verka
som ett attraktivt alternativ till flyg. Okad tillganglighet ger ocksé
forutsdttningar for regional utveckling. Inom Ostlanken placeras
fem nya resecentrum, varav Skavsta resecentrum utgor ett av dessa.
Stationen ska sta klar 2034 och blir da en storregional nod i sodra
Stockholm.

Ostlanken Jarna-Linkoping @ Stockholm

Sodertélje Y

Jérna

Vagnharad
resecentrum

Skavsta
resecentrum

Nykopings
resecentrum

Norrképings
resecentrum

Linkopings
resecentrum

Figur 2
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2.2.2 Vagplan for ny vag 629

Inom projekt Ostlanken ingar dven att flytta vag 629 till ett nytt lage
véster om dagens strackning. Vag 629 ansluter till Vdg 52 i héjd med
Vdg 612 och gar sedan norrut och passerar pa bro 6ver Ostlanken
vaster om Skavsta resecentrum. Norr om jarnvégen ansluter vagen
till Skavsta flygplats i hojd med General Schybergs vég.

Tillgangligheten till flygplatsomradet och till kommunens planerade
verksamhetsomrade kan tillgodoses for gang- och cykeltrafikanter
genom att en ny gang- och cykelvég anlaggs langs delar av den nya
strackningen for vag 629 och langs en ny kommunal gata som
planeras passera under bade bibanan och stambanan.

Figur 3 - Ostlanken, Bibanen, och \/&g 629. Oversiktshild frén Jarnvagsplanen

iterio
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2.2.3 Skavsta utvecklingsomrade

Nykopings kommun har tagit fram ett planprogram for de centrala
delarna av Skavsta verksamhetsomrade som visar hur omradet ska
utvecklas i framtiden pa ett hallbart stt. Forslaget var ute pa samrad
under 2021 och antogs av kommunstyrelsen 2022.

Planprogram for Skavsta visar en ténkt fysisk struktur for Skavsta
utvecklingsomrade omkring ar 2040 — 2050 och &r indelat i fyra
delomraden: Resecentrum, Sodra omradet, Sydostra omradet samt
F11-omradet. Planprogrammet tangerar aktuellt planomrade for
Skavsta 8:9 m.fl.
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Figur 4 - Férslag till trafikstrukturer inom utvecklingsomradet och kopplingar med omgivningen.
Bild fran Planprogrammet
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3 Nuladgesbeskrivning

3.1 Omréadet

Planomradet angransar i norr till Skavstas nya taxibana som ansluter
till landningsbanan och i 6ster till sjélva flygplatsen. I Ovrigt utgors
omradet bade inom och kring planomradet av naturmark. Genom
planomradet gar gammal taxibana till flygplatsen.

3.2 Gang- och cykeltrafik

Inom planomradet saknas i dagslaget gang- och cykelvagar.
Befintliga gang- och cykelbanor finns tillgangliga mellan
busshallplats vis Riksvag 52 och flygplatsomradet.

3.3 Kollektivtrafik

Skavsta flygplats trafikeras i dagslaget endast av busstrafik.
Hallplatser finns tillgangliga i direkt anslutning till flygplatsen och pa
de kringliggande gatorna.

Sormlandstrafikens buss 515 trafikerar Skavsta flygplats till och fran
Nykopings centrum. Linjen gar via Nykopings tag- och busstation.
Utover detta trafikeras flygplatsen av FlixBus linje 602 mellan
Hamburg Zob/Bus-Port och Arlanda Terminal 2-3 samt FlixBus
mellan Jonkoping Centralstation och Stockholm Cityterminalen.
Hallplats Taa pa Riksvag 52 trafikeras av flertalet lokala och
regionala busslinjer.

34 Motorfordonstrafik

Skavsta flygplats angors i dagslaget via Riksvag 52 som ansluter till
E4 och Nykdping Osterut samt Katrineholm vasterut. Den
huvudsakliga infarten fran vég 52 sker via vdg 629 men det gar dven
att ny flygplatsen via vdg 627 och 628 6ster om flygplatsen. Vaster
om flygplatsomradet gar vag 625 i nord-sydlig riktning. Direkt soder
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om flygplatsbyggnaderna finns ett parkeringshus for
korttidsparkering och sydvést om terminalen finns en
markparkeringsyta for langtidsparkering.

Inom planomradet saknas i dagslaget allmanna gator for
motorfordonstrafik da det ligger innanfor flygplatsen skalskydd.

------- Planomradesgrans ® Markparkering langtid
B Motorfordonstrafik

Parkeringshus korttid
Gang- och cykeltrafik Busshallplats

Figur 5 — Befintlig trafikstruktur

iterio
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4 Planerad utveckling

Planomradet ligger i direkt anslutning till Skavsta flygplats och
planerat resecentrumet kopplat till utbyggnaden av Ostlédnken.
Planen ar tankt att kopplas via det regionala véagnatet till riksvag 52
och vidare till E4. Avstandet till E4 (Tpl Hallet) &r ca 7 km och till
centrala Nykoping ca 8 km.

Planomradet planeras att utgora ett industri- och
verksamhetsomrade. Planen gors generell och med stor flexibilitet,
eftersom det annu &r oklart exakt vilken mangd och vilken typ av
verksamheter som planeras. Planomradet och dess innehall foljer
befintliga geometrier i sa stor man som mojligt.

i
-~

2026-06-22

Planomradets véstra del bedoms vara lampliga for industri av olika
slag samt stodfunktioner till flygplatsen. Till foljd av detta planeras
storindustri véaster om parkstraket, medan kontor, mindre
industriverksamhet och hangarer planeras i 6st. | planomradets
sydostra del planeras ett parkeringshus i sex vaningar.

Genom hela planomradet planeras en huvudgata som gar i Ost-
véstlig riktning. Gatan ansluter till vdg 625 i vaster och véag 629 i
oster. Via vag 629 nas bade terminalomradet, F11 och
utvecklingsomraden s6der om Ostlanken.

L ANDNINGSBANA

- TAXIBANAN
o3

Figur 6 - Hlustrationsplan Skavsta Véstra

9 (18)



Detaljplan for Skavsta 8:9 och del av Girsta 2:5 PM

Huvudgatan har funktionen av en industrigata'. Det innebar att
korbanan ska vara 8 meter bred och att gang- och cykeltrafik ska
separeras fran korbanan.

Gatan kompletteras med ytor for gang- och cykeltrafik samt grona
kantzoner. Gemensam gang- och cykelbana ska vara minst 3,5
meter bred och gangbana ska vara minst 2 meter bred. Gaturummet
forslas kunna variera langs strackan for att bryta upp omradet i olika
rumsliga delar och i méjligaste man leda trafik tillampliga vagar. Det
totala gaturummet kan variera mellan 12 och 20 meter. Parkering
och angoring ska inte férekomma I&ngs gatan och antalet in- och
utfarter minimeras. Utrymme for magasinering av fordon ska i
forsta hand rymmas pa respektive fastighet. Hela omradets och
gaturummets gestaltningsprinciper beskrivs utforligt i ett separat
gestaltningsprogram for Skavsta Vastra?.

Sekundérgator inom omradet foreslas utformas som lokalgator
enligt kommunens tekniska standard som vid behov kompletteras
med gangbana.

1] enlighet med Teknisk standard avseende anléggning av allmén platsmark —
Nykopings kommun 2024-01-01
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Figur 7 - Exempel pd méjliga gatusektioner for huvudgatan, illustration fran Gestaltningsprogram

Skavsta Vastra

2 BRA Mark, Landskapsarkitekt Hanna Ryberg

iterio
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5 Analys och konsekvensbeskrivning

Skavsta F11
flygplats

2 E):;Hﬁnken

~ jrabeh

—————— Planomradesgrans
—_— Huvudnat gang- och cykel
Wi EndaSt géngtl’aﬁk

Figur 8 — Struktur gang- och cykeltrafik, enligt jarnvagsplan fér Ostlanken, planprogram for Skavsta utvecklingsomrad och detaljplan fér Skavsta véstra

iterio
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5.1 Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykelstrak planeras inom planomradet att ga langs den
planerade huvudgatan. Fragan om straket ska vara enkelsidigt eller
dubbelsidigt planeras att utredas vidare i det kommande arbetet,
men utrymme finns inom planen att anldgga gang- och cykelstrak pa
béada sidor om gatan vid behov. Om straket gors enkelsidigt foreslas
detta att i mojligaste man placeras mot eventuell kontorsbebyggelse
och bort fran verksamheter dar in- och utfart med tung trafik
planeras.

| Ost planeras gang- och cykelstraket att ansluta till gang- och
cykelvagnat inom Skavsta, med kopplingar saval till centrala Skavsta
som till resecentrum och det sodra omradet. I anslutning till
resecentrum ska en gangkoppling 6ver Ostlanken tillskapas. Ny
cykelvdg planeras dven langs Riksvag 52° och vidare upp genom det
sodra omradet till terminalomradet. Gang- och cykelstraket antas

Figur 9 - Exempel pd méjliga utformningar av gang- och cykelstrak langs huvudgatan. Fran Gestaltningsprogram Skavsta \Vstra

3 Enligt Planprogram for Skavsta utvecklingsomréde (2022).

12 (18)

2026-06-22

framst nyttjas av anstéllda inom planomradet och besokare till
verksamheterna. Den viktigaste funktionen bedéms vara kopplingen
till resecentrum dit resendrer utan bil anlander.

Planomradets huvudgata planeras att bli relativt rak pa del av
strackan, vilket kan uppmana till htga hastigheter. Trots detta kan
framkomligheten for fordon inte paverkas for mycket med hansyn
till omradets karaktér och att storre fordonstyper maste kunna ta sig
fram pa strackan. For att sakerstélla att gaende och cyklister kan ta
sig fram pa ett trafiksakert satt ar det viktigt att gatan utformas med
bra och separerade ytor for gaende och cyklister.

En mojlig atgard for att sanka hastigheterna pa strackan &r att gang-
och cykelpassager 6ver gatan utformas med avsmalningar. Dessa
typer av hastighetsdampande atgarder som inte avsevart paverkar
framkomligheten for storre fordon behdver utredas vidare i
kommande projekteringsskeden.
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o Skavsta F11
- et \'\_ flygplats
= AR R b \\@Qb@
HERQRENEREASARAL ‘C}stl&nl.{en“
Ostldnken
Sydostra
Véig 612 e ' \
—— Planomradesgrdns —_— Tunga transporter, primar korvag TN Jarnvdg
—_— Regionalt vagnat remessees Tunga transporter, sekundar kérvig @ Jarnvigsstation
Lokalt huvudvagnat ®/ Markparkeringsyta / P-hus Bussterminal

Figur 10 — Struktur motorfordonstrafik, enligt jarnvégsplan fér Ostlanken, planprogram for Skavsta utvecklingsomrad och detaljplan fér Skavsta véstra
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52 Kollektivtrafik

Inom planomradet planeras ingen kollektivtrafik i dagsldget. Saval
bussterminal som jérnvagsstation planeras dock i anslutning till
centrala Skavsta i och med utvecklingen av Skavsta resecentrum till
foljd av Ostlanken. Stationen med bussterminal kommer att bli en
viktig del i framtidens kollektiva resande till och fran Skavsta
flygplats, och dven mojliggora for kollektivt resande for personer
med malpunkt inom Vastra omradet.

| den framtida strukturen planeras bussar att komma soderifran fran
via vag 629 eller sterifran via vag 627 och 628. hela vagen fram till
terminalen.

53 Motorfordonstrafik

Huvudgatan ska utforas enligt kommunens tekniska standard for
industrigata vilket bl.a. innebdr att den dimensionerande
trafiksituationen forutsatts vara mote mellan tva lastbilar i 40 km/h
och att gatans svanggeometri ska dimensioneras utifran
standardfordon Lps*. Det betyder att kdrbanan ska vara 8 meter
bred och att gatans horisontalradier bor vara minst 50 meter. Vid
mindre radier behdver kurvbreddning av kdrbanan tillampas.
Huvudgatans barighet ska uppfylla kraven for barighetsklass 4
(BK4).

5.3.1 Personbils- och latt lastbilstrafik

I den framtida trafikstrukturen for Skavsta kommer vdg 629 i sin
nya strackning att utgéra den huvudsakliga infarten for personbilar
och latta lastbilar till flygplatsen och Skavsta vastra. Den ansluter till
riksvdg 52 i hojd med befintlig korsning med vég 612. En ny

4 Lastbil med péhdngsvagns/slapvagn enligt VGU
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koppling till vag 625 vasterut via Skavsta véstra och vag 627/628
fungerar som alternativa infarter och skapar redundans.

Planomradets huvudgata ar tankt att koppla ihop vég 625, 628 och
629. Gatan planeras att utformas med en 8,0 meter bred korbana,
vilket sakerstéller storre fordons framkomlighet pa strackan.
Angoring sker pa kvartersmark inom respektive fastighet.

5.3.2  Tung lastbilstrafik

Tunga fordon och fordon ldngre &n 12 meter planeras framst angora
planomradet vasterifran via vag 625. Transporter forvantas sedan
vénda inom respektive fastighet och kora tillbaka samma vég. Av
redundansskal behdver det dock vara mojligt for storre/langre
fordon att dven angora Osterifran via vag 627/vég 628.

For att sékerstalla att den tunga trafiken valjer att kora via vag 625
behovs bade tydlig skyltning och fysiska atgarder. Strackan fran vég
625s anslutning till riksvag 52 och in till planomradet behdver
anpassas for tunga fordon med god framkomlighet bade pa stracka
och i korsningar.

Huvudgatans utformning genom omradet kan anpassas sa att den
uppmuntrar den tunga trafiken att dka vasterut. Till exempel kan
gaturummet smalnas av och hastighetsddmpande atgarder laggas till
i den 6stra delen som kopplar Osterut.
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5.4 Parkering och mobilitet

Skavsta dr placerad inom det som kallas zon L (landsbygd) i
Nykopings kommuns mobilitets- och parkeringsnorm (2024). For
kontor galler enligt mobilitets- och parkeringsnormen
parkeringstalen 12 cykelparkeringsplatser och 15 bilparkeringsplatser
per 1 000 kvm BTA. For dvriga arbetsplatser och inrdttningar, sa
som industri, krdvs en sdrskild parkeringsutredning.

Parkeringsbehovet for Skavsta Véstra maste ses over i det
kommande arbetet ndr man vet mer exakt vilka typer av
verksamheter som planeras. Ytorna inom planomradet anses dock
vara tillrdckliga for att t4cka ett framtida parkeringsbehov.

Mojligheten att uppratta ett parkerings- och mobilitetshus for
verksamheter inom Skavsta i stort utreds inom projektet. Aven detta
studeras vidare i det fortsatta arbetet. | det framtida arbetet kan &ven
mobilitetsatgarder implementeras om eller dar det kanns mojligt.

5.5 Trafikalstring

Planomradet har delats in i olika huvudomraden med hansyn till
behov av verksamheter och tilltdnkta anvéndningar. Dessa redovisas
i Figur 11 — Grov indelning av verksamhetstyper inom Skavsta
VistraFigur 11 samt Tabell 1 nedan. Da detaljplanen ar generell och
det dnnu &r oklart exakt vilket verksamheter som planeras har
trafikalstringen beraknats med utgangspunkt i denna uppdelning.

GIRSTA 2:5 (@
Del1 GIRSTA 2:5 Del 2

Figur 11 — Grov indelning av verksamhetstyper inom Skavsta \/&stra
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Tabell 1 — Ténkta verksamheter per delomrade

Fastigheter/omrade  Behov/verksamheter

Storskalig industri/lagerlokal, branddvningsplats,
utbildning

Storskalig industri/lagerlokal, smaindustri,
hangarer, kontor

Kontor, hotell, hdglager, parkering, utbildning

A

B

C samt Girsta 2:5

Inom omréade A planeras storskalig industriverksamhet. Inom
omrade B planeras framst smaindustri och hangarer. Inom omrade
C och Girsta 2:5 finns behov av kontorsverksamhet, hotell,
parkering och utbildning. HOglager antas vara jamférbart med
smaindustri.

Storre industriverksamhet antas ha cirka 270 kvm BTA per anstélld.
Smaindustri antas ha cirka 100 kvm BTA per anstalld. For
personbilstrafik antas trafiken under en maxtimme utgéras av 10 %
av dygnstrafiken (grov bedémning). Leveranser och storre
transporter antas anldnda utspritt under en 12-timmars period for
samtliga verksamheter, utom den storskaliga industrin till vilken den
tunga trafiken antas anlanda under cirka en 3-timmars period pa
morgonen. Dessa antaganden har legat till grund for nedanstaende
berékningar.

For att se effekten av enskilda trafikanters vagval har ett spann
angivits for respektive omrade och svangandel vilket ger en enkel
kanslighetsanalys utifran de antaganden som gjorts.
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55.1 Omrade A
Storskalig industri

Planerad storskalig industri antas omfatta cirka 88 800 kvm BTA,
vilket resulterar i cirka 329 anstallda. Antalet fordonsrorelser for
personbilar antas utgoras av tva fordonsrorelser per anstalld. For att
ta hansyn till att alla inte &r pa plats samtidigt har denna siffra skalats
ner med en faktor 1,2. Detta resulterar i cirka 548 fordonsrorelser
per dygn, eller 55 fordonsrorelser under en maxtimme.

Denna typ av verksamhet antas alstra cirka 50 strre transporter
under ett dygn, vilket resulterar i 100 fordonsrorelser totalt eller 33
fordonsrorelser under en maxtimme.

Personbilstrafiken antas ha foljande svangandelar:
- Vag 625: 10-30 %
- Vag 629: 50-60 %
- Vag 627/628: 20-30 %

Storre transporter antas ha foljande svangandelar:
- Vag 625: 40-80 %
- Vég 629: 10-20 %
- Vag 627/628: 10-40 %

5,5.2 Omrade B
Smadindustri/hangar

Planerad smaindustri/hangarbyggnader antas omfatta cirka 98 600
kvm BTA, vilket resulterar i cirka 986 anstallda. Antalet
fordonsrorelser for personbilar antas utgoras av tva fordonsrorelser
per anstélld. For att ta hansyn till att alla inte &r pa plats samtidigt
har denna siffra skalats ner med en faktor 1,2. Detta resulterar i
cirka 1 643 fordonsrorelser per dygn, eller 164 fordonsrorelser
under en maxtimme.
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Denna typ av verksamhet antas alstra cirka 10 strre transporter per
byggnad under ett dygn, vilket resulterar i cirka 120 fordonsrorelser
totalt eller 10 fordonsrorelser under en maxtimme.

Personbilstrafiken antas ha foljande svangandelar:
- Vag 625: 10 %
- Vag 629: 50-60 %
- Véag 627/628: 20-30 %

Storre transporter antas ha foljande svangandelar:
- Vég 625: 50-70 %
- Vég 629: 10-20 %
- V&g 627/628: 20-30 %

5.5.3 Omrade C samt Girsta 2:5
Kontor

Planerad kontorsverksamhet antas omfatta cirka 28 700 kvm BTA.
Enligt Nykopings kommuns mobilitets- och parkeringsnorm (2024)
ska parkeringstalet 15 parkeringsplatser per 1 000 kvm BTA
anvandas, vilket resulterar i 431 parkeringsplatser for bil. Antaget en
belaggning pa 80 % under en vanlig arbetsdag samt att varje
parkeringsplats alstrar strax éver 2 (2,1) fordonsroérelser per dygn
resulterar detta i 724 fordonsrorelser per dygn eller 72
fordonsrorelser under en maxtimme.

Denna typ av verksamhet antas alstra cirka 1 storre transporter per
byggnad under ett dygn, vilket resulterar i cirka 10 fordonsrorelser
totalt eller 1 fordonsrorelser under en maxtimme.

iterio



Detaljplan for Skavsta 8:9 och del av Girsta 2:5 PM

Personbilstrafiken antas ha foljande svangandelar:
- Vag 625: 10 %
- Vag 629: 60-70 %
- Vg 627/628: 20-30 %

Storre transporter antas ha foljande svangandelar:
- Vég 625: 50-70 %
- Vég 629: 10-20 %
- V&g 627/628: 20-30 %

Smaindustri/hoglager

Planerad smaindustri/hdglager antas omfatta cirka 36 800 kvm,
vilket resulterar i cirka 245 anstallda. Antalet fordonsrorelser for
personbilar antas utgoras av tva fordonsrorelser per anstalld. For att
ta hansyn till att alla inte &r pa plats samtidigt har denna siffra skalats
ner med en faktor 1,2. Detta resulterar i cirka 409 fordonsrorelser
per dygn, eller 41 fordonsrorelser under en maxtimme.

Denna typ av verksamhet antas alstra cirka 10 strre transporter per
byggnad under ett dygn, vilket resulterar i cirka 80 fordonsrorelser
totalt eller 7 fordonsrorelser under en maxtimme.

Personbilstrafiken antas ha foljande svangandelar:
- Vag 625: 10 %
- Vag 629: 60-70 %
- Vg 627/628: 20-30 %

Storre transporter antas ha foljande svangandelar:
- Vég 625: 50-70 %
- Vég 629: 10-20 %
- V&g 627/628: 20-30 %
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Parkeringshus

Ett mojligt framtida parkeringshus réknas inte med i trafikalstringen
fran Skavsta véstra, da ett sadant skulle tacka parkeringsbehov inom
Skavsta i stort. Darmed har trafikalstringen fran en sadan byggnad
inte ndgon extra paverkan pa vagnatet mer an majligen en 6kad
trafik lokalt mellan parkeringshuset och terminalomradet.

5,54 Sammanfattande bedmning

Sammantaget antas planomradet alstra cirka 385 fordonsrorelser
under en maxtimme. Dessa antas fordelas enligt Tabell 2.

Tabell 2

Vag 625 Vag 629 Vig 627 Totalt

Antal fordonsrérelser (maxtimme): = 56-84 210-228 | 74-119 385
Andel tung trafik: 40-47% 2-5% 9-16%  13%

Paverkan p4 det statliga vagnétet

Vig 625 ar idag en relativt lagtrafikerad lansvéag och pa strackan
mellan Skavsta Vastra och Vég 52 innebdr utbyggnaden av
planomradet att det tillkommer en betydande méangd tung trafik.
Det &r viktigt att denna stracka anpassas for den tillkommande
trafiken. Galler framfor allt korsningspunkterna vid utfarten mot
Vég 625 och korsningen V&g625/Vég 52. Strackan &r tankt att
anvandas som tillfartsvag for bygget av Ostlanken varfor atgarder
bor samordnas med Trafikverkets kommande arbeten. Viktigt att
hela strédckan har minst barighetsklass 1 och att den anpassas for
den prognosticerade trafiken inom Skavsta Vastra.
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Vig 627/628 far ett mindre tillskott av ny trafik och paverkas i liten
utstrackning men behdver ses 6ver sa att strackan kan fungera som
alternativvag for tung trafik till och fran Skavsta Vastra. Skulle
kopplingen via Vdg 629 visa sig fungera samre kan ytterligare trafik
flytta 6ver till Vag 627. Det beror dven pa om den ténkta
Kungsladugardsleden ner mot E4 tillkommer.

Vig 629 bedoms fa det storsta tillskottet av trafik vad galler
personbilar och mindre lastbilar. Enligt prognosen for 2040 i

V625

/I 56-84 f/h (40-47 %) ‘

A

= -90 40-80 20-60
T L/ GIRSTA 2:5

2026-06-22

planprogrammet for Skavsta bedoms Vég 629 fa 8 300 fordon per
dygn ndrmast korsningen med Vég 52. Skavsta Véstras tillskott har
uppskattats till ca 2 100 — 2 200 fordon per dygn. En del av dessa
trafikrorelser kan antas vara lokala och nagra kan tankas nyttja
alternativa gator genom sodra omradet ner mot Véag 52 men det
innebar anda en 6kning med ca 27 % jamfort med prognosen i
planprogrammet. | det fortsatta arbetet behdver detta arbetas in
ihop med utformning av V&g 629 och framfor allt korsningspunkter
med Vég 52 och dvriga huvudgator inom omrade.

B

C
1090 50-7030-50

]74-119f/h (9-16 %)

Del 1 GIRSTA:2:5 Del 2 | ‘ V627/628

Antal fordonsrérelser under en maxtimme (andel tung trafik)
JL Sviangandelar %, personbilstrafik
JL Svangandelar %, tung trafik

Figur 12 - Fordelning av alstrad trafik
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