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1

BAKGRUND

Nykopings kormmun tar fram en ny detaljplan i samarbete med Region Sormland fér en del av
omradet vid Nykdpings lasarett. Detaljplanen ar en del av utvecklingen av Lasarettsomradet
och syftar till att mdjliggora for tatare bebyggelse med en blandning av bostader, arbetsplatser
och offentliga funktioner.

Planomradet ligger 6ster om Brunnsgatan cirka 150 meter norr om Nykdpings resecentrum och

cirka en kilometer norr om centrala Nykoping, se Figur 1. Marken nyttjas i dagslaget framst av
permanenta och tillfalliga markparkeringar for besdkare och personal till lasarettsomradet och
Mikaeliskolan samt till idrottsutovare vid Folkungavallen.

Figur 1. Oversiktsbild med ungefarlig utbredning av planomradet i rott. Kalla bakgrundskarta: Lantmateriet, 2024.

1.1

UPPDRAGSBESKRIVNING

Utredningen syftar till att besvara foéljande delar:

9

N2 2N 2N ZR 2

Nulagesbild over trafikfloden och nuvarande behov till funktioner inom samt
angransande till planomradet som behover tillgodoses inom planomradet

En nulagesbild av parkeringssituationen och befintliga funktioners behov av parkering
Ett nulage av strdk och férandring av strak for olika fardslag

Framtida trafikfldden och natutlaggning vid utbyggd detaljplan

Parkeringsbehov for tillkommande byggratter och funktioner

Mojlighet till samnyttjande av parkeringsplatser mellan olika funktioner
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- Utreda och ge forslag pa mobilitetsatgarder som kan leda till minskad efterfragan pa
parkeringsplatser och uppmuntra till hallbart resande

1.2 UNDERLAG

1.2.1 Oversiktsplan Nyképing 2040

Nykopings oversiktsplan pekar ut Utvecklingsomrade tat blandstad Sédra Hallet, vilket omfattar
storre delen av planomradet och Folkungavallen. | malbilden for utvecklingsomradet namns att
det ska besta av bostader, arbetsplatser och offentliga funktioner. Ovriga kvaliteter som
tillvaratagits ar Folkungavallens kulturhistoria och kontakten med an. Sammantaget utgor
omradet en attraktiv entré till Nyképings centrum.

1.2.2 Transportstrategi

Nykdpings kommun har faststallt en transportstrategi for Nykopings tatort och Skavsta som
tydliggor riktlinjerna for trafikplaneringen i omradet. Strategin ar avsedd att fungera som ett
verktyg for att 6ka tillgangligheten och géra Nykoping mer attraktivt for alla invanare och
besdkare.

Transportstrategin fastslar att tillganglighet ska prioriteras framfor framkomlighet och att
trafikplaneringen ska integreras i samhalls- och stadsplaneringen for att uppna en
overgripande helhetssyn. Planeringen ska balanseras mot hallbarhetsperspektivet, dar
transportsystemets overgripande tillganglighet och funktion prioriteras framfér de enskilda
trafikslagen.

For att framja en hallbar stadsutveckling ska trafikslagen prioriteras i foljande ordning:
gangtrafik, cykeltrafik, kollektivtrafik och biltrafik. Denna prioritering ska galla generellt, men
undantag kan goéras i situationer dar trafikmangder inom ett specifikt trafikslag orsakar
negativa effekter for staden, sdsom odnskade spridningseffekter eller forsamrad framkomlighet
for kollektivtrafikens stomlinjer.

1.2.3 Parkeringsstrategi

Parkeringsstrategin redogér for hanteringen av parkeringsfragor i hela Nyképings kommun,
med ett sarskilt fokus pa centralorten dar utmaningar kopplade till markanvandning ar mest
framtradande. Strategin omfattar parkering for badde bilar och cyklar pa saval allman mark som
kvartersmark.

1.2.4 Mobilitets- och parkeringsnorm

Parkeringsnormen fungerar som en vagledande princip vid detaljplanelaggning samt som krav
vid beviljande av bygglov for ny- och tilloyggnad av bostader, verksamheter och vid andrad
anvandning av befintliga byggnader. Normen tillhandahaller flexibla parkeringstal for
flerbostadshus och verksamheter och fungerar som ett verktyg for att bedéma
parkeringsbehov, utformning av parkeringslosningar Fastighetsagare har mdjlighet att minska
antalet bilparkeringsplatser genom att implementera mobilitetsdtgarder.

1.2.5 Resvaneundersékning

Nykopings kommun och Region Sérmlands genomférde tva resvaneundersdkningar under
2024, varav en riktades till kommmunens invanare och den andra till anstallda pa Nykopings
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lasarett. Syftet var att kartlagga resmodnster och anvandning av olika trafikslag. Resultaten
anvandes som underlag for att analysera reseférdelningen mellan bil, cykel, gdng och
kollektivtrafik samt identifiera forbattringsomraden. Fokus lag pa att framja hallbara
transportalternativ, identifiera brister i infrastrukturen och presentera férslag for att 6ka andelen
hallbara resor. Resultat av resvaneundersékningarna har nyttjats i fardmedelsandelar for
trafikalstring i denna utredning.

1.2.6 Forstudie: Utveckling av Lasarettsstaden

Som inledning for kommande planlaggning i omradet har Nyképings kommun och Region
Sérmland gemensamt tagit fram en foérstudie for Lasarettsstaden. Forstudien anger de
overgripande ramarna for hur omradet runt Nykoépings lasarett, Folkungavallen och
Regionkansliet ska utvecklas och pekar ut den vastra delen av planomradet som en plats for
verksamheter och mobilitetslésningar.

Den del av Lasarettsstaden som inkluderar planomradet (se Figur 2 nedan) foéreslas fa ny
bebyggelse och parkmark péa de ytor som idag utgoérs av markparkering. Dagens kopplingar for
motorfordon behaller sin nuvarande strackning och kompletteras med ett utdkat nat av gang-
och cykelvagar. Befintlig bebyggelse pa lasarettsomradet ska bevaras i den man det gar och
foradlas vid framtida utveckling. Viss bebyggelse kan komma att rivas och da ersattas med ny
bebyggelse.

Figur 2. Overgripande struktur for markanvandning och trafikstrak i dstra delen av lasarettsomradet. Planomradet
markeras med gulstreckad linje. Kalla: Férstudie Utveckling av Lasarettsstaden, 2023

1.2.7 Grén resplan Nykopings lasarett

Den gréna resplanen utgor en del av det gemensamma arbetet mellan Nykdpings kommun
och Region Sérmland i utvecklingen av Lasarettsstaden. Resplanens syfte ar 6ka andelen
hallbart resande till lasarettet (gang, cykel och kollektivtrafik) och vander sig darfor till regionens
anstallda och besokare. Tva évergripande mal pekas ut:
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1. Ar2028 har andelen medarbetare i Region Sérmland som gar, cyklar eller aker kollektivt
till arbetet en eller flera ganger i veckan ékat till minst 67 %

2. Férutsattningar for besodkare att kunna resa hallbart till och fran Nyképings lasarett har
forbattrats

For att uppna malen i resplanen finns en handlingsplan framtagen med totalt 28 atgarder.
Atgarderna omfattar bland annat framjande av gang, cykel och kollektivtrafik genom fysiska
insatser och information, mobilitetstjanster och 6versyn av regionens transporter.

1.2.8 Parkeringsinventering

Sweco har genomfort tva parkeringsinventeringar vid tva olika tillfallen, en 2022 och den andra
2024. | denna utredning anvands resultaten fran den senaste parkeringsutredningen som
underlag for att beskriva parkeringsbelaggningen i planomradet.
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2 NULAGESBESKRIVNING
2.1 PLANOMRADETS OMGIVNING

Planomradet ligger cirka en kilometer norr om centrum och cirka 500 meter fran Nykopings
centralstation, som nu byggs om till Nykdpings resecentrum. Byggnationen beraknas
preliminart vara klart 2028.

Bade vaster och dster om planomradet ligger Nyképings lasarett som genomgar omfattande
ny- och ombyggnationer, bland annat inkluderar det nya byggnader fér huvudentrén och
akutmottagningen.

Norrést om planomradet finns en grundskola (F-9), Mikaeliskolan. Dar ligger ocksa Fafangans
café/kulturverksamhet, som ar en sasongsverksamhet med dppettider under sommaren. Intill
omradet finns dven naturreservatet Hallet-Marieberg-Stenbro, ett skogsomrade langs
Nykopingsan, som erbjuder ett omfattande natverk av stigar, 16pslingor och promenadvagar for
rekreation och motion.

Figur 3. Kartbild som visar planomradets omgivning. Kalla bakgrundskarta: Lantmateriet, 2024
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22 DAGENS MARKANVANDNING INOM PLANOMRADET

Planomradet bestar till storsta delen av markparkeringar och gronytor. Den centrala delen av
omradet bestar av byggnader som nyttjas av lasarettets verksamheter. Omradet nds framst via
korsningen Brunnsgatan/Blommenhovsvagen/Visornas vag, som idag ar hart belastad.
Mojligheten finns aven att na omradet via Brunnsgatan/Lansmansvagen, sdder om lasarettets
entréomrade. En ytterligare infart till omradet finns vid Jagarhallet men leder endast till
psykiatrins akutmottagning. Resterande del ar avstangd och anvands endast av behérig trafik.

Norr om Fafangans vag ligger ett parkomrade och delar av lasarettets verksamhet (framst
administration och psykiatri). Parkeringsytan vaster om Visornas vag ar till for besdkare och
personal. Ytan séder om Fafangans vag ar enbart for personal till lasarettet, Mikaeliskolan och
regionens behovsbilar.

Under 2027/2028 planeras korsningen Brunnsgatan-Blommenhovsvagen att byggas om till en
signalreglerad korsning med prioritet for kollektivtrafik pa Brunnsgatan.

Figur 4. Oversikt av markanvandningen inom planomradet. Kalla bakgrundskarta: Lantmateriet, 2024
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2.2.1 Vdgndt fér gang- och cykel

Inom planomradet finns brister i gdng- och cykelnatet dar framfor allt gdngbanorna inte ar
tydligt sammanlankande och kan upplevas som otydliga. Fotgangare och cyklister behdver
beblandas med motorfordon pa Visornas vag, Musikvagen och Fafangans vag. | 6vrigt finns
kombinerade gang- och cykelbanor langs Brunnsgatan och norr om Folkungavallen. | Figur 5
redovisas alla funktioner inom planomradet.

Figur 5. Gang- och cykelnatet i och strax utanfér planomradet. Kalla bakgrundskarta: Lantmateriet, 2024

2.2.2 Kollektivtrafik

| dagslaget finns det en busshallplats pd Brunnsgatan, ungefar 150 meter frdn planomradets
mitt, dar stadsbusslinje 1 stannar var tionde minut i hogtrafik och en gdng i halvtimmen under
lagtrafik under vardagar. Utover linje 1finns bussférbindelser mellan Skavsta flygplats,
Katrineholm, Gnesta, Flen och Eskilstuna.

P3 Visornas vag och vid sjukhusentrén vid Lansmansvagen finns flextrafik som ar en form av
kollektivtrafik dar du sjalv ringer och bokar din resa. Flextrafiken i Nykdping lanserades i
december 2023 som ett pilotprojekt och ersatter de tidigare servicelinjerna.
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2.2.3 Vagndt for motorfordon
Dagens vagnat inom planomradet bestar av flertal gator fér motorfordon:

>

Brunnsgatan: Nord-sydlig huvudgata langs vastra sidan av planomradet. Gatan delar
lasarettsomradet och fungerar som en central infart till tatorten. Den har anslutningar till
E4 samt riksvagarna 52 och 53 mot Katrineholm respektive Eskilstuna. Vagen har en
varierande koérbanebredd men ar som smalast 7 meter. Separerade gang- och
cykelbanor finns pa bade 6stra och vastra sidan av vagen.

Visornas vag: Infartsgatan till lasarettsomradet éster om Brunnsgatan. Vagen har en
kérbanebredd om 5,5 meter och en gangbana pa dstra sidan om 2 meter.

Fafangans vag: Lokalgata som ansluter vidare mot parkeringsplatser,
lasarettsbyggnader i 6st och norr, Mikaeliskolan och évergar i vagen Jagarhallet i
norddstra hornet av lasarettsomradet. Vagen har en kérbanebredd om cirka 5 meter.
Cykling och gang sker i blandtrafik.

Musikvagen: Vag som nas via Fafangans vag och som endast anvands av blaljustrafik
och leveranser. Vagen har en kérbanebredd om cirka 3 meter.

Lansmansvagen: Anslutningsvagen framfor lasarettets huvudentré pa vastra sidan om
Brunnsgatan. Vagen évergar i Visornas vag i den planskilda passagen under
Brunnsgatan och har en anslutning mot Brunnsgatan med en férbjuden vanstersvang
ut pa Brunnsgatan, vilket innebar att fordonen som ska norrut behéver kéra ner och runt
i cirkulationen Brunnsgatan-Blommenhovsvagen. Vagen har en kérbanebredd om cirka
7 meter och en separerad gdngbana om 2 meter.

Jagarhallet: Vagen nas enbart via Brunnsgatan eller Fafangans vag. Trafik somn kommer
in via signalkorsningen pd Brunnsgatan kan enbart kora till entrén for akutpsykiatrin.
Likasa kan trafiken som kommer fran 6stra sidan pa Jagarhallet enbart ta sig fram till
avsparrningarna i hojd med akutpsykiatrin. For att na parkeringsplatserna vid
Jagarhallet sker all trafik genom Fafangans vag. Vagen har en cirka 3,5 meter bred
koérbana. Cykling och gang sker i blandtrafik.

2.2.4 Ovriga trafikspecifika behov

Inom planomradet bor sarskild hansyn tas till verksamhetsspecifika trafikbehov kopplade till
lasarettet. Trafiken bestar framst idag av transportfordon, sjukresor/fardtjanst samt vissa
leveranser till aldreboenden norr om parkomradet.

2.3

BILPARKERING

En stor del av planomradet upptas idag av markparkeringar (se figur 6 nedan). | tabell 1
redovisas antal parkeringsplatser inom och direkt anslutning till planomradet.
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Figur 6. Oversikt av parkeringsplatser inom och i direkt anslutning till planomradet. Kalla bakgrundskarta: Lantmateriet,
2024

Tabell 1. Antal parkeringsplatser inom planomradet. Kalla: PM Parkeringsinventering (Sweco, 2024)

Parkeringsyta 1 2 3 4 5 6 7 Totalt

Personalparkering 62 399 0 24 47 0 0 556
(+24)

Besoksparkering 145 0 3 0 8 5 2 163

Verksamhetsfordon 16 36 0] 2 5 0 0 59

Totalt antal platser 223 459 3 26 60 5 2 778

De 36 platser som presteras for parkeringsyta 2 i tabell 1 inkluderar de 19 verksamhetsplatser,
som enligt parkeringsinventeringen avser poolbilar, samt 17 platser for entreprenadfordon.
Personalparkering vid parkeringsyta 2 har 24 platser som nyttjas av Mikaeliskolan utéver de
redovisade 399 platserna.
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2.3.1 Beldggning av bilparkering
Belaggningsgraden for respektive parkeringsyta redovisas i tabell 2 till tabell 4. Belaggningen

for parkeringsyta 3, 6 och 7 redovisas inte da dessa ytor inte har inventerats.

Tabell 2. Belaggningsgrad for personalparkering

Personalparkering
Parkering nr. Antal pl. Onsdag 23 oktober Tisdag 5 november

Kl. 7 KI. 13 Kl. 16 Kl.7 KI.13 Kl. 16

1 62 98% 100% 52% 97% 100% 31%

2 399 32% 72% 51% 14% 69% 37%

4 24 8% 12% 12% 4% 23% 4%

5 47 36% 57% 28% 21% 47% 28%

Total beldaggning 532 55% 75% 42% 44% 76% 30%

Personalparkeringarna uppvisade 6verlag en hég belaggning under vardagar, med toppar
mellan klockan 13-15. Den hogsta belaggningen observerades tisdag den 5 november mellan
klockan 13-15, da 76 % av platserna var upptagna. Morgonbeldggningen var ocksa relativt hog,
med 55 % den ena dagen och 44 % den andra dagen. Efter klocka 16 minskar belaggningen
bada dagarna.

Som hogst stod 23 bilar parkerade pa ytan for Mikaeliskolan mellan klockan 13-15. Ytan avsedd
entreprenadfordon hade endast ett eller inget alls fordon parkerat vid dessa tillfallen

Tabell 3. Belaggningsgrad for besdksparkering

Besoksparkering
Parkering nr. Antal pl. Onsdag 23 oktober Tisdag 5 november
Kl. 7 KI. 13 Kl. 16 Kl.7 KI.13 Kl.16
1 145 27% 74% 30% 21% 82% 28%
5 8 0% 13% 25% 0% 0% 0%
Total beldggning 157 25% 69% 29% 19% 76% 26%

Resultaten fran inventeringarna visar att belaggningen pa besdksparkeringarna varierar kraftigt
over dagen och mellan olika dagar. Den hégsta belaggningen observerades tisdag den 5
november oktober mellan klockan 13-15, da 74 % av platserna var upptagna. Under
morgonintervallet 07-09 samma dag anvandes bara 27 % av platserna, vilket indikerar att
besokartrycket 6kar markant under eftermiddagen. Belaggningen under 23 oktober var snarlik

med hogst belaggning klockan 13.
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Tabell 4. Belaggningsgrad for verksamhetsfordon

Verksamhetsfordon
Parkering nr. Antal pl. Onsdag 23 oktober Tisdag 5 november
Kl. 7 KI. 13 Kl. 16 Kl. 7 KI. 13 Kl. 16
1 16 13% 19% 19% 13% 25% 13%
2 19 32% 0% 37% 58% 37% 42%
5 5 140% 100% 100% 60% 60% 80%
Total belaggning 40 45% 30% 48% 46% 39% 44%

Parkeringarna for verksamhetsfordon visade en relativt hog och jamn belaggning jamfoért med
besdks- och personalparkeringarna men vissa ytor rapporterade 6verbelaggning. Exempelvis
hade yta 5 en belaggning pa 140 % under morgonpasset onsdag den 23 oktober. Detta tyder pa
att verksamhetsfordon anvander utrymme som inte ar avsett for parkering, vilket kan paverka
tillgangligheten for andra fordon. Vid yta 4 och 5 finns 2 respektive 8 platser for
entreprenadfordon som inte presenteras i tabellerna ovan. Pa yta 4 stod det som hogst en bil
parkerad den 23 oktober klockan 13. Vid yta 5 stod det som flest bilar parkerade klockan 13 bade
den 23 oktober och 5 november, 6vriga tider stod det ingen bil parkerad vid denna yta.

Samnyttjande

For att analysera mojligheterna till ssmnyttjande av parkeringsplatser genomfdrdes en
kompletterande parkeringsinventering vid tva olika tidpunkter: en vardagkvall samt en lérdag.
Syftet med denna inventering var att utreda hur parkeringsbelaggningen varierar dver tid och
om det finns kapacitet att dela parkeringsutrymmen mellan olika anvandargrupper.

Kvallsinventeringen genomférdes klockan 18 en vardag och visade att besdksparkeringarna
inom hela lasarettsomradet var mycket lagt utnyttjade, med en total beldaggningsgrad pa
endast 19 procent. Lordagsinventeringen, som genomfoérdes klockan 13, visade en nagot hogre
men fortfarande 1&g beldggning pa 25 procent. Dessa resultat indikerar att behovet av
besoksparkering ar betydligt storre under vardagar an under helger.

Sammantaget bekraftar inventeringen att det finns goda mdjligheter till samnyttjande av
parkeringsplatser, sarskilt under kvallstid och pa helger, vilket kan bidra till en mer effektiv
anvandning av parkeringsresurserna inom omradet.

2.3.2 Vad har befintliga verksamheter foér bilparkeringsbehov?

| parkeringslitteraturen finns ingen empiri som ger ett vetenskapligt forankrat stod for att det
objektivt gar att dimensionera antalet parkeringsplatser. Parkering handlar i stallet ytterst om
vilken typ av byggd miljé som 6nskas tillsammans med de fysiska forutsattningarna i ett
omrade (exempelvis prissattning, kollektivtrafikutbud, lokalisering i staden, majlighet till gang
och cykelresor mm.). Att uttala sig om ett parkeringsbehov i absoluta tal ar darfor omojligt. Det
parkeringsbehov som beddms som skaligt ar alltid ett svar pa de 6nskemal som inblandade
parter har.

For att and3 forsoka ge en fingervisning om befintliga verksamhetsbehov fors ett resonemang
nedan uppdelat pd personal- och besdksparkering (utifran dagens forutsattningar med
avseende pa prissattning, lokalisering, mm.). Lasarettverksamheten bedrivs bdde innanfér och
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utanfér planomradet gar det inte att géra en separat bedémning av vad den verksamhet som
ligger innanfér planomradet ger upphov till. Berakningarna nedan utgar darfor fran hela
lasarettets verksamhet och ger saledes en fingervisning av behovet oaktat om parkering sker
innanfor eller utanfér planomradet.

For verksamhetsfordon gérs ingen bedémning eftersom det anses for svart givet
verksamhetstyperna och underlaget. Den parkering som finns idag antas motsvara behovet.

Personalparkering for lasarettet
Berakningen ar for samtlig personal pa Lasarettet, oaktat om dessa parkerar innanfor eller
utanfoér planomradet.

Foéljande antaganden har gjorts:

e Lasarettet har 2100 anstallda’

e 54 % parkerar en bil?

e Endast 40 % av de som parkerar en bil gor det fem dagar i veckan. De som parkerar en
bil 1-4 dagar i veckan utgoérs av mellan 13-17 % for respektive antal dagar?.

o Givet skiftarbete antas att 20 % av de som parkerar en bil inte gor detta under dygnets
maxtimme (mitt pa dagen)“.

Givet dessa antaganden visar berakningen att cirka 651 parkeringsplatser fér lasarettpersonal
behovs da efterfrdgan ar som hogst. Enligt parkeringsinventeringen (Sweco 2024) finns 775
personalparkeringar vid Lasarettet (samtliga parkeringsytor inom och utanfér planomradet),
varav 728 tillhor regionen.

Personalparkering for Mikaeliskolan
Foljande antaganden har gjorts:

e Skolan har cirka 180 elever®

e Det ar 5,7 elever per anstalld, vilket ger cirka 32 anstallda®

e Bilandelen for skolans personal antas vara densamma som bilandelen for lasarettets
personal, 54 %’.

Givet dessa antaganden visar berakningen att cirka 17 parkeringsplatser behovs.
Parkeringsplats nr 2 har 24 platser for skolpersonal.

Bedémning - Personalparkering

Enligt den parkeringsinventering som gjordes 2024 var belaggningen som hogst pa mitt pa
dagen pa vardagar. Da anvandes som mest 690 platser. Detta ar ndgot mer dn det
rakneexempel som visas ovan dar 651 platser uppskattas behdvas for lasarettets personal, och 17
platser for skolans personal (totalt 668 platser). En sammantagen beddmning ar att lasarettet

1 Enligt uppgifter fran Region Sérmland (mejlkorrespondens, 2025). Antalet inkluderar aven den tillkormmande
administrativa personal (250-300 stycken) som flyttar in i arsskiftet 2026/2027, samt folktandvardens verksamheter (45
stycken).

2 RVU Nykopings Lasarett (Region Sérmland, 2024)

3 RVU Nykopings Lasarett (Region Sérmland, 2024)

4 Cirka 40 % av personalen pa lasarettet antas arbeta skift (Vardfokus, 2019). Av dessa uppskattas att halften (totalt 20 %)
inte ar pa plats mitt pa dagen en vanlig vardag.

5 Skolstat (Swestat, 2024)

& Genomsnitt i Goteborgs stad (Goteborg stad, 2024)

7 RVU Nykopings Lasarett (Region Sérmland, 2024)
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och Mikaeliskolan ger upphov till ett behov av cirka 650-700 personalparkeringar- oaktat om
de parkerar inom planomradets avgransning eller pa parkeringarna i anslutning till lasarettets
ovriga delar. Idag finns 534 personalparkeringar inom planomradet, vilket ar drygt 70 % av all
personalparkering som finns i narheten av Lasarettet.

Besoksparkering for Folkungavallen
Foljande antaganden har gjorts:

e Anlaggningen anvands huvudsakligen till seniorfotboll® Uppskattningsvis befinner sig
30 personer pa anlaggningen samtidigt.
e Avdessa parkerar 25 % en bil°.

Givet dessa antaganden visar efterfrdgan att cirka 8 parkeringsplatser behovs. Parkering nr 1
ligger narmast anlaggningen och har 117 platser for besdkare. Dessa platser anvands dock aven
av besokare till lasarettet.

Parkering for Gullans kiosk

Nedan listade antaganden har anvants for att uppskatta parkeringsbehovet for Gullans kiosk.
Samtliga siffror ar hamtade fran trafikalstringsverktyget (Trafikverket 2024). BTA for Gullans
kiosk ar en uppskattning.

Restaurang

BTA 110
Antal anstallda per BTA 0,015
Bilandel 0,38
Antal anstillda 2
Resor/ anstalld och 43,66
dag

Antal resor 75
Antal bilresor 28
Antal bilister dar 6
samtidigt®

Totalt antal platser 6

Berakningen visar att Gullans kiosk har ett bedémt behov av 6 parkeringsplatser for besékare
och personal.

Besoksparkering for lasarettet
Berakningen ar for samtliga besokare till Lasarettet, oaktat om dessa parkerar innanfor eller
utanfor planomradet.

Det beddms allt for osakert att gdra en uppskattning av antalet personer som besdker lasarettet
en vanlig dag och hur de tar sig dit. Darfor utgar bedémningen fran befintlig belaggning. Enligt

8 Rivning, upprustning eller idrottshall - s kan framtiden se ut for Folkungavallen i Nykoping (svt, 2023).

925 % av fritidsresorna gérs med bil (ensam forare) enligt resvaneundersdékning 2024 (Nykoépings kommun, 2024).
0 Givet att maximalt 20 % av dygnets besdkare ar dar samtidigt.
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parkeringsinventeringen (Sweco 2024 finns 321 besoksparkeringar vid Lasarettet. Enligt den
parkeringsinventering som gjordes 2023 var belaggningen som hégst pa mitt pa dagen pa
vardagar. Da anvandes som mest 247 platser. Vissa av dessa kan antas anvandas av besokare till
andra malpunkter, exempelvis som infartsparkering till centralen, besékare till Folkungavallen
och naturomradet norr om planomradet. Detta ger ett bedémt behov av cirka 240 platser for
lasarettbesdkare — oaktat om de parkerar inom planomradets avgransning eller pa
parkeringarna i anslutning till lasarettets dvriga delar.

Beddomning - Besbksparkering

En sammantagen bedémning ar att lasarettet, Gullans kiosk och Folkungavallen ger upphov till
ett behov av cirka 230-270 besdksparkeringar- oaktat om de parkerar inom planomradets
avgransning eller pa parkeringarna i anslutning till lasarettets 6vriga delar. Idag finns 157
besdksparkeringar inom planomradet, vilket ar 63 % av all beséksparkering som finns i
lasarettets naromrade.

2.4 CYKELPARKERING

Regionen har under oktober 2024 genomfort en inventering av antalet cykelparkeringar vid tva
tillfallen, en pa formiddagen och en p3 eftermiddagen. Cykelparkeringarnas placering anges i
Figur 7 och har sammmanstallts i Tabell 5 nedan, den sista raden i tabellen anger hur manga
cykelparkeringar det finns totalt.

Figur 7. Placering av cykelparkeringarna
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Tabell 5. Antalet cykelparkeringssplatser samt dess nyttjande inom planomradet. Kalla: Region Sérmland (2024)

Parkeringsyta 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Nyttjande 1 26 1 9 1 3 6 9 8 2
formiddag
(8.30-9.30)

Nyttjande 1 27 1 7 1 3 6 6 8 1
eftermiddag
(15.30-16.30)

Totalt antal 48 38 5 5 15 0 0 24 24 7
platser

2.5 TRAFIKFLODEN

Nedan redovisas de trafikfloden som finns inom och intill planomradet idag. Matningarna som
anvands for att fa fram trafikfloden ar utférda under perioden 2023 och 2024. For Soédra
Brunnsgatan och Blommenhovsvagen (gulmarkerade punkter) gjordes matningarna nagot
langre fran de markerade platserna. For matningen pa Brunnsgatan har ett antagande gjorts
att trafikflodena ar relativt liknande intill cirkulationen. Matningen pa Blommmenhovsvagen lag i
vastra kanten av villaomradet och visade 1310 ADT. Utifran antalet bostader i villaomradet antas
trafikflodet vid cirkulationen vara cirka 200 ADT hogre. Siffran har darfor justerats upp till 1 500

ADT.

Figur 8. ADT (Arsdygnstrafik) for matpunkterna inom och intill planomradet. Kalla bakgrundskarta: Lantmateriet, 2024
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2.6 PLANFORSLAG

Planforslaget foreslas tillféra en mer yteffektiv parkeringslésning genom ett parkerings- och
mobilitetshus samt nya funktioner i omraddet genom nybyggnation av bostader, kontor och
verksamheter. Planen ska aven utreda majligheterna for utdkade byggratter for befintlig
bebyggelse inom planomradet, antingen genom pabyggnation eller ersattning med nya
byggnader. Dessutom ska detaljplanen mdjliggodra utveckling av parkrum och grdnstruktur
samt starka och férbattra gang- och cykelstrak bade till och inom omradet, se Figur 9.

Figur 9. lllustrationsplan for pagaende detaljplan. Kalla: Carlstedt Arkitekter.
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3 TRAFIKALSTRING

Syftet med att berédkna trafikalstring ar att underséka hur framtida, utdokad bebyggelse paverkar
trafiknatet i omradet. Som grund for det har framtida byggratter som maojliggoérs i detaljplanen
(och framtida maximal BTA) anvants. Det finns alltid en osdkerhet att berdkna paverkan fran
framtida trafik, vilket beror pa vilken typ av verksamhet som véljer att etablera sig i omradet.

Berakningen for hur mycket trafik som kommer att alstras inom omradet bygger pa den
planerade exploateringen. Enligt underlag daterat 2025-02-11 kommer den framtida
exploateringen i omradet att se ut enligt tabell 6 nedan.

Tabell 6. Foéreslagen ny exploatering inom planomradet (kvadratmeter BTA) och alstrad trafik. Kalla: Carlstedt Ark. (2025-
02-1)

Bostader Kontor Lokaler Sjukhus

15 300 7 000 700 28 400

Bostaders 15300 BTA har beraknats till 13 000 BOA med ett antagande om att BOA motsvarar 85
% av BTA i enlighet med Nykopings kommmuns Mobilitets- och Parkeringsnorm. For att beddma
framtida trafik till bostaderna i omradet har uppgifter om vanligaste lagenhetsstorlek (75,5
kvadratmeter) och antal boende (2,15 personer) per lagenhet anvants", vilket ger totalt 436
boende.

Antalet anstallda inom kontor baserar sig pa ett antagande om 40 anstallda per 1000 kvm BTA,
vilket ger totalt 280 anstallda.

Lokalerna i planomradet antas vara kommmersiella och vanda sig mot kunder. Fér att uppskatta
antalet anstallda har personaltatheten for personal i "narbutik” anvants, vilket ger 9,1 anstallda
for den angivna lokalytan. For tillbyggnad av lasarettet har antalet vardplatser uppskattats till
85,2.12

Tabell 7. Oversikt av vidare antaganden bakom trafikalstringen

Bostader Kontor Lokaler Sjukhus
Berakningsgrund 370 boende 280 anstallda 9,1 anstallda 85,2 vardplatser
Alstringstal®™ 2.44/boende 4 44 /anstalld 26,12/anstalld 28,67/vardplats
Biltrafikandel 55 %' 54 %"
Nyttotrafik 10 %
ADT 497 752 144 1319

Sammantaget bedéms nya bebyggelsen i omradet alstra 2 712 ADT.

n Nykoépings kommmun (mejlkorrespondens, 2025)

12 Dynamiskt trafikalstringsverktyg, version 1.0 — Avrapportering av projektet "Framtagande av anvandarvanliga
dynamiska trafikalstringstal” - omrakningsfaktorer, s. 4

13 Dynamiskt trafikalstringsverktyg, version 1.0 — Avrapportering av projektet "Framtagande av anvandarvanliga
dynamiska trafikalstringstal” — alstringstal, s. 5

4 RVU | Nykoéping (Nykopings kommun, 2024)
> RVU Nykoépings Lasarett (Region Sérmland, 2024)
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4 NATUTLAGGNING

For att redovisa hur trafikmangderna i framtiden (inklusive den alstrade trafiken fran ny
bebyggelse) antas fordela sig pa vagnatet har en natutlaggning av trafiken genomforts.
Utlaggningen utgar fran trafikmatning pa Visornas vag och alstrad trafik fran nya verksamheter
som redovisas i kapitel 3.

Dagens trafikfléden inom lasarettsomradet éster om Brunnsgatan ar 960 ADT enligt den
matning som Nykopings kommun genomfort pa Visornas vag (se Figur 8). Denna trafik antas
vara uppdelad enligt Tabell 8.

Tabell 8. Antagen natutlaggning av dagens trafik inom planomradet.

Malpunkt Trafikflode (ADT)
Parkering pa Jagarhallet 50
Mikaeliskolan 100
Lasarettet 810
Total 960

Den alstrade trafiken rér sig i huvudsak till sina respektive malpunkter inom omradet,
exempelvis all trafik till/fran bostadder och kontor eftersom deras parkeringsbehov hanteras i
bottenvaning inom sina kvarter. Trafik till lokaler i form av leveranser, personal och kunder antas
ocksa helt rora sig till slingan framfér bostadskvarteret pa Visornas vag.

Trafik till sjukhusets utbyggnad rér sig framst till mobilitetshuset eftersom det ersatter de stérre
markparkeringarna (nr.1och 2 i parkeringsinventeringen) och kommer att inrymma alla nya
parkeringsplatser for personal och besokare. Viss trafik (framst nyttotrafik) antas rora sig direkt
till lasarettets entré. Da lasarettets utfart saknar vanstersvang norrut pa Brunnsgatan kan en
andel av utgaende trafik antas nyttja Visornas vag for att kunna ta sig norrut pa Brunnsgatan,
och en del av den utgdende trafiken antas ta hogersvang ut for att vanda i cirkulationsplatsen.

Totalt innebar utbyggnaden av planomradet att Visornas vag narmast Brunnsgatan far en
trafikmnangd om 3 880 ADT. Utldaggningen av alla trafikfloden kan ses nedan i Figur 10.
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Figur 10. Trafikfloden i omradet efter genomférd exploatering.
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5 ANALYS AV FRAMTIDA TRAFIK

| foregdende kapitel redogjordes for den berdknade framtida trafikmangden som den
planerade bebyggelsen i omradet forvantas generera. | detta kapitel analyseras och beskrivs de
potentiella konsekvenserna av den 6kade trafikbelastningen pa det befintliga vagnatet. Fokus
ligger pa hur framkomligheten, trafiksdkerheten och kapaciteten kan paverkas, samt vilka
eventuella dtgarder som kan behovas for att hantera den 6kade trafikmangden.

Figur 11. Planforslaget och det framtida natet

Planforslaget medfor en forandring av det interna vagnatet och befintligt strak vilket illustreras i
Figur 11, nedan beskriv konsekvenser att det framtida natet.

5.1 FRAMKOMLIGHET

Den planerade bebyggelsen inom det nya planomradet forvantas leda till en 6kad trafikmangd
pd Fafangans vag. Detta innebar att trafikflodet i omraddet kommer att paverkas, sarskilt under
de mest intensiva trafikperioderna under morgon- och eftermiddagsrusningen. En direkt
konsekvens av den ékade belastningen ar att trafikflédet vid Mikaeliskolan kommmer att 6ka,
vilket kan paverka framkomligheten, trafiksdkerheten och bullernivan i skolzonen. Det finns en
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stor risk att den planerade vandplatsen i anslutning till Mikaeliskolan, trots dess avsedda
anvandning fér varuleveranser, kommmer att nyttjas for hamtning och lamning av elever pa
grund av dess narhet till skolan. Det finns risk att det sker aven fast vandytan regleras med
parkeringsférbud eller stannandeférbud. For att motverka att det sker avser kommmunen att
traffa skola under samradet for att diskutera trafikfradgor och eventuella behov.

De planerade forandringarna av gatustrukturen forvantas generellt férbattra framkomligheten
for bade gaende och cyklister. Genom en tydligare och mer strukturerad utformning ges
cyklister battre forutsattningar med en ny gang- och cykelbana langs Visornas vag, medan
gadende far en separat gangbana pa Fafangans vag, vilket bidrar till en mer séker och effektiv
trafikmiljo.

Det ar aven av stor vikt att vandplatsen utformas med tillrackliga dimensioner for att mojliggora
en rundkdérning for det storsta typfordonet utan behov av backning. | ett senare skede bor
korspar noggrant kontrolleras for att sakerstalla att de storsta dimensionerande fordon som ska
trafikera vagarna inom planomradet kan manoévrera pa ett effektivt och sakert satt.

Det nya mobilitetshuset ar framst avsett att mota parkeringsbehoven for besdkare och personal
vid sjukhuset. Ett alternativ ar att hanvisa personalen till mobilitetshuset. Ett annat alternativ
som ar att anordna parkeringsplatser for skolans personal och besokare i planomradets
nordostra del (parkeringsyta 4), da detta bedéms vara en lamplig placering med narhet till
skolan.

52 TRAFIKSAKERHET

Under rusningstimmarna nar start och slut for skolan sker samtidigt som start och slut av
arbetspass pa lasarettet, kan den 6kade trafikmangden leda till langre kébildning, hogre
belastning pa korsningar och en potentiellt forsamrad trafiksakerhet for oskyddade trafikanter,
sasom gdende och cyklister.

For att sakerstalla en trygg och effektiv trafikmiljo i omradet kan det darfor vara noédvandigt att
analysera behovet av trafiksakerhetshéjande dtgarder vid GC-passagen 1angs Visornas vag som
kortas vid korsningen vid Fafangans vag. Aven forbattrad skyltning vid skolan fér att skapa en
sakrare miljo for skolelever.

5.3 KAPACITETSBERAKNING

| syfte att studera kapaciteten i korsningspunkten Blommenhovsvagen / Brunnsgatan /
Visornas vag studeras med hjalp av CapCal i enlighet med Trafikverkets riktlinjer for
kapacitetsberakning. Scenarion som studerats ar Nulage och Utbyggt scenario for formiddag
och eftermiddag. Trafikmatningar och trafikalstring har varit indata. Inom dessa typer av
kapacitetsberakningar ska belastningsgraden understiga 0,8 for cirkulationsplatser och 0,6 for
korsningar. Kanslighetsanalys med 6kning om 10 % har dven studerats. Hogsta uppnadda
belastningsgrad redovisas i tabellen nedan och visar att ingen risk for kapacitetsbrist rader.

Nulage Utbyggt scenario Kanslighetsanalys (+10%)
Foérmiddag 0,36 0,50 0,55
Eftermiddag 0,49 0,62 0,70
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6 FRAMTIDA SEKTIONER

| detta kapitel presenteras sektioner som tagits fram i dialog med kommunen. Sektionerna
utgar ifran de ingangsvarden som finns i komnmunens " Tekniska standard avseende anldggning
av allmén platsmark” (i utredningen benamnt teknisk handbok)® och sakerstaller att vagarna
dimensioneras med hansyn till de trafikanter som férvantas anvanda vagen. | kommunens
handbok finns tre olika varianter av lokalgator som WSP har utvarderat och klassat
planomradet efter. Férslaget utgar ocksa ifran den férstudie som foéregatt planarbetet dar
forstarkning av strak for olika trafikslag har analyserat, darav foreslas forandringar av befintliga
gator inom omradet.

Figur 12. Gator inom planomradet som klassas som lokalgator

Tabell 9. Ingadngsvarden fran kommunens tekniska standard avseende anldggning av allman platsmark.

Funktion Minimatt
Kombinerad GC-bana 3,5 meter
Separerad gangbana 2,0 meter
Korbana 5,5 - 6 meter (beroende pa klass av lokalgata)

6 Tekniska standars avseende anlaggning av allman platsmark, Dok ID: TEK-GPH-007-S
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6.1

VISORNAS VAG

Visornas vag klassas som lokalgata 1 enligt kommunens tekniska handbok, vilket ar en stérre
lokalgata som ansluter till Brunnsgatan. Det innebar att dess funktion ar att hantera bade
lokaltrafik och viss genomfartstrafik fran Lasarettet, Mikaeliskolan, F&fangans verksamhet och
Folkungavallen. Den har aven kopplingar till ,&—promenaden och Hallets naturreservat.

Funktionen och utformningen kan variera, men tillganglighet prioriteras, och framkomligheten
for personbilstrafik anpassas efter oskyddade trafikanter som bade kan fardas till lasarettets
entré under Brunnsgatan och till psykiatriomradet vid Jagarhallet. Detta stéller krav pa en tydlig
och saker utformning av gatusektionen for att hantera olika trafikslag. Gatans bredd har
anpassats for typfordon som leveransfordon och sopbilar, biltrafik, cyklister och fotgangare.

Foérslag pa sektion fran vast till 6st:

Eventuellt stddremsa om 25 cm beroende pa om gangbanan méter hardgjord yta eller
inte, i det fall den gor det kravs inget extra utrymme

Gangbana 2 meter

Kantsten12cm

Kdérbana 6 m

Kantsten12cm

Kombinerad gang- och cykelbana 3,5 meter

Kanal for dagvattenhantering 70 cm (Kraver ett matt om 1 meter men ar delvis
integrerad i gdng- och cykelbanan)

Dagens vagomrade i gallande detaljplan ar 11 meter. Behov utifran ovan ar 12,5 meter (+ ev att
grasremsan med kérsbarstraden samt belysning i denna ocksa tillkommer som del av
gaturummet).

Figur 13. Illustration av vagsektion for Visornas vag fran vast till 6st. Kalla: StreetMix
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6.2 FAFANGANS VAG

Fafangans vag beddms som lokalgata 2 enligt kommunens tekniska handbok dar viss
genomfartstrafik till skolan och till den sédra delen av lasarettets verksamhet (framst
administration och psykiatri) kan forekomma. Gatan kan ha en varierande funktion och
utformning, dar tillganglighet och narhet ges hégsta prioritet medan framkomlighet for
personbilstrafik inte prioriteras. Gangbana kommer separeras fran ovrig trafik med hjalp av
tradrader, gronytor, kantsten eller vingkanter och cykling kommer ske i blandtrafik.
Dimensionerande hastighet for lokalgatan varierar mellan gangfart och upp till 30 km/h
beroende pa de lokala férutsattningarna och behoven.

Foérslag pa sektion fran norr till séder:
e Stodremsa 25 cm (intill grasytan)
e Gangbana 2 meter
e Kantstenl12cm
e Kodrbana 6 meter
e Kantstenl12cm
e Gangbana 2 meter
e Utrymme for belysning 0,5 meter

e Eventuellt stddremsa om 25 cm beroende pa om gangbanan moter hardgjord yta eller
inte, i det fall den gor det kravs inget extra utrymme. Vid behov av stédremsa sa kan det
slds ihop med utrymmet for belysning om 0,5 m (ovan).

Det 6nskas utrymme for viss forgardsmark (pa kvartersmark) och att byggnation inte sker
direkt i anslutning med gangbanan.

Dagens vagomrade enligt gallande detaljplan ar 8,5 meter som bredast. Behov utifran ovan ar
meter.

Figur 14. Illustration av sektion féor Fafangans vag fran norr till séder. Kalla: StreetMix

10377407 - Trafik- och mobilitetsutredning, del av Samariten 1 m.fl. Lasarettsstaden | 28



7 PARKERING

Nykopings kommun tillampar en flexibel parkeringsnorm dar parkeringstalen anpassas utifran
platsens férutsattningar och planerade mobilitetsatgarder. Bedémningen av
parkeringsbehovet baseras pa faktorer som fastighetens anvandning (bostad, kontor etcetera),
malgrupp (personal, besékare) och lage inom kommunens zonindelning. Malsattningen ar att
framja hallbart resande, effektiv markanvandning och en attraktiv stadsmiljo.

Omradet ligger inom parkeringszon C (Cykelstaden), dar forutsattningarna for cykel- och
kollektivtrafik ar goda, vilket paverkar parkeringstalen och mojliggér mobilitetsatgarder som
kan minska behovet av bilparkering. Parkeringstalet ar sdledes lagre har an i andra, mer
perifera, delar av staden.

Befintliga parkeringsytor inom omradet omvandlas for att ge plats at nya bostader,
verksamheter, kontor och mobilitetshus. For att sakerstalla ett effektivt och tillgangligt
parkeringsutbud fér personal, boende och kommande verksamheter samlas parkeringen i ett
mobilitetshus, strategiskt placerat nara omradets infarter och verksamheternas entréer.

Detta kapitel redovisar en beraknad efterfragan pa parkering inom planomradet. For lampliga
mobilitetsatgarder, se kapitel 8.

7.1 BERAKNAD EFTERFRAGAN PA CYKELPARKERING |
PLANOMRADET

7.1.1 Cykelparkering fér bostdder

Antalet cykelparkeringar i zon C uppgar till 20 platser per 1000 kvm BOA fér boende och 2
platser per 1000 kvm BOA fér besdkare. Planférslaget innebar en tillkomst av 15 300 kvm BTA,
vilket omvandlas till 13 005 kvm BOA. Behovet av cykelplatser uppgar sdledes till 260 platser for
boende och 26 platser for besokare.

| tabellen redovisas behovet uppdelat per kvarter.

Tabell 10. Cykelparkeringar uppdelat per kvarter.

Antal parkeringar

Kvarter kvm BTA Boende Besokare

B1 5700 97 10
B2 3100 53 5
B3 1200 20 2
B4 5300 90 9

7.1.2 Cykelparkering fér kontor

Antalet cykelparkeringar i zon C uppgar till 17 platser per 1000 kvm BTA for anstallda och 2
platser per 1000 kvm BTA for besdkare. Planforslaget innebar en tillkomst av 7000 kvm BTA.
Behovet av cykelplatser uppgar saledes till 119 platser for anstéllda och 14 platser for
besokare.
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7.1.3 Cykelparkering for lasarettet
Kommunens mobilitets- och parkeringsnorm innehaller inga riktvarden for sjukhus, utan en
separat utrakning behdver goras.

Enligt RVU Nykdpings lasarett ar andelen arbetsresor som sker med cykel strax éver halften av
sa manga som sker med bil, det goérs 0,57 cykelresor till sjukhuset for varje bilresa’. Eftersom
antalet personalparkeringar for bil bedéms uppga till 114, se 7.2.3', bor antalet cykelparkeringar
uppga till 57 % av detta, da det i dagslaget gar 0,57 cykelresor per bilresa och saledes boér det ga
0,57 cykelplatser per bilplatser. Detta resonemang ger ett beddmt behov av 66 cykelparkeringar
for personal. Belaggningsstudien visar att det idag anvands 66 cykelplatser av 166 som finns
inom planomradet da belaggningen ar som hogst. Eftersom lasarettets BTA ska nastintill
dubbleras inom planomradet, bor efterfragan ungefarligt motsvara det dubbla jamfort med
idag, vilket alltsa ytterligare talar for att det tillkommande behovet ar 66 platser.

Eftersom Lasarettets grona resplan (Region Sérmland 2023) vill framja cykeln som fardmedel
forvantas cykelandelen bli hogre i framtiden an idag, och antalet cykelparkeringar bdér matcha
det tillkommande behovet som uppstar av en ékad cykelandel. Det ar aven viktigt att ta hojd for
ett storre behov av parkeringsplatser eftersom en brist pd sadana gér att cyklar felparkeras,
vilket inte ar 6nskvart utanfor ett sjukhus dar framkomlighet vid entréer ar mycket viktigt. Givet
detta resonemang beddms det att cirka 80-100 cykelparkeringsplatser bor tillkomma.

7.1.4 Cykelparkering for lokaler

Kommunens mobilitets- och parkeringsnorm innehaller inga riktvarden for lokaler, utan en
separat utrakning behover goras. Det ar inte klarlagt vilken typ av verksamhet som kommer
etableras i lokalerna, och darfor ar det svart att bedéma behovet av parkering. En cykelbutik ger
exempelvis upphov till ett stérre behov av cykelparkering an en vitvarubutik. Fér att andd gora
ett forsok till uppskattning anvands siffror fran trafikalstringsverktyget'™ for att uppskatta.
Tabellen nedan visar det bedémda behovet av cykelparkering for besokare till lokalerna.

Tabell 1. Beddémt antal cykelparkeringar for besokare till lokalerna.

Hantverkare Narbutik Restaurang

BTA 2333 2333 2333
Antal anstallda per BTA 0,025 0,013 0,015
Cykelandel 0,09 0,09 0,04
Antal anstallda 58 30 35
Resor/ anstalld och dag 7,88 26,12 43,66
Antal resor 460 792 1528
Antal cykelresor 41 71 61
Antal cyklister dar 8 14 12
samtidigt?®

Totalt antal platser 35

7 Andelen av resorna som genomfors med bil uppgar till 54 %, motsvarande siffra for cykel ar 31 %.

8 Utrdkningen ar baserat pa personaltathet mm, vilket aven gor att denna utrakning ar baserat pa det.

9 Trafikverket (2024)
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/8f034d4914504f40811e413e27f596ee/trafikalstringsverktyget----
anvandarhandledning-vl.l.pdf

20 Givet att max 20 % dygnets besokare ar dar samtidigt.
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For personal bedbms cykelandelen vara ndgot hogre, 14 %, baserat pad RVU Nykoépings kommun
(2024). Det antas aven att inte all personal ar pd plats samtidigt, utan att enbart 2/3 av lokalernas
personal befinner sig dar samtidigt. Tabellen nedan visar det beddmda behovet av
cykelparkering fér anstallda i lokalerna.

Tabell 12. Antalet cykelparkeringar for anstallda.

Hantverkare Narbutik Restaurang
Antal anstidllda 58 30 35
Cykelandel 0,14 0,14 0,14
Andel pa plats samtidigt 0,66 0,66 0,66
Antal cyklister dar 5 3 3
samtidigt
Totalt antal platser 11

Det bedémda parkeringsbehovet for cykel till lokalerna blir saledes 35 platser fér besékare,
och 11 platser fér anstallda.

7.2 BERAKNAD EFTERFRAGAN PA BILPARKERING |
PLANOMRADET

7.2.1 Bilparkering for bostdder

For bilparkering for bostader finns det tre nivaer av parkeringstal, vilket som galler styrs av hur
omfattande mobilitetsatgarder som genomfors. Grundnivan kan forstas som ett riktvarde for
hur stort parkeringsefterfrdgan blir. Utéver grundnivan finns medelniva och omfattande niva
som innehaller mobilitetsatgarder. Vilka mobilitetsadtgarder som ingar i dessa beskrivs i kapitel
8. Nedan beskrivs de tre nivderna var for sig.

Grundniva

Antalet bilparkeringar i zon C uppgar till 9 platser per 1000 kvm BOA, varav 10 % av dessa ska
vara till for besokare. Planforslaget innebar en tillkomst av 15 300 kvm BTA, vilket omvandlas till
13 005 kvm BOA. Behovet av bilplatser uppgar saledes till 117 platser totalt, varav 12 av dessa
ska vara reserverade for besokare.

Medelniva

Antalet bilparkeringar i zon C uppgar till 7 platser per 1000 kvm BOA, varav 10 % av dessa ska
vara till for besokare. Planférslaget innebar en tillkomst av 15 300 kvm BTA, vilket omvandlas till
13 005 kvm BOA. Behovet av bilplatser uppgar saledes till 91 platser totalt, varav 9 av dessa ska
vara reserverade for besokare.

Omfattande niva

Antalet bilparkeringar i zon C uppdar till 6 platser per 1000 kvm BOA, varav 10 % av dessa ska
vara till for besokare. Planférslaget innebar en tillkomst av 15 300 kvm BTA, vilket omvandlas till
13 005 kvm BOA. Behovet av bilplatser uppgar sdledes till 78 platser totalt, varav 8 av dessa
ska vara reserverade for besokare.
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7.2.2 Bilparkering fér kontor

For bilparkering for kontor finns det tre nivaer av parkeringstal, vilket som géller styrs av hur
omfattande mobilitetsatgarder som genomférs. Grundnivan kan forstds som ett riktvarde for
hur stort parkeringsefterfragan blir. Utover grundnivan finns medelnivad och omfattande niva
som innehaller mobilitetsadtgarder. Vilka mobilitetsatgarder som ingar i dessa beskrivs i kapitel
8. Nedan beskrivs de tre nivaerna var for sig.

Grundniva

Antalet bilparkeringar i zon C uppgar till 11 platser per 1000 kvm BTA, varav 10 % av dessa ska
vara till for besokare. Planférslaget innebar en tillkomst av 7000 kvm BTA. Behovet av bilplatser
uppgar saledes till 77 platser totalt, varav 8 av dessa ska vara reserverade fér besokare.

Medelniva

Antalet bilparkeringar i zon C uppgar till 7 platser per 1000 kvm BTA, varav 10 % av dessa ska
vara till for besdkare. Planférslaget innebar en tillkomst av 7000 kvm BTA. Behovet av bilplatser
uppgar saledes till 49 platser totalt, varav 5 av dessa ska vara reserverade fér besokare.

Omfattande niva

Antalet bilparkeringar i zon C uppgar till 2 platser per 1000 kvm BTA, varav 10 % av dessa ska
vara till for besdkare. Planforslaget innebar en tillkomst av 7000 kvm BTA. Behovet av bilplatser
uppgar saledes till 14 platser totalt, varav 1 av dessa ska vara reserverade for besdkare.

7.2.3 Bilparkering for lasarettet

Kommunens mobilitets- och parkeringsnorm innehaller inga riktvarden for sjukhus, utan en
separat utrakning behover goras. Planférslaget innebar att 28 400 kvm BTA sjukhusyta
tillkommer. Om personaltatheten ar lika hog som pa resterande delar av lasarettet uppskattas
att 369 personer i personalen kommer tillkomma i och med utbyggnaden?. | dagslaget uppgar
behovet av parkering till 0,31 platser per anstalld?. Detta gor att 114 nya personalparkeringar
behovs (369 * 0,31=114). For besdkare ar behovet idag 240 platser, vilket ar 0,13 besoksparkeringar
per anstalld. Med likande resonemang som ovan behdver 49 beséksparkeringar tillkomma
som foljd av utbyggnaden. Infors mobilitetsdtgarder (beskrivet i kapitel 8) kan det dock finnas
anledning att minska antalet bilplatser.

7.2.4 Bilparkering for lokaler

Kommunens mobilitets- och parkeringsnorm innehaller inga riktvarden for lokaler, utan en
separat utrakning behover géras. Det ar inte klarlagt vilken typ av verksamhet som kommer
etableras i lokalerna, och darfor ar det svart att bedéma behovet av parkering. En vitvarubutik
ger exempelvis upphov till ett storre behov av cykelparkering an en cykelbutik. For att anda
gora ett forsok till uppskattning anvands trafikalstringsverktyget?, vilket antar att cirka 131 resor
om dagen till lokalerna sker med bil. Givet att maximalt en femtedel av dessa férvantas parkera
samtidigt behdvs 26 parkeringsplatser for bil. Infors mobilitetsatgarder (beskrivet i kapitel 8)
kan det dock finnas anledning att minska antalet bilplatser.

2 1dag finns 1800 anstallda pa 138 500 kvm BTA, vilket ger 0,013 anstalla per kvm.
2 Enligt berdkningar i 2.3.2 uppgar behovet till 651 parkeringar fér 2100 anstallda.
23 De 700 kvm BTA lokalyta fordelas jamnt mellan de tre kategorierna hantverkare, narbutik och restaurang.
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7.2.4 Bilparkering for 6vriga funktioner

Bedomningen ar att bilparkeringsbehovet for Mikaeliskolan, Folkungavallen och Gullans kiosk i
det framtida scenariot ar liknande nulaget (se kapitel 2.3.2.), eftersom dessa anlaggningar inte
ska byggas ut. Det finns dock 6nskemal om att fa ett 6kat nyttjande av Folkungavallen, vilket
skulle kunna hdja parkeringsbehovet nagot. Hur stor denna ékning kan tankas vara gar inte att
saga eftersom det inte finns nagon information om konkreta planer for utdkad verksambhet.

Befintliga platser till Gullans kiosk behover ersattas da korsningen byggs om, férslag finns att
dessa ersatts med kantstensparkering langs visornas vag.

7.2.4 Bedémt antal platser i mobilitetshus och parkeringsgarage

Nedan ar en bedémning av hur manga platser som kan inrymmas i det mobilitetshus och de
parkeringsgarage som ingar i situationsplanen daterad 11/2 2025. Mobilitetshuset antas ha fler
kvm per bilplats eftersom andra funktioner aven ska inrymmas dar (cykelparkering, cykelservice
mm.)

Tabell 13. Beddomt antal platser i garage och mobilitetshus.

Bedomt antal platser

BTA kvm per bilplats Beddomt antal platser
Mobilitetshus 15600 35 446
Garage 1800 30 60
Garage 3300 30 110
Totalt 616

Summeras berdkningarna i kapitel 7.2.1 - 7.2.4 beddéms planomradet ge upphov till en total
efterfragan pa 360 parkeringsplatser (givet att medelnivan uppnas fér bostader och kontor).
Detta ar I1dngt under de 616 som beddms inrymmas i mobilitetshuset och de tva garagen.

7.3 SAMNYTTIJANDE

Samnyttjande av parkering bygger pa att samma parkeringsytor nyttjas for flera verksamheter /
bostader sa att anvandningen dver dygnet jamnas ut, se exempel i Figur 15. En forutsattning for
att det ska kunna ske nagot samnyttjande ar att alla platser ar tillgangliga for alla och att det
inte finns ndgra reserverade platser eller platser med nagon typ av reglering som gor att de inte
kan anvandas for alla tankta syften. For att samnyttjandet ska fungera i praktiken bor
parkeringen samlas pa en eller flera storre ytor eller anlaggningar som ligger pa rimligt
gangavstand fran de verksamheter eller bostader som ar tankta att samnyttja parkeringen.

Potentialen att minska antalet parkeringsplatser genom samnyttjande beror pd mixen och
omfattningen av olika typer av verksamheter i omradet. Generellt sett ar potentialen stérst om
det finns en blandning av arbetsplatser med verksamhet dagtid och bostader eller
verksamheter som ar aktiva kvallstid. Alla samnyttjanden har dock viss potential att minska
behovet av parkering eftersom det ar sallan som olika verksamheters besdkstoppar
sammanfaller helt, sarskilt vad galler verksamheter dar besokstopparna intraffar sallan.
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Mojlig effektivisering med
samnyttjande

Antal bilplatser

Personal sjukhus, kontor, skola

Tid pa dygnet

Figur 15. Exempel pa hur samnyttjande av bilparkering kan effektivisera behovet av bilplatser.

Enligt parkeringsstrategin (2024) behdver ett antal forutsattningar uppfyllas for att samnyttjade
ska fungera:

e Parkeringsplatser reserveras inte for en specifik anvandare.

¢ Funktionsblandad bebyggelse i anslutning till en parkeringsanlaggning eller
parkeringsplats.

e Parkeringsanlaggningar som kan tillgodose flera olika verksamheter och innehaller
tillrackligt manga platser for att minimera risken att efterfragan 6verskrider utbudet.

e | plan- och bygglovsprocessen bor méjligheterna for ssmnyttjande av redan befintliga
parkeringar undersokas.

Samnyttjandet forvantas uppfyllas genom ett mobilitetshus som blir en stérre gemensam
anlaggning som samlar upp och effektiviserar omradets behov av bilparkering och skapar rum
for olika typer av mobilitetsdtgarder, som bil- och cykelpool. Utdver parkering for bil och cyklar
presenteras fler mobilitetsatgarder i kapitel 8.

WSP beddmer att omradet uppfyller de punkter som stalls for att samnyttjande ska fungera.
Nedan féljer en utrakning som visar hur stor reduktion av parkeringsplatser som samnyttjande
skulle kunna leda till.

Vid berakning av samnyttjande anvands vanligen schabloner for hur parkeringsbelaggningen
varierar for olika typer av verksamheter dver dygnet. Olika kommuner anvander ndgot olika
schabloner men generellt sett &r de i grunden baserade p3a beldggningsstudier gjorda pa 1980-
talet som redovisas i Parkeringslexikon —en handbok for arkitekter, ingenjorer och planerare®
men uppdaterade med erfarenhetsvarden och anpassade efter kormmunernas malsattningar. |
ett examensarbete fran KTH har GPS-baserad resvanedata anvands for att berakna hur
efterfragan pa bilparkering varierar dver dygnet och veckan?.

| tabell 14 nedan ges ett forslag pa hur variationen p3 efterfrdgan pa bilparkering kan bedémas
over dygnet och veckan. Vardena i tabellen ar baserade pa den beldaggningsinventering som
utforts i omradet, kompletterat med data fran ovan namnda rapporter. Siffrorna ska ses som

24 Henrikson, C-H (1990)
25 Eresund, Signe (2020) Samnyttiande av parkeringsplatser - En jamforelse mellan kommunernas arbete och en
undersékning huruvida GPS-baserad resvanedata kan oka samnyttjandepotentialen
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forsok till uppskattningar och osakerhet foreligger. Den tiden da respektive
verksamhet/funktion tilldelats 100 % motsvarar den tiden pa veckan d& parkeringen forvantas
utnyttjas maximalt for den funktionen.

Tabell 14. Bedomning av variation pa efterfragan pa bilparkering.

Dagtid, vardag Kvalistid, vardag Natt, vardag Natt, helg Dagtid, helg

Lasarettet, personal 100% 40% 20% 20% 40%
Lasarettet, besokare 100% 40% 10% 10% 40%
Boende 60% 80% 100% 100% 70%
Lokaler 40% 80% 0% 0% 100%
Kontor 100% 10% 0% 0% 10%
Folkungavallen 20% 100% 0% 0% 100%
Mikaeliskolan, personal 100% 0% 0% 0% 0%
Gullans kiosk 60% 100% 0% 0% 100%

Tillampning av variation pa efterfragan ger resultat enligt nedan. | tabellen har det antagits att
mobilitetsatgarder anvands for kontor och bostader i den omfattningen att mellannivan
uppnas. Besdksparkering for boende har exkluderats eftersom det tydligt framgar i
mobilitetsnormen att separata parkeringar for dessa ska anordnas.

Tabell 15. Tillampning av efterfrdgan pa funktionerna inom planomradet.

Dagtid, vardag Kvallstid, vardag Natt, vardag Natt, helg Dagtid, helg

Personal, sjukhus 114 46 23 23 46
Besokare, sjukhus 49 20 5 5 20
Boende 55 73 91 91 64
Lokaler 10 21 0 0 26
Kontor 49 5 0 0 5
Folkungavallen 2 8 0 0 8
Mikaeliskolan, personal 17 0 0 0 0
Gullans kiosk 4 6 0 0 6
Totalt 299 178 119 119 174

Resultatet visar att samnyttjande enligt rakneexemplet ovan skulle ge upphov till en
parkeringsefterfragan pa 299 platser for funktionerna inom planomradet d3 efterfradgan ar som
hogst, under dagtid pd vardagar. Detta gar att jamfora med de 331 platser? som hade kravts om
inte parkeringsplatser for olika funktionerna inom planomradet samnyttjades.

Som tidigare beskrivet ar potentialen for samnyttjande stérst om det finns en blandning av
arbetsplatser med verksamhet dagtid och bostader eller verksamheter som ar aktiva kvallstid.
De funktioner inom planomradet som ger upphov till det stérsta parkeringsbehovet ar
boendeparkering och parkering for lasarettets personal. Den storsta reduktionen av
parkeringsplatser skulle alltsd kunna ske om personal till sjukhuset och boende inte parkerade

26 planomradet ger totalt upphov till ett bedémt behov av 360 platser, men 29 av dessa kan inte samnyttjas da de ar
besdksparkeringar till boende, vilket Nyképings kommuns parkeringsnorm tydliggér ska vara separerade fran dvrig
parkering.
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samtidigt. | tabellen ovan har berakningarna utgatt fran att 60 % av de boende har bilen
parkerad vid sin bostad under dagtid, vilket ar hogre an de 40 % som brukar vara ett vanligt
antagande, baserat pa den forskning som nadmns ovan. En lite hogre siffra ger dels utrymme for
att boende inte har hunnit lamna sitt hem pa morgonen innan personal till lasarettet
ankommer, dels att en relativt hog andel boende férvantas [amna bilen hemmma da de anvander
andra fardmedel for sin vardagsmobilitet. Sasnmanfattningsvis innefattar planomradet relativt
mycket funktioner vars parkeringstoppar infaller under dagtid pa vardagar, vilket minskar
potentialen for samnyttjande. De verksamheter vars toppar infaller under andra maxtider
(boende, lokaler (verksamheter), Folkungavallen, Gullans kiosk) m&jliggdr anda en viss
samnyttjandepotential inom omradet.
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8 MOBILITETSATGARDER

Mobilitetsatgarder ar dtgarder som ger boende och verksamma incitament och majligheter att
resa pa andra satt en med privat bil och darmed minskar efterfragan pa bilparkering.
Atgarderna kan vara bade fysiska atgarder och olika typer av icke-fysiska beteendepaverkande
atgarder sasom kampanjer, tjanster, subventioner och avgifter.

Mobilitetsatgarder riktas vanligen framst mot boende och anstallda men kan i vissa fall ocksa
riktas mot besokare. Eftersom effekten av olika atgarder beror pa platsspecifika forutsattningar,
demografi, resvanor, pendlingsmonster och liknande ar det svart att ge precisa uppskattningar
av hur olika atgarder kommer att paverka efterfragan pa parkering.

8.1 MOBILITETSATGARDER | MOBILITETS- OCH
PARKERINGSNORMEN

Nykopings kommun har i sin parkeringsnorm satt samman tva paket av dtgarder som ger
reduktion av parkeringstalet, medelniva och omfattande niva. Om dessa paket inte
implementeras galler parkeringstalet for grundnivan. Grundnivan innehaller inga
mobilitetsatgarder utéver att cykelparkeringen ska utformas enligt mobilitets- och
parkeringsnormen.

Nedan sammanfattas vilka dtgarder som ska ingd i de tva olika paketen. For fullstandiga krav
hanvisas till mobilitets- och parkeringsnormen (s.14). P4 den omfattande nivan ska aven
samtliga atgarder listade under medelnivan inforlivas.

Bostader

Tabell 16. Mobilitetsatgarder fér bostader.

Medelniva Omfattande niva

Cykelpool. Bilpool.

Cykelfacilitet (50% av cykelparkeringen for Cykelparkering i markplan.

boende ska ordnas inomhus).

Cykelverkstad. Cykelpool for alla behov.
Cykelverkstad. Kombinerad mobilitetstjanst.
Information och valkomstpaket. Cykelanpassad fastighet.
Leveranstjanster. Bilparkering i gemensam anlaggning.
Kollektivtrafikkort (gratis under 3 manader). Radgivning.

Digital informationstavla. Minst en ytterligare atgard.

Synliggorande av parkeringskostnad.

Minst en ytterligare atgard.
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Verksamheter (inkluderar kontor, sjukhus, och lokaler)

Tabell 17. Mobilitetsatgarder for verksamheter.

Medelniva

Cykelpool.

Goda cykelfaciliteter (servicestation,
forvaringsbox).

Dusch och omkladningsrum

Information.
Sjalvfinansierad parkering.

Minst en ytterligare atgard.

Omfattande niva
Arlig mobilitetspott.

Apptjanst for information, mobilitet och
delning.

Cykelanpassad fastighet.
Cykelservice.
Radgivning.

Resepolicy.

Minst en ytterligare atgard.

8.2 IMPLEMENTERING OCH EFFEKT AV MOBILITETSATGARDER

For att mobilitetsatgarder ska bli framngangsrika i ett projekt ar det viktigt att de ingar som en
del av ett helhetskoncept och ar integrerade i informationen till boende, anstallda och
besdkare?. | Lasarettets Grona Resplan (Region Sérmland 2023) finns det en handlingsplan dar
atgarder for 6kat hallbart resande listas. Rekommendationen for lasarettets del ar att tydligt
jobba med och integrera dtgarderna i den grona resplanen i utbyggnationen.

Nedan beskrivs effekter och mojlig implementering av nagra av de atgarder som ingar i
Lasarettets Grona Resplan och i kommunens parkeringsnorm mer i detalj:

8.2.1 Bilpool

Bilpool ar ett relativt val beprovat koncept for att minska
bilinnehav och darmed efterfrdgan pa parkering i stader.
Tva studier som har gjorts pa uppdrag av Sunfleet/Volvo
Car Mobility visar pa att en bilpoolsbil ersatter mellan fyra
och atta privatagda bilar®? och detta har aven bekraftats
i ett flertal andra studier som visar att anvandare av
bilpooler bade minskar sitt bildagande och skjuter upp
képet av en eventuell andra bil*°. | RVU for Nykoépings
lasarett framkom det att ingen av respondenterna i
dagslaget nyttjar en bilpool. Potentialen for att 6ka
bilpoolsanvandandet hos sjukhusanstallda torde darfor

vara god.

27 Roth, A m.fl. (2018), Sédnkt p-tal som drivkraft for attraktiv stadsbyggnad och hallbar mobilitet, IVL Svenska

Miljdinstitutet

28 Trivector (2014) Effekt av Sunfieet bilpool - pa bilinnehav, ytanvandning, trafikarbete och emissioner
29 Capgemini Invent (2020) The sustainability impact of car sharing — Value created for cities, property developers,

comypanies and consumers

30 Trafikanalys (2016) Nya tidnster for delad mobilitet — Rapport 201615
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Inom planomradet finns i daglasget 19 bilpoolsplatser for allmanheten?. Fér att uppna
omfattande niva behover 3 bilpoolsplatser anldggas for bostader, dd kommmunen kravstaller 1
plats per 4500 kvm BOA.

8.2.2 Serviceutbud

En aktuell mobilitetsatgard i omradet ar att forbattra serviceutbudet genom att implementera
leveransboxar. Dessa boxar erbjuder ett smidigt och flexibelt alternativ fér att ta emot paket och
varor utan att behoéva anvanda bil for att aka till en specifik plats vid en viss tidpunkt. Genom att
placera leveransboxar strategiskt vid exempelvis bostadernas entréer och vid lokalerna kan
antalet resor minska. Dessutom kan leveransboxar framja en mer hallbar logistik genom att
ma&jliggora optimerade leveransrutter.

8.2.3 Cykelparkeringar

Nykoépings kommun har i sin mobilitets- och
parkeringsnorm faststallt krav pa cykelparkering vida
nybyggnation. Nedan sammanfattas informationen.

Utformningskraven for cykelparkering galler all parkering

som fastighetsagaren ska ordna for att sakerstalla god

tillganglighet for bdde boende och verksamma i

fastigheten. En val utformad cykelparkering ska vara

placerad nara malpunkt, vara synlig, stoldsaker, belyst

och vaderskyddad. Dessutom kan en attraktiv design

som samspelar med omgivningen bidra till en battre

helhetslosning. Utdver detta anger Boverkets byggregler

(BBR) att det ska finnas utrymmen fér férvaring av bland

annat barnvagnar, cyklar och rollatorer i anslutning till bostader. Darfér kan det finnas
ytterligare krav pa cykelparkeringens placering och utformning, utéver de faststallda
cykelparkeringstalen.

Minst 50 procent av cykelparkeringen ska vara vaderskyddad, bade fér boende och
verksamheter. Alla cykelstall utomhus ska utformas sa att det ar majligt att lasa fast cykelramen
och de ska vara forankrade i mark, vagg eller pd annat satt for att forhindra att de flyttas av
obehdriga. Framhjulsstall ar endast godkanda i lasta utrymmen och boér undvikas i andra
miljoer, sarskilt om de placeras for tatt vilket kan begransa anvandningen. Cykelparkeringen ska
alltid vara tillganglig och far inte samordnas med andra funktioner som barnvagnsplatser.
Dessutom far cykelparkering inte ordnas i lagenhetsforrdd eller pd balkonger. For att sakerstalla
god anvandbarhet ska minimimatt enligt gallande standard foljas.

For att mota behovet av storre och mer platskravande cyklar, sdsom ladcyklar, ska minst fem
procent av cykelparkeringarna anpassas for sddana fordon. Dessa bér i forsta hand placeras
inomhus pa bottenplan eller i vaderskyddade cykelgarage pa garden. Parkering for
platskravande cyklar ska vara genomgaende for att undvika behovet av att backa och
mandvrera i trdnga utrymmen. Om parkeringen ar placerad pa annan niva an markplan ska en

31 Parkeringsinventering, Sweco (20241217)
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ramp med en maximal lutning pa 1:8 finnas, samt en hiss med ett djup pa minst 2,1 meter eller
2,3 meter beroende pa utformning.

Cykelparkering ska placeras nara entréer, hissar eller ramper for att sakerstalla lattillganglighet
och undvika att cyklar blockerar andra ytor. For verksamheterna (lasarettet, lokalerna, dvriga
verksamheter) bor det aven finnas besoksparkering i direkt anslutning till entréer. Lokalisering
av cykelparkering kan ske pa férgardsmark, innergard, inomhus eller pd andra lattillgangliga
platser i huvudbyggnaden. Vagen till cykelparkeringen ska vara enkel att nd och anpassad till
omgivande cykelstrak. Tillgangligheten far inte begransas av héga trosklar, manga dorrar,
trappor eller lagt i tak.

Vid cykelparkering inomhus ska doérrarna vara forsedda med automatisk dérroppning och ha en
bredd pa minst 0,9 meter. Om parkeringen ar placerad pa annan niva an markplan ska det
finnas en ramp med en maximal lutning pa 1:12 eller en hiss med ett djup pa minst 2 meter och
en dorréppning pa minst 0,9 meter. Dessa matt foljer svensk standard I1SO 419-1:2015 och
sakerstaller att cykelparkeringen blir sa funktionell och anvandarvanlig som majligt.

| RVU for Nykdpings Lasarett uppger 48 % av de anstallda att de bor narmre an 5 km fran
arbetsplatsen. Om infrastrukturen ar god ar en stracka pa 5 km ett rimligt pendlingsavstand pa
cykel for de allra flesta. Med elcykel ar en resvag pa upp till 10 km fullt goérbart, inkluderas aven
dessa ar det 60 % som potentiellt kan cykla till arbetet.

8.2.4 Information och kommunikation

Informations- och kommmunikationsinsatser spelar en viktig roll vid inflyttning for att introducera
nya boende eller ny personal eller besokare till lasarettsomradet till det befintliga
mobilitetsutbudet. Innan och i samband med inflyttning och anstallning bér det vara tydligt vid
att antal bilplatser ar begransade. En enkel demonstration av en mobilitetsatgard kan sanka
troskeln for en ovan anvandare att prova tjansten, vilket 6kar sannolikheten for att den blir en
del av deras vardag. | lasarettets Gréna Resplan ar en av atgarderna att se dver informationen i
kallelsen till besdkare om hur man enklast reser med hallbara fardmedel till lasarettet.

8.2.5 Digitala informationstavior

En effektiv mobilitetsatgard ar att installera digitala
informationstavior som ger realtidsinformation om olika
transportalternativ och hallbart resande. Dessa tavlor kan visa
kollektivtrafikens avgangstider och tillgangliga
mobilitetstjanster. Atgarden ar aven listad i handlingsplanen i
lasarettets Gréna Resplan. For att maximera nyttan bor
informationstavlorna placeras pa val synliga platser dar
manga regelbundet rér sig, exempelvis vid entréerna for
bostaderna och lasarettet. Genom att erbjuda denna typ av
lattillganglig och uppdaterad information kan tavlorna déka
intresse for andra resealternativ an bil och bidra till en mer medveten resevanekultur.
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8.2.6 Forbdttrad kollektivtrafik

| RVU for Nyképings Lasarett ar bilisternas vanligaste svar pa frdgan "Vad skulle kunna fa dig att
avstd fran att anvanda bilen till och fran arbetet?” alternativet "forbattrad kollektivtrafik”, vilket
skulle kunna fa 28 % av bilisterna att avsta fran att aka bil till jobbet.

En bra kollektivtrafik ar en grundlaggande férutsattning for
att manniskor ska kunna valja bort bilen. Saker som
turtathet, linjestrackningar, komfort, hallplatsers lokalisering
och pris paverkar attraktiviteten mycket, vilket har en direkt
paverkan p3 bilresandet. Nar resecentrum flyttar narmre
planomradet kommmer avstandet minska, vilket bér 6ka
potentialen for hallbara resor till omradet.

Ett satt att paverka detta ar att erbjuda nyinflyttade och

anstallda gratis eller reducerat pris pa kollektivtrafikkort

under en period (for boende enligt kommunens

parkeringsnorm minst tre manader gratis for att fa avdrag). Detta ger boende och anstallda
mojlighet att enkelt prova kollektivtrafiken och upptacka hur den kan fungera som ett smidigt
och hallbart transportalternativ i omradet. Atgarden ar aven listad i lasarettets Gréna Resplan
som en atgard i handlingsplanen. Genom att tidigt introducera detta alternativ 6kar
sannolikheten for att fler valjer att resa kollektivt aven pa lang sikt.
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9 SLUTSATSER OCH REKOMMENDATIONER

Trafik- och mobilitetsutredningen visar att den planerade utvecklingen av planomradet medfér
forandrade trafikfléden och en ékad belastning pa vagarna i och runt omradet.

Nedan har nyckeltal om tillkommande trafikfloden samlats samt den tillkormmande efterfragan
pa cykelparkering, bilparkering, samnyttjande och mobilitetsatgarder.

Trafikalstring och natutldaggning

e Sammantaget bedéms nya bebyggelsen i omradet alstra 2 858 ADT.
e Allalstrad trafik antas aka ut via Visornas vag och det férvantas att utbyggnaden av
planomradet far en trafikmangd om 3 780 ADT pa Visornas vag.

Parkeringsbehov och rekommendationer
Nedan sammanfattas de parkeringsberakningar for cykel som gjorts i utredningen

Bostader: 260 platser for boende, 26 for besdkare.
Kontor: 119 platser for anstallda, 14 for besdkare.
Lasarettet: Bedémt behov av cirka 80-100 cykelplatser.
Lokaler: Bedomt behov av cirka 35 cykelplatser.

O O O O

Nedan sammanfattas de parkeringsberakningar for bil som gjorts i utredningen. For bostader
och kontor antas att mobilitetsatgarder enligt paketet medel inforlivas.

Tabell 18. Sammanfattning behov bilparkering.

Nuvarande Tillkommande Framtida behov
behov behov (nuvarande +
tilkommande)

Personal, lasarettet 651% N4 765
Besokare, lasarettet 240% 49 289
Personal, 17 17
Mikaeliskolan
Besokare, 8 8
Folkungavallen
Besokare och 6 6
personal, Gullans
kiosk
Boende, bostader 82 82
Besokare, bostader 9 9
Anstallda, kontor 44 44
Besokare, kontor 5 5
Lokaler 26 26

32Hela lasarettet
33 Hela lasarettet
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Samnyttjande av parkering: For att minska det totala parkeringsbehovet boér parkeringsplatser
samnyttjas mellan verksamheter och boende. Resultatet visar att samnyttjande skulle ge
upphov till en parkeringsefterfrdgan pa 299 platser for funktionerna inom planomradet da
efterfrdgan ar som hogst, under dagtid pa vardagar4. Detta gar att jamféra med de 331 platser
som hade kravts om inte parkeringsplatser for olika funktionerna inom planomradet
samnyttjades.

Nykdpings kommun har en mobilitets- och parkeringsnorm dar ett grundtal for parkering
anges. Reduktion av antalet parkeringsplatser ar aktuellt om mobilitetsadtgarder i genomfors
enligt ndgot av de tva paketen, medel och omfattande. Mobilitetsatgarder for bostader och
verksamheter inkluderar exempelvis bilpool, cykelfaciliteter, kollektivtrafikkort och digital
information.

34 Om mobilitetsatgarder enligt paketet medel infors.
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VI AR WSP

WSP ar ett av varldens ledande konsultbolag och radgivare inom samhallsutveckling. Vi
utvecklar allt ifran stader och transportsystem till vattenférsoérjning och héga hus. Med 67 000
medarbetare i dver 40 lander samlar vi experter inom analys och teknik, for att framtidssakra
varlden. | Sverige har vi omkring 4 000 medarbetare.

Tillsammans med vara kunder tar vi fram innovativa l6sningar for en mansklig, trygg och
valfungerande morgondag. Vi planerar, projekterar, designar och projektleder olika uppdrag
inom transport och infrastruktur, fastigheter och byggnader, hallbarhet och miljé, energi och
industri samt urban utveckling. Sa tar vi ansvar for framtiden.
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