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Sammanfattning

Nykopings arbetar med att ta fram en detaljplan som syftar till att méjliggora fér bostader (B),
centrum (C), handel (H), kontor (K) och forskola (S). En del av den planerade bebyggelsen ligger
inom 150 meter fran Lennings vag som &r en sekundarled for transport av farligt gods samt fran
befintlig drivmedelsstation. Detta medfor att riskutredning maste genomforas for att undersoka
risknivan i planomradet.

Sakerhetspartner Norden AB har p& uppdrag av Nykopings kommun genomfort en riskutredning och
utvarderat resultatet i forhallande till radande acceptanskriterier.

Med hansyn taget till gallande regelverk och riktlinjer, trafikfloden och persontéathet har
konsekvensberakningar utforts och individ- och samhallsrisk har beréaknats.

Riskutredningens slutsatser &r foljande:

Drivmedelstationen ar belaget med ett skyddsavstand fran aktuellt planomrades som med for att risken
bedoms som acceptabel utan att riskreducerande atgarder behover vidtas.

Risknivan inom omradet bedoms vara acceptabel, med avseende pa transport av farligt gods pa
Lennings vag, utan att riskreducerande atgarder kravstélls att behova vidtas.

Samhallsrisken tangerar de undre ALARP-omradet, och kan vid kanslighetens justering av parametrar
oOverstiga den lagre gransen med cirka 0,1*10-7. Med hansyn till att:

o Samhallsrisken enbart tangerar den lagre gréansen

e Enbart minimalt verstiger den lagre ALARP-gransen vid kanslighetsanalys

o ADT av antalet ADR-klassade transporter har antagits i dverkant

e samt det faktum att individrisken ar belégen sa pass langt under den lagre ALARP-grénsen
sa kravstalls det inte att riskreducerande atgarder ska implementeras for detaljplanomradet.

Daremot rekommenderas det att &ndock dvervaga foljande for bebyggelse inom
riskhanteringsomradet (150 meter fran Lennings vag):

e Byggnader bor planeras pa ett satt som medfor att luftintag placeras s& hogt upp pa
byggnaden som méjligt, samt att de placeras sa att de vetter bort fran Lennings vag.
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1  Allmadnt

1.1 Bakgrund

Pa uppdrag av Nykopings kommun har Séakerhetspartner Norden AB anlitats for att upprétta en
riskutredning med avseende pa narliggande riskkallor.

1.2 Syfte

Syftet med riskutredningen &r att kartlagga riskbilden for aktuellt omrade med avseende pa
transport av farligt gods pa véag och drivmedelsstation i anslutning till planomradet.

Utredningen ska &ven presentera lampliga riskreducerande atgarder, om det bedéms vara
nodvandigt. Riskutredningen avser utgéra underlag for bedémning av lampligheten av
foreslagen bebyggelse som detaljplanen medfor.

1.3 Metod
Riskutredningen &r uppbyggd enligt foljande arbetsgang:

e Grovanalys. Kartlaggning av omradet och riskinventering genom litteraturstudier,
statistiska databaser och myndighetsinformation. Méjliga olycksscenarier identifieras
baserat pa den insamlade informationen.

e Berakning av riskniva. Analys av de identifierade scenarierna dar konsekvens och
sannolikhet uppskattas kvantitativt eller kvalitativt.

e Riskbeddémning. Sammanstalining av riskbilden med hjalp av grafer éver individ- och
samhallsrisk. Redovisning av eventuella riskreducerande atgarder. Diskussion,
kanslighetsanalys och slutsats.

1.4 Styrande dokument

| detta avsnitt redovisas relevanta lagar, férordningar och riktlinjer som styr riskhanteringen i
detaljplaneérenden och samhéllsbyggnadsprocessen.

1.41  Plan- och bygglagen

| Plan- och bygglagen (PBL, SFS 2010:900) 2 kap. 5 8 finns bestammelser om att vid planlaggning, och
i arenden om bygglov, ska bebyggelse och byggnadsverk lokaliseras till mark som ar lampad for
andamalet med hansyn till bland annat:

e Manniskors halsa och sakerhet.

e Risken for olyckor.

1.42  Miljsbalken

| miljdbalken (MB, SFS 1998:808) 1 kap. 1 § anges det att manniskors hélsa och miljon ska skyddas
mot skador och oléagenheter oavsett om dessa orsakas av féroreningar eller annan paverkan.
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1.43  Transport av farligt gods pa vég
Transport av farligt gods pa véag regleras genom det europeiska regelverket ADR (European agreement
concerning the international carriage of dangerous goods by road). | Sverige anvands den svenska
versionen ADR-S som tillhandahalls av myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB).
1.44  Ovriga riktlinjer
Riktlinjer for riskh&nsyn i samhallsplaneringen (RIKTSAM) utgiven av Lansstyrelsen i Skane Lan tydliggor
de grunder som tillampas vid 6vervaganden om sakerhet i samband med granskningen av
beslutsunderlag i samhéllsplaneringen, framst vad avser nyetablering eller ombyggnation i omraden
nara transportleder dar farligt gods transporteras. Dessa riktlinjer utgor inget krav pa hur riskhansyn ska
tas i samhéllsplaneringen utan ar avsedda som hjalpmedel.
Riktlinjerna baseras pa berakningar av individ- och samhallsrisk langs transportleder och studier av
andra rekommendationer. Riktlinjerna utformas som tre olika vagledningar:
e Vagledning 1 baseras endast pa skyddsavstand.
e Vagledning 2 baseras pa deterministiska kriterier.
e Vagledning 3 baseras pa bade deterministiska och probabilistiska kriterier avseende individ-
och samhallsrisk.
Vagledningarna tillampas olika beroende pa vilken markanvandning som planeras och pa vilket avstand
fran transportleden man planerar att etablera markanvandningen, viktiga avstand for dessa
overvaganden ar 30, 70 respektive 150 meter fran transportleden, se Tabell 1-1 Tabell 1-2.
Tabell 1-1. Rekommenderad markanvéndning pa olika avstand frdan transportled med farligt gods
(Ldnsstyrelsen i Skdne ldn, 2006)
0-30 m fran 30-70 m fran 70-150 m fran > 150 m frén
transportled transportled transportled transportled
P - Parkering H - Handel B - bostader B - Bostader
(ytparkering) (séllanképshandel) (smé&husbebyggelse) (Alerbostadshus i flera plan)
T - Trafik J - Industri H - Handel (6vrig handel) K ~ Kontor i flera plan,
inkl. hotell)
L - Odling G - bilservice K = Kontor (i eft plan, dock i D - Vérd
hotell)
N - Friluftsomré&de (tex U - Lager (utan betydande U - Lager (&ven med S _ Skol
mofionsspér) handel) betydande handel) - >ree
E- Tekn!ska . . Y - Idrotts- och Y - Idrotts- och
anléggningar (som ej E - Tekniska anléggningar L L
kar skada b (ovri liggningar) sportanl&ggningar (utan sportanl&ggningar (med
orsao S Sl S betydande &ska&darplats) betydande &ské&darplats)
avakande fordon)
P — Parkering (&vrig C _ Centrum
parkering)
R — Kultur
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Lansstyrelsen Sédermanlands lan har tagit fram riktlinjer fér planldggning intill vagar och jarnvagar déar
det transporteras farligt gods. Dessa riktlinjer géller inom Nykopings kommun, och tas i beaktning vid
denna riskutredning. | tabellen nedan presenteras rekommenderade skyddsavstand mellan

transportleder for farligt gods och olika typer av markanvandning. Lansstyrelsen anser att kommunen bor

lokalisera bebyggelse enligt dessa rekommendationer for att sékerstélla en [amplig markanvandning.

Tabell 1-2. Rekommenderad markanvéndning pa olika avstdnd frén transportled med farligt gods.

Beteckningar i enlighet med Boverkets allmédnna rad om planbestémmelser BFS 2014:5, DPB 1.
Verksamhetsklasser (Vk) enligt kapitel 5, Boverkets byggregler BFS 2011:6 (Ldnsstyrelsen S6dermanlands

lén, 2015).
0-30

E — Tekniska

anldggningar (ska ej E — Tekniska B — bostéder

m 30-70 m 70-150 > 150 meter

B — Bostéder

orsaka skada vid anl&ggningar (enfamilisbostader)

avékning)

L - Odling &
djurhéllning

@ =

C - centrum D - Vard
Drivmedelsférsélining

N — Friluftsliv &

camping (t.ex.

motionsspar)

P — Parkering (ej

parkeringshus)

T - Trafik

J - Industri H - Detaljhandel K - Kontor

P — Parkering K — Kontor (Vk1) O - Tillfallig vistelse

R - Besdksanldggningar
Z — Verksamheter (Vk1) (utan omfattande R - Besdksanlaggningar

askadarplats

Z - Verksamheter S - Skola

Forutom Lansstyrelsen S6dermanlands Ians riktlinjer nyttjas aven RIKTSAM i denna riskutredning.

RIKTSAM ar

en utredning framtagen av Lansstyrelsen Skane ar 2007 och behandlar riktlinjer for

samhallsplanering i samband med byggande i narhet av transportleder.

1.5 Avgrdnsningar

Denna riskutredning behandlar endast akuta risker for manniskors liv och hélsa som en olycka
med farligt gods kan innebara. Darmed beaktas inte eventuella effekter pa egendom, naturmiljo,

grundvat
inte helle

tentakter eller liknande. Eventuell langtidspaverkan som en olycka kan medféra beaktas
r.

1.6 Underlag

Riskutred

ningen baseras pa féljande underlag:
Forenklad strukturplan for omradet daterad 2024-11-24.
Overgripande riskutredning uppréattad av FireTech daterad 2014-05-25.

Trafikméatning for Tessinomradet 2023 och 2024 erhallet fran Nykdpings kommun (Lina
Lindstrom) den 2025-02-04.

Trafikdata fran Trafikanalys erhallet 2025-02-05.
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e Ovriga underlag/referenser, se referenser i avsnitt 11.
1.7 Kvalitetssékring och kontroll
Denna handling omfattas av internkontroll i enlighet med Sékerhetspartners kvalitetssystem,
certifierat enligt ISO 9001 och ISO 14001. Detta innebér bland annat att annan sakkunnig
granskar forutsattningar och redovisade losningar i rapporten.
2 Riskhanteringsprocessen
Risk kan definieras som en oonskad handelse som kanske intréffar. Begreppet risk kan ven
definieras som svaret pa fragorna i den sa kallade risktrippletten:
e Vad kan héanda?
e Hur sannolikt &r det?
e Vad blir konsekvenserna?
| sékerhetstekniska sammanhang kan risk beskrivas matematiskt som produkten av sannolikhet
och konsekvens enligt féljande:
risk = sannolikhet - konsekvens
Konsekvens och frekvens kan faststéllas antingen kvalitativt eller kvantitativt. Begreppet
konsekvens avser resultatet av en odnskad handelse. Begreppet frekvens anger hur ofta en
handelse forvantas intraffa och anges oftast i enheten per ar. Begreppet sannolikhet anger hur
troligt det &r att en viss handelse intraffar och anges oftast i procent. Baserat pa frekvensen kan
sannolikheten beréknas.
Hantering av risker &r en kontinuerlig process, uppdelad i tre delar, som innebdr att analysera,
vardera och reducera risker. Metodiken framgar i Figur 1. Enligt metodiken utgar riskbedémning
de tva forsta stegen i riskhanteringsprocessen.
Figur 1. Schematisk bild éver processen vid genomférande av riskutredningar. (Lansstyrelsen i
Skane lan, 2006).
Projekt: Version: Datum:
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2.1 Riskanalys

Riskanalys utgor den forsta delen i riskhanteringsprocessen. En grundlaggande forutsattning for
resultatet av en riskanalys &r att dess omfattning och évergripande syfte &r faststallt och tydligt
beskrivet. Darefter kan riskinventering genomféras och riskkéllor kan identifieras. Det sista steget i
riskanalysen innefattar att berékna riskerna (kvalitativt eller kvantitativt) genom att faststéalla
sannolikhet och konsekvens for respektive riskkalla (Lansstyrelsen i Skane lan, 2006).

2.2 Riskvérdering

Nar riskanalysen ar genomférd ska risken varderas, vilket utgdr det andra steget i
riskhanteringsprocessen. Risken varderas genom att den jamfors mot tydligt beskrivha
acceptanskriterier for att faststalla huruvida risken &r tolerabel eller inte. Om resultatet visar att
risken inte &r tolerabel ska atgardsforslag tas fram. Vidare har féljande fyra principer formulerats
av Raddningsverket 1997 som forslag pa utgangspunkt for vardering av risker:

e Rimlighetsprincipen. En verksamhet bor inte innebéra risker som med rimliga medel kan
undvikas. Detta innebdr att risker som med tekniskt och ekonomiskt rimliga medel kan
elimineras eller reduceras alltid ska atgardas (oavsett riskniva).

e Proportionalitetsprincipen. De totala risker som en verksamhet medfor bor inte vara
oproportionerligt stora jamfort med de fordelar (intékter, produkter, tjanster etc.) som
verksamheten medfér.

e Fordelningsprincipen. Riskerna bor vara skaligt férdelade inom samhéllet i relation till
de fordelar som verksamheten medfér. Detta innebér att enskilda personer eller grupper
inte bor utsattas for oproportionerligt stora risker i forhallande till de férdelar som
verksamheten innebér for dem.

e Principen om undvikande av katastrofer. Risker bor hellre realiseras i olyckor med
begréansade konsekvenser som kan hanteras av tillgangliga beredskapsresurser an i
katastrofer.

2.3 Riskreducering

Riskanalysen och riskvarderingen ligger till grund for riskhanteringsprocessens sista del;
riskreduktion. Denna del omfattar beslutsfattande och genomférande av eventuella
riskreducerande atgarder samt kontroll och &terkoppling gentemot riskanalysens syfte och mal.
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3  Acceptanskriterier och riskmatt

Beddmningen av huruvida en risk ar acceptabel baseras pa flertalet faktorer. Férutom en teknisk
beddmning av risken ligger &ven mer subjektiva uppfattningar till grund fér en bedémning av
huruvida en risk kan accepteras eller inte. Exempelvis paverkas bedémningen av vem som utsétts
for risken i relation till vem som gynnas av verksamheten som aktuell risk &r en bieffekt av (se
fordelningsprincipen i avsnitt 2.2). Inom samhéllsplanering stélls risker och vinster av olika
karaktar mot varandra och det &r viktigt att géra en genomténkt bedémning av vilka risker som
kan accepteras.

I denna handling goérs en teknisk bedémning som ska ses som ett underlag fér en
helhetsbed6mning av huruvida risknivan for det aktuella planomradet kan accepteras. Nedan
foljer de beddmningsgrunder som anvands i denna handling. | vissa lander férekommer
nationella riktlinjer for vilken risknivad som kan accepteras. | Sverige finns inga sadana nationella
riktlinjer, daremot har det blivit praxis att anvanda de kriterier som féreslas av Raddningsverket
1997.

3.1 Individrisk

Individrisk ar en platsspecifik risk och anger sannolikheten per ar att en hypotetisk person
omkommer om denna vistas oavbrutet pa en bestamd plats i nérheten av en riskkalla. De
acceptanskriterier som foreslas for individrisk ar 10-7 som undre gréns och 10-5 som Gvre gréns.
Mellan dessa finns ett omrade som benamns ALARP (As Low As Reasonably Practicable). For
risker som befinner sig inom detta omrade ska riskreducerande atgarder vidtas sa lange
kostnaderna for dessa atgarder star i proportion till den riskreduktion som de medfor.

Ett exempel pa en individriskkurva inklusive Gvre och undre gréns for ALARP aterges i Figur 2.

Individrisk
1,0E-02
= Individrisk
1,06-03 =—ALARP dvre
= ALARP undre
1,0E-04
-
oG 1,0E-05
| -
0]
Q.
w»v  1,0E-06
c
Q
>
=
QLJ 1,0E-07
[
1,0E-08
1,0E-09 _|
1,0E-10
0 50 100 150 200 250

Avstand fran riskkalla (m)

Figur 2. Exempel pa individriskkurva. Observera att y-axeln dr logaritmisk.
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Vid berakning av individrisk med avseende pa transport av farligt gods pa vag eller jarnvag
maste olycksfrekvensen justeras, eftersom riskkallan utgdrs av en linje. Olycksfrekvens anges
vanligen per kilometer vag/jamvéag vilket maste tas i beaktning nér individrisken pa olika
avstand beraknas. | Figur 3 presenteras en schematisk bild som tydliggér metoden.

Figur 3. Schematisk bild som férklarar hur olycksfrekvensen justeras vid berékning av individrisk nér

riskkéllan uigérs av en linje.

En olyckas konsekvensomrade antas ofta ha cirkular utbredning. Annorlunda uttryckt har olyckan
ett konsekvensavstand som motsvarar radien av dess cirkulara utbredning. | Figur 3 benamns
konsekvensavstandet med r. For att en olycka med konsekvensavstand r ska paverka en punkt pa
avstandet y fran vagen maste olyckan intraffa ndgonstans pa strackan 2x. Med Pythagoras sats
kan 2x beraknas och frekvensen kan justeras.

3.2 Samhallsrisk

Samhallsrisk formedlar risken att ett antal manniskor omkommer till foljd av olycka per ar.
Samhallsrisken beror till stor del pa persontétheten i omradet till skillnad fran individrisken som &r
oberoende av antal personer i omradet.

Generellt &r det vanligare med mindre olyckor (fa dodsfall) vilket gor att frekvensen minskar da
antalet dodsfall 6kar. Det &r mer acceptabelt med flera olyckor med begrénsade konsekvenser
an med ett fatal olyckor med omfattande eller katastrofala konsekvenser. Detta gor att
risktoleransen blir 1agre ju fler méanniskor som férvantas omkomma vid en olycka.

Samhallsrisk redovisas vanligen i form av ett s& kallat F/N-diagram (F = frequency of accidents,
N = number of fatalities). F anger den ackumulerade olycksfrekvensen och N anger antalet
dodsfall.

For samhallsrisk foreslas foljande kriterier av Raddningsverket, genom DNV:
Ovre grans dér riskerna under vissa forutséttningar anses som acceptabla:
F=10-* per ar for N=1 dér lutningen pa F/N-kurvan ar -1.

Ovre grans dér riskerna anses vara acceptabla:

F=10-% per ar for N=1 dér lutningen pa F/N-kurvan ar -1.
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Omradet daremellan utgors av ALARP-omradet, dar risker som befinner sig inom detta omrade
ska riskreducerande atgarder vidtas sa lange kostnaderna for dessa atgarder star i proportion till
den riskreduktion som de medfor.

Ett exempel pa ett F/N-diagram inklusive acceptanskriterier aterges i Figur 4.

Figur 4. Exempel p& F/N-diagram. Observera att axlarna dr logaritmiska.
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4 Amnesklasser och konsekvenser

Farligt gods kategoriseras baserat pa dess kemiska och fysikaliska egenskaper. MSB delar in farligt
gods i nio olika huvudklasser samt ett antal underklasser. Fordelningen av transporter av farligt gods &ar
olika pa vag respektive jarnvag. | Tabell 4-1 aterges fordelningen mellan de olika klasserna samt deras
fordelning enligt det nationella genomsnittet for aren 2019-2023 (Trafikanalys, 2025).

Tabell 4-1. Nationellt érligt genomsnitt av férdelning av antal transporter fér de olika huvudklasserna

(Trafikanalys, 2025). Vérdena ér normerade sé att fotalsumman av andelarna uppgér fill 100%.
ADR-klass Vag (%)
1. Explosiva @mnen och féremal 0,75
2.1 Brandfarliga gaser
2.2 Icke brandfarliga, icke giftiga gaser 27,21
2.3 Giftiga gaser
3. Brandfarliga vatskor 39,70

4.1 Brandfarliga fasta amnen, sjalvreaktiva amnen och fasta okansliggjorda @mnen

0,21
4.2 Sjalvantandande @amnen 0,91
4.3 Amnen som utvecklar brandfarliga gaser vid kontakt med vatten 2,24
5.1 Oxiderande amnen 5,02
5.2 Organiska peroxider 0,00
6.1 Giftiga amnen 3,95
6.2 Smittforande amnen 0,48
7. Radioaktiva @mnen 0,05
8. Fratande amnen 15,10
9. Ovriga farliga &mnen och féremal 4,38

De olika dmnesklasserna ar forenade med olika konsekvenser, i handelse av en olycka med utslapp. |
Tabell 4-2 redovisas exempel pa dessa konsekvenser for olika amnesklasser.
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Tabell 4-2. Méjliga konsekvenser som férknippas med respektive Gmnesklass.

ADR-klass Majlig konsekvens Kommentar

1 Explosion Detonation av massexplosiva @mnen som orsakar tryckpaverkan och
brannskador.

2.1 BLEVE*, UVCE**, Utslapp och antandning av kondenserad brannbar gas som kan leda till

jetflamma, brannskador och tryckpaverkan.
gasmolnsexplosion

2.3 Giftigt gasmoln Utslapp av kondenserad giftig gas som kan orsaka forgiftning vid
inandning.

3 Pélbrand, giftigt Utslapp och antandning av mycket brandfarliga vatskor vilket kan leda

gasmoln till pélbrand och brannskador. | franvaro av antdandning kan en
brandfarlig vatska avdunsta och spridas som ett giftigt gasmoln.

4 - Utgor vanligen ingen risk fér omgivningen da konsekvenserna
begransas till fordonets narhet.

5.1 Explosion Detonation av massexplosiva amnen som orsakar tryckpaverkan och
brannskador.

5.2 Explosion Detonation av massexplosiva @mnen som orsakar tryckpaverkan och
brannskador.

6 Stank, avdunstning Utgor vanligen ingen risk for omgivningen da konsekvenserna
begransas till fordonets narhet. Vid lackage i samband med transport
av stérre mangder kan dock en pdl bildas varpa avdunstning kan sprida
sig med vinden.

7 - Olyckor med @mnesklass 7 ar forknippade med langtidsverkande
effekter och beaktas saledes inte i detta sammanhang.

8 Stank Utslapp av fratande vatskor som ger fratskador vid hudkontakt.

9 - Utgor vanligen ingen risk for omgivningen da konsekvenserna
begransas till fordonets narhet.

*Boiling Liquid Expanding Vapour Explosion

**Unconfined Vapour Cloud Explosion

Amnesklasserna 4, 6, 7 och 9 utgor normalt ingen stor risk da konsekvenserna som &r kopplade till

dessa amnesklasser begransas till fordonets narhet och/eller endast innebar langtidsverkande effekter.

Ibland kan emellertid &mnesklass 5 beaktas eftersom explosion kan ske nér organiska peroxider

blandas med organiska material sdsom diesel. Vid lackage av strre mangder av &mnesklass 6 kan en

pol bildas varpa avdunstad anga kan sprida sig med vinden.
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De amnesklasser som har tillhdrande konsekvenser som vanligen beaktas &r saledes 1, 2.1, 2.3, 3, 5,
6.1 och 8. De konsekvenser som vanligen beaktas ar darmed:

e Explosion

e BLEVE, UVCE, jetflamma
o Giftigt gasmoln

e Pdlbrand

e Stank

4.1 Fdrdelning @mnesklasser farligt gods

Lennings vag utgor en sekundarled for farligt gods-trafik. Detta innebdr att vagen i huvudsak ska
anvandas for transporter som ar pa vag till mottagare och inte som genomfartsled. | nérheten finns ett
antal verksamheter belagna som kan vara mottagare av farligt gods sdsom drivemedelstationer,
kollektivtrafiksdepaer och bilverkstader. En bensinstation ar identifierad och ar belagen pa ett avstand
om cirka 100 meter. Malpunktstransporter till och fran aktuell del av Nykoping bedéms huvudsakligen
utgdras av transport av drivmedel till drivmedelsstationen och liknande verksamheter.

Utifran uppgifter frdn annan riskutredning for detaljplanomrade Bradgarden 3 belaget intill Lennings
vag (Structor, 2024) ar fordelningen mellan ADR-klasserna enligt Tabell 1-1 utifran uppgifter som
Structor i sin riskutredning inhamtat lokalt. Detta har daremot inte styrkts av Sékerhetspartner Norden
AB eller Nyképings kommun for aktuell detaljplansutredning.

Tabell 4-3. Platsspecifika data fér Lennings vdg (Structor, 2024).

ADR-klass Antal transporter pa Lennings vag (passager/ar) Andel (%)
[ADT]

2.1 (tank) 30 7

2.1 (flaskor) 170 38

3 250 55

Totalt 450 [0,7] 100

For att anda ta hojd for att samtliga farligt gods-klasser kan forekomma péa vagen, samt att det sker
forgrening av vagen mellan aktuellt planomrade och Bradgarden 3 sa anvénds nationell statistik for att
uppskatta foérdelningen av de olika @mnesklasserna (Trafikanalys, 2025). | den nationella statistiken,
som presenteras i Tabell 4-4 nedan, &r brandfarliga vatskor dominerande vilket dverensstdmmer med
resultatet i Tabell 4-3.

Utéver ovanstaende finns &ven en drivmedelstation med gasol belagen i Spelhagen, vilken ar en
potentiell mottagare for farligt gods. Gasolmacken i sig ligger utanfér omfattningen av denna
riskutredning, daremot tas eventuella transporter till macken i beaktande i berékningarna i avsnitt 6.1.
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Tabell 4-4. Nationellt genomsnitt kring andel f6r respektive &mnesklass frén Tabell 4-1. Ej aktuella
dmnesklasser i enlighet med Tabell 4-2 ingér ej nedan.
ADR-klass Andel (%)
1 0,75
2.1 13,61*
2.3 13,61*
3 39,70
5 5,02
6 4,43
8 15,10
*Antar jémn férdelning mellan émnesklasserna 2.1 och 2.3. Totalt fér klass 2 ér 27,21%.
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5 Omradesbeskrivning

| detta avsnitt beskrivs planomradet och dess omgivning, planerad bebyggelse och placeringen
av denna i forhallande till identifierade riskkallor. | Figur 5 aterges planomradets placering i
Nykopings kommun.

Figur 5. Oversiktsbild for omradet. Rod cirkel markerar planomrdadets placering. Gul cirkel visar

placering av befintlig drivmedelsstation i ndrheten av aktuellt omréde.

5.1 Beskrivning av planomréadet

Aktuellt omrade - Tessinomradet - &r belaget i sydostra Nykoping, inom stadsdelen Fagelbo.
Tessinomradet ar belaget cirka 1 km dster om Nykoping centrum.

Omradet avgransas i soder och dster av Lennings vag, i norr av Tessins vag och i vaster av
Bergholms vag (finns dock ett radhuskvarter belaget precis 6ster om Bergholms vag som inte
ingar inom aktuellt omrade). Planomradet omfattar ungefar 9 hektar.

Idag ar omradet obebyggt och utgors av grusade ytor och 6ppna grasytor. P& omradets sddra
del finns tva skyddsrum placerade, som bagge ar vegetationsbekladda ovan mark. Senaste
anvandning av omradet var gymnasieskola inom den &ldre markanvandningen (A).
Detaljplanens syfte ar att mojliggora for en stadsdel med bostader (B), centrum (C), handel (H),
kontor (K) och férskola (S). Detta for att integrera omradet med omgivande stadsbebyggelse mot
Brandholmen och Rosvalla.

Det planerade planomradet &r belaget nara Lennings vag, vilken utgor en sekundarled for farligt
gods-trafik. Ovriga vagar som angransar mot planomradet, Tessins vég och Bergholms vég,
utgdr inte transportled for farligt gods.
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5.2 Planerade féréndringar
| Figur 6 nedan redovisas en forenklad strukturplan 6ver aktuellt omrade.
Figur 6. Férenklad strukturplan &ver aktuellt detaljplanomréde. Strukturplanen visar en méjlig 1&sning.
Strukturen utreds fortsatt déir gatornas exakta placeringar och funktion inte slagits fast énnu.
Vilket kan ses i Figur 6 planeras det for bostader mot Lennings vag i bade dster och sdder och en
forskola planeras att placeras 70-150 meter fran Lennings vag. Lennings véag utgor en
sekundérled for transport av farligt gods varvid avstand till denna led sarskilt beaktas.
P4 ett avstand fran Lennings vag kommer narmsta del av respektive nyttjande vara placerade:

e Handel - cirka 70 meter

e Forskola for cirka 150 elever och personal- cirka 75 meter

e Parkering for 50 platser - cirka 50 meter

e Parkering for 70 platser - cirka 30 meter

e Bostader i detaljplanomradets norra del - cirka 165 meter

e Bostader i detaljplanomradets sodra del - cirka 18 meter

e Bostader i detaljplanomradets Gstra del - cirka 60 meter
Sammanlagt planeras det enligt Nykopings kommun for att det kommer kunna uppforas mellan
310 och 480 nya bostader.
En oversiktlig riskutredning for detaljplaneomradet togs fram ar 2014. Sedan dess har det skett
andringar i strukturen, daribland har forskolan fatt ett nytt Iage i soder narmare Lennings vag
varfor det nu tas fram en ny riskutredning.
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| Figur 7 nedan visualiseras i grova drag hur stor del av det planerade detaljplanomréde som &r

beléiget inom hanteringsomréde utifrén rekommenderade avsténd i avsnitt 1.4.4.

Figur 7. Omrédet inom réd heldragen linje utgér aktuellt detaljplaneomrdde. Skrafferat omréde utgor

hanteringsomrdde fill fsljd av att Lennings vég utgér sekundédrled fér farligt gods-trafik.

5.3 Omkringliggande bebyggelse

I sydvast, cirka 55 m frn narmsta punkt pa aktuellt omrade, &r en befintlig drivmedelsstation
belagen. Forskolan som planeras att placeras inom detta omrade kommer vara belagen pa ett
avstand om cirka 100 meter fran drivmedelstationen. Transporter av farligt gods, framst i form
av brandfarlig vatska, antas ske till bensinstationen. Drivmedelstationen utgors utifran senaste
underlag av en obemannad bensinstation med sammanlagt 6 pumpar for drivmedel.

5.4 Persontdathet

Perons tatheten har en sto inverkan pa samhallsrisken. Vid konsekvensberakningar har en
persontathet ansatts till 11 500 personer /km?

Detta varde har beréknats utifran erhalina uppgifter fran Nykopings kommun, dar det maximalt
planerade antalet bostader har antagits (480 bostéader), dar det genomsnittliga antalet
personer/hushall i Nykoping om 2,15 har ansatts. P& forskolan ska det enligt senast gallande
uppgifter fran Nykopings kommun finnas 150 elever och 30-35 personalstyrka. Inga uppgifter
har erhallits avseende maximalt antal personer inom handelsomradet och antas till 500
personer.

Detta skulle medféra en sammanlagd befolkning pa 1 717 personer fordelat pa ett omrade i
storleksordning 9 hektar (0,09 km?) vilket medfor en persontathet pa cirka 19 000
personer/km?. Detta géller dock i de fall dar samtliga personer uppehaller sig pa platsen, vilket
ar osannolikt med hansyn till majoriteten av personer i bostader dagtid befinner sig pa arbete,
skola eller annan sysselsattning.

Ett representativt worst-case scenario ar att samtliga personer befinner sig hemma kvallstid
medan forskolan och handelsomradet ar stangt. Detta medfér en persontathet om cirka 11 500
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personer/km?. Detta scenario bedéms aven tacka scenarier dar handelsomradet samt forskolan
befolkas, med hansyn till att personer som vanligtvis uppehaller sig i bostaderna befinner sig pa
platser utanfor detaljplanomradet. Dértill s& kommer en stor andel av bostaderna vara belagna i
planomradets norra del, vars narmsta punkt ligger pa ett avstand som dverstiger 150 meter till
Lennings vag. Den ansatta befolkningstétheten beddms vara konservativt representativ, med
forankring i att RIKSAMSs schablonvarde for tatort uppgar till 4 100 personer/km?.,

Vidare anges i RIKTSAM att persontétheten varierar med avstandet fran véag. Ju narmare vagen,
desto lagre persontéthet. Baserat pa detta ansatts en persontéthet som varierar med avstand fran
vag vid konsekvensberakningar, se vidare avsnitt 8.1.
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6 Riskanalys

Det 6vergripande syftet med en riskutredning styrs av vad som beddms vara skyddsvart. | detta
fall & manniskors liv och hélsa det skyddsvarda, se avsnitt 1.5 for avgransningar. FOr att
kartlagga riskbilden som foreligger i berérda omraden har en riskinventering genomforts och

sammanstallts i detta avsnitt.

6.1 Transport av farligt gods pa vég

En farligt gods-olycka &r i detta sammanhang en olycka dar lackage sker och ett farligt &mne
kommer ut. Ett fordon som transporterar farligt gods kan alltsa vara inblandat i en olycka utan att
detta anses vara en farligt gods-olycka.

Inga platsspecifika data har anvants kring fordelningarna mellan &mnesklasserna varvid de
utrakningar som redovisas har grundats pa data fran det nationella genomsnittet. De &mnesklasser
och tillhérande konsekvenser som beaktats redovisas i Tabell 6-1.

Tabell 6-1. Amnesklasser och tillhérande konsekvenser som beaktas redovisas.
RID-klass Konsekvens Andel
1 Explosion 0,42 %
2.1 BLEVE, gasmolnsexplosion, jetflamma 10,93 %
2.3 Giftigt gasmoln 10,93 %
3 Pélbrand 53,14%
5 Explosion 6,73%
6.1 Avdunstning 1,56%

8 Stank 16,20%

Forvantat antal farligt gods-olyckor har beraknats baserat pa metoden enligt VTl rapport 387:3,
Vagtransporter med farligt gods - Farligt gods i vagtrafikolyckor (Lindberg, 1994). Med hansyn
taget till bland annat ADT totaltrafik, ADT tungtrafik, vagstrackans langd och hastighetsbegrénsning
har frekvensen for olycka med farligt gods beraknats till 8,3*10-° per ar. For att nagon av de
beaktade konsekvenserna ska intréffa, och planomradet ska drabbas, kravs aven att lackage
och/eller antandning sker och sa vidare. Med hansyn tagen till dessa faktorer har frekvensen for att
nagon av beaktade konsekvenser ska intraffa berdknats till 9,4*10-7 per ar. | Tabell 6-3 redovisas
en sammanfattning av konsekvensberékningarna.
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Tabell 6-2. Indata fér berékning av frekvenser fér olyckor med farligt gods.

Indata Vérde Enhet

ADT totaltrafik 9457 [antal/dygn]
Andel tung trafik 3 %

ADT tungtrafik 284 [antal/dygn]

Andel transporter farligt gods av totaltrafik 1,2 (riksgenomsnitt ar0,9) %

Antal fordon med farligt gods 3 [antal/dygn]

Persontathet 100 personer/km? inom 9 m fran vag.
500 personer/km?2 mellan 10-30 m fran vag.

11 500 personer/km?2 bortom 30 m fran vag.

Hastighet 50 km/h
Studerad vagstracka 1 km
Olyckskvot 1,2 []
Andel singelolyckor 0,15 []
Index for farligt gods olycka 0,03 []

| Tabell 6-3 redovisas en sammanfattning av konsekvensberékningarna.

Tabell 6-3. Sammanstélining av konsekvenser och deras respektive konsekvensavstdnd och sannolikheter.

Amnesklass och Konsekvensavstand Antal déda Sannolikhet (per ar)

konsekvens
ute/inne (m)

1 (Explosion) 75/150 122 6,21*107°
2.1 (BLEVE) 96 63 3,38*10710
2.1 (Gasmolnsexplosion) 25 7 2,82*10°8
2.1 (Jetflamma) 30 0 7,03*10710
2.3 (Giftigt gasmoln) 150 5 1,13*1077
3 (Pélbrand) 30 0 3,25%1077
5 (Explosion) 50/70 14 4,19*108
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6.1 (Avdunstning) 200 9 4,90*1078
8 (Stank) 15 0 3,75*10~7
Total sannolikhet for att en olycka ska uppsta 9,39*10~7
Individrisken undersoktes pa olika avstand fran Lennings vag vilka korrelerar med
konsekvensavstanden i Tabell 6-3, se Figur 8.
Individrisk
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Figur 8. Individrisk pa olika avstand fran Lennings vag.
Samhallsrisken har beréknats med hjélp av det nationella medelvardet, se Tabell 6-1.
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Figur 9. Redovisar samhdllsrisken léngs Lennings vdg.
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6.2 Ovriga farliga verksamheter

Utifran uppgifter fran Nykopings kommun finns inga farliga verksamheter belagna i narheten av
aktuellt omrade forutom drivmedelsstationen beldgen 55 m sydvast fran Tessinomradets mest
narliggande del. Narmsta planerade bebyggelse till befintlig bensinstation dverstiger 100 meter.

De foreskrifter och eventuella ytterligare lagkrav som stélls pa en drivmedelsstation av denna typ
forutsatts vara uppfyllda - bade avseende utférandet av byggnaden och dess pagaende
verksamhet. Detta har saledes inte kontrollerats inom ramen for denna riskutredning.

I handbok for hantering av brandfarliga gaser och vatskor pa bensinstationer (Myndigheten for
samhallsskydd och beredskap, 2015) framgar godtagbara avstand mellan olika objekt och
utrustning pa en bensinstation, vilket framgar i Tabell 6-4. Dessa rekommendationer utgar
baseras pa stalningsberékningar vid en polbrand pa en lossningsplats da detta utgor den storsta
risken for en drivmedelsstation med flytande drivmedel.

Tabell 6-4. Aktuella skyddsavsténd mellan objekt och utrustning p& en bensinstation (Myndigheten fér
samhéllsskydd och beredskap, 2015)

Objekt/riskkalla Pafyllningsanslutning till ~ Mé&tarskap ~ Pejlférskruvning  Cisternavluftnings-

cistern mynning

Plats dér manniskor 25 18 6 12

vanligen vistas (t.ex.

bostad, kontor,

gatuksk, butik,

servering,

busshéllplats)
Med hansyn till att det langsta avstand i tabellen ovan uppgar till 25 m rekommenderas ingen
verksamhet dar méanniskor vanligen vistas inom 25 m fran den befintliga drivmedelsstationen. Det
planerade Tessinomradets avstand till den befintliga drivmedelsstationen i sydvast dverskrider
det rekommenderade avstandet med stor marginal.

Tidigare presenterade Boverket i sin publikation Battre plats for arbete (Boverket , 1995) att
skyddsavstand pa 100 meter mellan bensinstation och bostader ska uppréttas. Denna
publikation upphorde att gélla fran och med 2023-12-19 och &r darav inte kravstallande i
denna riskutredning. Radande forutsattningar pa platsen hade daremot medfort att den
planerade forskolan skulle ligga pa ett erforderligt skyddsavstand fran riskkallan.

Saledes utgor den befintliga drivmedelsstationen ingen risk for aktuellt omrade da det inte finns
nagon ny planerad verksamhet i aktuell detaljplan inom 25 meter frdn den befintliga
drivmedelsstationen.
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7 Riskvérdering

7.1 Transport av farligt gods

De grafer dver individ- och samhallsrisk som presenterades i avsnitt 6.1 beréknades baserat pa
generiska data pa RIKTSAM samt punktskattningar avseende transporterade méangder och
konsekvensavstand. Ansatta varden har valts utifran ett konservativt beaktande, se avsnitt 8.1 for
detaljer. Nedan foljer riskvarderingen avseende resultatet av dessa berakningar.

| Figur 8 kan det utlasas att individrisken befinner sig under ALARP-gransen pa samtliga avstand
fran vagen langs hela strackan. | Figur 9 kan vi se att &ven samhallsrisken avseende transport av
farligt gods pa véag enbart tangerar den undre ALARP-gransen vid 5 omkomna eller farre och for
resterande konsekvenser understiger den lagre ALARP-gransen. Utifran kartlaggningen for
detaljplanomrade i narheten, presenterad i avsnitt 4.1 sker det inga transporter av &mnesklass
2.3 langs Lennings vag. Detta har inte styrkts vid uppférandet av denna rapport, men med
hansyn till att den undre ALARP-grénsen enbart tangeras till foljd av amnesklass som med stor
sannolikhet inte transporteras langs vagen, och i de fall den transporteras sa kan det forvantas
ske i mycket begransad omfattning. Risken bedoms saledes vara acceptabel utan atgarder.

Slutsatsen &r saledes att saval individrisken som samhallsrisken bedéms vara acceptabel.

7.2 Ovriga farliga verksamheter

P& Ostra tessinomradet som ligger narmast den befintliga drivmedelstationen kommer i huvudsak

forskoleverksamhet bedrivas, vilket klassas som byggnader dar manniskor vanligen vistas. Det innebar

att ett skyddsavstand pa minst 25 meter mellan drivmedelstationen och byggnader pa aktuellt
planomrade ska uppratthallas. Med hansyn till att detaljplanomradets gréns ligger belaget pa ett
avstand som Gverstiger detta skyddsavstand bedoms riskkallan (drivmedelstationen) utg6ra en
acceptabel risk.
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8 Diskussion

Denna utredning &r gjord for att undersoka riskerna som Lennings vag samt drivmedelstation
bidrar med avseende farligt gods riskfylld verksamhet. | detta kapitel redovisas osakerheter och
en analys av variationer av parametrar som kan paverka slutsatsen.

| detta kapitel redovisas osékerheter och en analys av variationer av parametrar som kan
paverka slutsatsen.

8.1 Osdkerheter och antaganden

Riskutredningar &r forknippade med osékerheter. Manga antaganden maste goras for att
resultat ska nas. Underlag i form av statistik kan vara bristfallig och/eller férlegad,
berékningsmodeller &r forenklingar av verkligheten och har inherenta antaganden. Detta ar
nagot som beslutsfattare bor ha i atanke da en riskutredning utgér underlag for beslutsfattande. |
detta avsnitt diskuteras osékerheter och antaganden.

Inga platsspecifika data kring vilka &mnesklasser och deras respektive mangder/fordelningar
som transporteras pa Lennings vag har anvants i denna riskutredning. For data kring fordelning
anvandes det nationella genomsnittet for transporterade mangder under perioden 2019-2023
(Trafikanalys, 2025). For mangder ansattes punkiskattningar 2.1 (26 ton) vid beréakning av
konsekvensavstand. Denna punktskattning ska motsvara en representativ last for amnesklassen,
dar berakningar baseras pa amnet gasol och att en lastbil konservativt antas frakta maximalt 26
ton gasol per transport.

For berakning av konsekvensavstand for BLEVE anvandes en ekvation som presenteras i Fischer
et al. (1998). Ekvationen anvands generellt for att berdkna diametern pa det eldklotet som
harror fran brinnande gas eller aerosol.

For explosion, gasmolnsexplosion, jetflamma, giftigt gasmoln, pélbrand och stank beréknades
inte konsekvensavstanden. | stéllet ansattes konservativa punktskattningar.

For explosion ansattes ett langre konsekvensavstand for personer som befinner sig inomhus. Inom
konsekvensavstandet antas 15 % omkomma till féljd av att byggnader kollapsar. | en utredning
gjord av Trafikverket (Trafikverket, 2014) anges att byggnader kan rasa inom 150 meter vid en
explosion med 25 ton av &mnesklass 1. For amnesklass 1 har ett avstand om 75 meter ansatts
som maximalt konsekvensavstand utomhus utifrn utredning gjord av Trafikverket (Trafikverket,
2018).

For amnesklass 5 anges att byggnader kan rasa inom 70 meter vid en explosion med 3 ton. |
denna utredning har samma varden anvants for konsekvensavstand inomhus vid explosion. For
amnesklass 5 har ett avstand (radie) om 50 meter ansatts som maximalt konsekvensavstand
utifran utredning genomfard av Trafikverket (Trafikverket, 2021) utifran att det maximalt kan
erhallas en explosiv blandning motsvarande 3 ton.

Vid berékning av antalet doda till foljd av giftigt gasmoln antas gasmolnet sprida sig i form av en
plym med en spridningsvinkel pa 15°. Detta &r inte nédvandigtvis ett konservativt antagande.
Daremot ar det en rimlig skattning baserat pa berakningar enligt Center for Chemical Process
Safety (CCPS), 2000: 593 (Center for Chemical Process Safety, 2000).
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Vidare antas spridningen ske vinkelrétt fran vag. Detta ar konservativt eftersom en lagre
persontéthet antas narmre vagen. En spridning langs med vagen hade saledes inneburit att farre
méanniskor drabbades.

| Riktlinjer — skyddsavstand till transportleder for farligt gods (Lansstyrelsen Norrbotten, 2015)
framgar det att dodliga konsekvenser for amnesklass 8 begransas till fordonets naromrade.
Baserat pa detta ansattes 15 m som konsekvensavstand for amnesklass 8 i aktuell utredning.

| RIKTSAM anges konsekvensavstand for gasmoln och jetflamma vid 50 % dddlighet. Dessa
avstand har anvants i denna utredning men det har konservativt antagits att alla som befinner sig
utomhus inom konsekvensavstandet omkommer.

Vid konsekvensberakningar gors antagandet att 10 % av manniskorna befinner sig utomhus
dagtid och 1 % befinner sig utomhus nattid. Detta ar de férdelningar som foreslas i RIKTSAM.
Inom 9 meter fran vagen antas att 100 % av manniskorna befinner sig utomhus da det inte finns
byggnader att vara inne i s nara vagen.

Persontétheten antas variera med avstandet fran vag. Ju narmare vagen, desto lagre
persontéathet forutsatts. Vid berakningar har foljande persontétheter anvants pa respektive
avstand:

0 - 9 m: 100 personer/km?,
10 - 30 m: 500 personer/km?.
> 30 m: 11 500 personer/km?,

Inom omradet som spénner upp cirka 9 hektar (0,09 km?) kommer upp emot 480 nya bostader
uppforas, dar det genomsnittliga antalet boende per hushall i Nykoping ar 2,15 personer. Dartill
ska en forskola for cirka 150 elever och 35 personal samt en handelsyta for uppskattningsvis
500 personer inrymmas pa omradet. Att samtliga personer ska befinna sig pa platsen samtidigt
ar inte sannolikt och skulle resultera i orimligt konservativa skattningar av samhéallsrisken och
beddms inte vara representativt for utredningen. Detta med hansyn till att i stort sett samtliga ytor
inom ett avstand om 50 meter fran Lennings vag utgdrs av gronytor och parkeringsytor.

Pa planomradet planeras det enbart bebyggelse pa ett avstand som understiger 50 meter till
vagkant pa en plats, namligen planomradets sédra del, se avsnitt 5.2. P4 ett avstand som
understiger 50 meter planeras i 6vrigt marknyttjande for trafik (T), Parkering (P) samt
friluftsliv/natur (N) vilka samtliga ligger inom det rekommenderade skyddsavstandsintervallet.
Detta innebar att endast olyckor med konsekvensavstand som Gverstiger 60 meter kan paverka
ovrig bebyggelse, utover del av omrade dar méjlighet for bostader utreds.

Med hansyn till att konsekvensen av en olycka pa Lennings vag kommer vara allvarligare ju
narmare vagen personerna befinner sig sa bedéms antagandet om att den samtliga maximala
befolkningen i bostaderna antas vara jamnt férdelade pa omradet som stracker sig 30 meter
bort fran vagkanten, trots att majoriteten av personerna kommer vara centrerade pa ett avstand
50 meter bort eller Iangre samt att ytan daremellan kommer vara sparsamt befolkad.

For samtliga konsekvenser har persontétheten antagits vara jamnt fordelad pa bada sidor om
Lennings vag. | verkligheten ligger emellertid samtlig planerad bebyggelse endast pa en sida av
Lennings vag. Detta antagande &r darmed ocksa konservativt d& persontatheten, och i
forlangningen antal dodsfall, dverskattas.
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| berakningarna avseende andelen ADT som ADR-klassade transporter utgdr av den tunga
trafiken har ett varde om 1,2% ansatts. Utifran Trafikanalys (Trafikanalys, 2025) senaste
sammanstallning uppgar det nationella genomsnittet till cirka 0,9% (360 000 transporter farligt
gods kontra 41 miljoner tunga lastbilstransporter). Detta varde om 0,9% bedéms vara
konservativt representativt for Lennings véag med hénsyn till att den utg6r sekundar led for
transport av farligt gods. Detta styrks &ven av riskutredning for intilliggande planomrade déar en
ADT om 0,7 transporter per dag har presenterats. Med de indata som nyttjats i aktuell utredning
skulle detta motsvara en andel ADR-transporter av den totat tunga lastbilstrafiken om 0,25%
(0,7 ADT-transporter av 284 tungtrafikstransporter, se Tabell 6-2. En sékerhetsfaktor om 0,3 %-
enheter mot riksgenomsnittet har &ndock ansatt for att utgora en sékerstélld konservativ skattning.

8.2 Kanslighetsanalys

For att understka huruvida resultaten av konsekvensberékningarna ar kansliga for variationer i

indata gérs ett antal ytterligare berdkningar med “mindre gynnsamma” indata. Detta syftar dven fill

att beakta eventuella framtida forandringar sasom okade trafikfloden. En sammanstéllning av
resultaten aterges i Tabell 8-1.
Tabell 8-1. Resultat av kénslighetsanalys.

Foréndrade indata Resultat/kommentar

1. Okning av ADT tungtrafik med 25% (till cirka Individrisken fortsatt under den undre ALARP-gransen.

350) Samhallsrisken 6verskrider den undre ALARP-gransen med
cirka 0,1*10—7 for cirka 5 omkomna eller farre. For 3 eller
farre omkomna samt f6r 5 omkomna eller fler omkomna
ligger samhallsrisken fortsatt under den undre ALARP-
gransen.
Okningen av ADT medfér en motsvarande 6kning av andel
ADR-transporter. Med hansyn till resonemanget kring andel
ADR-transporter i avsnitt 8.1, avseende redan overskattad
ADR-andel, sammanvagt med att samhallsrisken 6verskrids
med sa lag marginal och att individrisken fortsatt &r sa lagt
under den undre ALARP-grdnsen sa bedoms inte detta
beho6va hanteras med riskreducerande atgarder.

2. Fordelning av ADR-klasser enligt utredning for  Individrisken fortsatt under den undre ALARP-gransen.

intilliggande detaljplanomrade. Samhallsrisken varken tangerar eller 6verskrider den undre

(ADR férdelning: ALARP-gransen.

Amnesklass 2.1: 45%

Amnesklass 3: 55%

| 6vrigt samma indata som presenteras i Tabell

6-2.

3. Nyttjande av olyckskvot pa 1,5 i stéllet for Individrisk fortsatt under ALARP.

VTl:s rekommenderade 1,2 for aktuell Sambhallsrisk 6verstiger Samhallsrisken éverskrider den

bebyggelse, vagtyp och hastighet. undre ALARP-griansen med cirka 0,1*10—7 for cirka 5
omkomna eller farre, samt tangerar gransen mellan 5 och 9
omkomna.
En olyckskvot om 1,5 i detta fall kan anses motsvara den
nagot okade risken som forekommer till féljd av rondellen
belagen till sydést om planomradet. Olyckskvoten om 1,5
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4. Ansattande av persontathet motsvarande
tatort enligt RIKTSAM, 4 100 personer/km? pa
ett avstand mellan 10 och 30 meter fran
Lennings vag.

tillampas i kdnslighetsanalysberdkningen pa hela strackan
och inte enbart vid rondellen och ger saledes en konservativ
skattning.

En hogre olyckskvot nyttjas framst vid lagre hastigheter, dar
sannolikheten for en olycka generellt ar storre men dar
olyckorna forutsatts vara av mindre allvarlig karaktar.
Saledes beddms sannolikheten for att en olycka ska uppsta
vara nagot storre, daremot ar sannolikheten fér att denna
olycka ska rendera i exempelvis explosioner eller storre
utslapp betydligt lagre.

Med hansyn till att narmsta bebyggelse vid rondellen
Overstiger 50 meter samt att individrisken inte 6verskrids pa
nagot avstand fran vdgen sa bedémes risken vara acceptabel.

Individrisken fortsatt under den undre ALARP-gransen.
Samhallriskens undre ALARP-grans tangeras i stort sett fran
1 till 20 omkomna samt vid maxvarde (130 personer). Med
hansyn till att ALARP enbart tangeras foreligger ingen storre
risk.
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9 Riskreducering

9.1 Transport av farligt gods pa vég

Resultatet fran ursprungsberéakningarna samt berékningarna i kanslighetsanalysen visar att
individrisken aldrig anses som oacceptabel eller vara belagen i ALARP-omradet utifran
riskkriterier fran DNV.

Samhallsrisken tangerar den undre ALARP-grénsen till foljd av risken som @&mnesklass 2.3 medfor
och ar i 6vrigt placerad inom acceptabelt riskomrade.

En risk anses vara acceptabel om den kan tolereras utan krav pa ytterligare riskreducerande
atgarder. Emellertid bor riskreducerande atgarder som innebér en marginell merkostnad och
som effektivt kan reducera risknivan implementeras, aven om risken beddms som acceptabel.

En risk inom ALARP-omradet kan tolereras forutsatt att alla rimliga riskreducerande atgarder har
vidtagits. Kraven pa riskreduktion ar dock mer omfattande i den Gvre delen av ALARP-omradet
jamfort med den undre delen. Inom ALARP-omradet ska samtliga mojliga riskreducerande
atgarder beaktas.

For det aktuella omradet ligger samhallsrisken i den lagsta delen av ALARP-omradet for de fall
dar risknivan inte redan befinner sig pa en acceptabel niva.

Den laga samhallsrisken innebar teoretiskt att samhallet har en begransad betalningsvilja for att
infora riskreducerande atgarder. Trots detta bor sddana atgarder dvervagas i samband med den
nya detaljplanen avseende ventilationsatgarder.

Utifran tidigare presenterat underlag transporteras inte amnesklass 2.3 pa Lennings vag, men for
att ta hojd for att denna amnesklass kan komma att transporteras pa vagen rekommenderas det
att ventilationsatgarder i form av att friskluftsintag for forskola, handelsyta samt byggnader i
detaljplanomradets sddra och Gstra del placeras pa oexponerad sida av byggnaderna, d.v.s.
bort frdn Lennings vag som utgor riskkalla. Vidare bor uttaget placeras sa hogt upp pa
byggnaderna som praktiskt &r mojligt. Detta for att minska den mangd gas som kan komma in i
byggnaden via ventilationssystemet och pa sa satt minskar konsekvensen for utslapp av
brandgaser och giftiga gaser inomhus.

Scenario med giftig gas ar osannolikt, men kan i det fall det sker medféra ett stort antal
forolyckade personer da gasen kan spridas till ett stort omrade och bor darav dvervagas for
handel, férskola och byggnader. Ovanstaende utgor ingen kravstallning utan utgdr enbart en
rekommendation till féljd av den acceptabla individrisken tangerande samhallsrisken.

9.2 Hantering av brandfarliga varor pé drivmedelstation

Atgarder vid utformning av drivmedelstationer med hantering av brandfarliga vétskor
presenteras i punktlista nedan:

e  Skyddsavstand pa minst 18 meter fran pumpar
e Skyddsavstand pa minst 25 meter fran lossningsplats
e Skyddsavstand pa minst 6 meter till pejlforskruvning

e Skyddsavstand pa minst 12 meter till cisternavluftning
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Samtliga av ovanstaende skyddsavstand Gverskrids till aktuellt planomrade och évriga
riskreducerande atgarder behover saledes inte inforas.

10 Slutsats

De beréknade individrisken med avseende pa transport av farligt gods pa Lennings vag
underskrider med rage den lagre gréansen for ALARP och &r saledes acceptabel utan
riskreducerande atgarder behover vidtas.

Den beraknade samhéllsrisken med avseende transport av farligt gods pa Lennings vag
underskrider generellt den Iagre gransen for ALARP och tangerar enbart den lagre gransen
momentant. Kanslighetsanalysen i avsnitt 8.2 pavisar att samhallsrisken marginellt kan 6verstiga
den undre ALARP-gransen till foljd av justering av oférdelaktiga faktorer.

Baserat pa resultaten kravstélls inga riskreducerande atgarder, daremot rekommenderas det att
overvaga foljande for bebyggelse inom riskhanteringsomradet (150 meter fran Lennings vag):

e Byggnader bor planeras pa ett sétt som medfor att luftintag placeras sa hogt upp pa
byggnaden som majligt, samt att de placeras sa att de vetter bort fran Lennings vag.

Avseende drivmedelstationen i narheten av planomradet sa ska ett skyddsavstand om 25 meter
till bebyggelse uppratthallas.
Med hansyn till att avstand mellan drivmedelstation och detaljplansgrans Gverstiger detta
avstand sa ar risken acceptabel utan vidare skyddsatgarder.
Avseende omradet i detaljplanomradets sodra del dar mojlighet till bostader pa ett avstand om
18 meter fran Lennings vag utreds pavisar den beraknade individrisken att det inte foreligger
nagra hinder avseende farligt gods pa Lennings vag.

Planerad bebyggelse kan saledes upprattas enligt foreslagen utformning.
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