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l. Inledning



l. Inledning

I.I Bakgrund

Nykdpings kommun har i den kommunala dversikts-
planen identifierat marken séder och dster om Stock-
holm Skavsta flygplats som ett I18mpligt utvecklings-
omrade fér verksamheter. Flygplatsen och omradet
runt omkring star infér en framtida utveckling i sam-
band med att Ostlanken realiseras och ett resecen-
trum byggs och integreras med flygplatsen. Trafikver-
kets arbete med Ostléanken pagar parallellt med
kommunens planering. Nykdpings kommun har darfér
funnit behov av att ta fram ett planprogram som ett
sammanhallande dokument for det fortsatta arbetet
av utvecklingsomradet och framtagande av detaljpla-
ner. Planprogrammet &r ocksa ténkt som ett underlag
for fortsatt dialog med andra parter. Planprogrammet
grundas till stor del pa redan befintliga strategier och

SKAVSTA
FLYGPLATS

OSTLANKEN

riktlinjer som berdr utvecklingsomradet och som har
tagits fram pa nationell, regional och kommunal niva.

Malbilden fér omradet &r att utforma en vardeska-
pande stadsutveckling utifran ett ekologiskt, ekono-
miskt och socialt hallbarhetsperspektiv. Malbilden ar
dven att skapa en funktionell flygplatsstadsdel med
arbetsplatser och attraktiva besdksmal. Motesplatser
och upplevelser har en central roll inom stadsdelen.
Innovation och miljéh&nsyn &ar sjalvklara och synliga
kvaliteter i utvecklingsomradet.

Utvecklingen av omradet ska utga fran dessa vérde-

ord:

e Nérhet och smaskalighet — vid Skavsta finns narhet
till storstaden Stockholm, Stockholmsregionen
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Ortofoto 6ver utvecklingsomrédet med markerade projektgrénser. Ostléinken och bibanan, som &r férutsattningar for projektet, Gr markerade.



och Malardalen samt internationella marknader
och besdkare, samtidigt som du &r mitt i det
sérmlandska landskapet ndra smastadskénslan i
Nykdping.

® Innovation — omradet ska praglas av innovation,
hallbarhet och miljohénsyn.

e Fortatning och omvandling — genom att fortéta
och omvandla befintliga verksamheter kan det
byggas vidare pa redan attraktiva miljoer. Visionen
ar ett omrade som ar i konstant tillvaxt dér om-
vandling sker utan att omradet kdnns oférdigt eller
som en byggarbetsplats.

e Flexibilitet — drivkraften ar att vdxa men eftersom
behoven fér framtidens resenérer inte gar att for-
utsdga ar det viktigt att ténka flexibelt och ta vara
pa framtida méjligheter.

l.2 Vad &r ett planprogram?

Ett planprogram &r ett planeringsdokument som
dvergripande visar den tankta fysiska strukturen och
mal for ett storre omrade. Ett planprogram &r det
forsta steget i en detaljplaneprocess enligt plan- och
bygglagen (PBL). Till skillnad fran detaljplanen &r
planprogrammet inte juridiskt bindande, utan funge-
rar som ett vdgledande planeringsunderlag och stéd
vid fortsatt planldggning. Syftet ar fréamst att visa hur
maojligheterna i omradet kan tas tillvara och visa pa en
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mo&jlig framtida utveckling. Den &r ocksd menad som
ett underlag for fortsatt dialog med andra parter.

Planprogram Skavsta

Planprogram for Skavsta visar éversiktligt en ténkt fy-
sisk struktur fér Skavsta utvecklingsomrade omkring ar
2040 - 2050. Planprogrammet ligger till grund fér den
kommande detaljplaneldggningen av omradet. Plan-
programmet samrads med lansstyrelsen samt berérda
remissinstanser och allménheten. Inkomna synpunkter
redovisas och besvaras i ett sarskilt dokument. Efter
samradet kan planprogrammet komma att justeras
efter inkomna synpunkter. Beslut om godkannande
kan darefter fattas av kommunstyrelsen.

1.3 Utvecklingsomradets Iédge och avgrdnsning
Utvecklingsomréadet &r beldaget cirka sex kilometer
nordvast om Nykdping. Omradets yta, dar dven fram-
tida jarnvdgsomraden inkluderas, uppgar till cirka 200
hektar. | norr avgransas omradet av flygfalten tillho-
rande Stockholm Skavsta flygplats' samt av jordbruk-
smark. | vaster avgrénsas omradet av jordbruks- och

"1 de fortsatta texterna i planprogramet kan
Stockholm Skavsta flygplats ibland bendmnas
enbart “flygplats”.
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skogsmark. | séder avgrénsas omradet av vég 52 och i
dster av ldnsvag 627. Oster om planomradet stricker
sig Nyképingsans dalgang. Omradet ligger néra saval
skargarden som Oxeldsunds hamn. | ett storregio-
nalt perspektiv ligger Skavsta mellan Stockholm och
Norrképing med drygt tio mil till Stockholm och sex
mil till Norrképing. Utvecklingsomradet har ett stra-
tegiskt lage med narhet till flyg, tdg, E4 och Oxeld-
sunds hamn. Med tag kan stdder som Linkdping och
Sédertélje nas pa 30 minuter, Norrkdping pa under
20 minuter och Stockholm pa under timmen. Med
kollektivtrafik kan dven orter som Flemingsberg nas pa
under 45 minuter samt Oxeldsunds hamn pa under 30
minuter.

Utvecklingsomréadet &r indelat i fyra delomraden:
"Resecentrum”, "Sédra omradet”, "Syddstra omradet”
samt "F11-omradet”. De olika delomradenas geo-
grafiska grénser ar inte skarpa och deras ungeférliga
ldgen redovisas pa illustrationen nedan.

Delomradena delas med korridorer fér framtida drag-
ning av Ostléankens huvudbana samt av bibanan. Ost-
ldnkens huvudbana planeras norr om Sédra omradet
och Syddéstra omradet, samt sdder om F11-omradet.
Bibanan delar Sédra omradet fran Sydéstra omradet.
Resecentrum planeras strax norr om Sédra omradet,
dar huvudbanan och bibanan méts. Flygplatsen ingar
inte i utvecklingsomradet och utveckling av den om-
fattas inte av planprogrammets forslag.

Sédra omradet ligger séder om resecentrum och
flygplatsen, vaster om vég 629 och Syddstra omradet
och norr om lansvidg 52. Oster om omradet finns idag
skogs- och jordbruksmark.

Sydéstra omradet ligger mitt emellan vag 629 i vaster
och 627 i &ster. | norr stracker sig omradet till det som
idag kallas Flygarvédgen. Séder om omradet, pa hoger
sida om vag 629, finns en langtidsparkering, en del
mindre byggnader samt lantbruksgarden Ta gard.
Mellan vég 627 och Nykdpingsan finns ytterligare en
lantbruksgard, Brunnsta gard.

F11-omradet avgrénsas av flygplatsen samt flygba-
norna i vaster och vég 627 i dster. Vag 628, General
Schybergs vég, gar genom den sédra delen av omra-
det. Norr om F11-omradet finns den forléngda land-
ningsbanan, ett bostadshus samt jordbruksmark, och
omradet stracker sig ner till Syddstra omradet.

L4 Riksintressen

Ett riksintresse &r ett omrade med en funktion som sta-
ten har bestdmt &r av nationellt intresse. Om den kom-
munala planeringen riskerar att paverka ett riksintresse
maste kommunen forhalla sig aktivt och redovisa hur
planeringen férhaller sig till riksintresset samt hur pa-
verkan i mesta moéjliga man kan undvikas i férhallande
till riksintressets syfte. Mdjliga alternativ dér omradena
inte paverkas eller riskeras att skadas, ska undersdkas.
Dialog géllande férandringar och eventuell paverkan

pa riksintresseomradena ska féras med Lénsstyrelsen
Sérmland och andra berérda myndigheter.

Utvecklingsomradet dverlappar till viss del med flera
riksintresseomraden. Det kan betyda att Nykdpings
kommun kommer att beh&va utreda ndrmare om
riksintressena kan paverkas negativt av den komman-
de utvecklingen. Malet &r att riksintresseomradenas
b&rande varden inte skadas. Vid all planering, fran
dversiktsplanering till bygglovsprdvning, ska kommu-
nen kontrollera om planeringsomradet befinner sig i
nagot av de utpekade omradena for riksintressen.

Planomradetingar i eller paverkas av flera riksintres-
sen:

e Hela utvecklingsomradet omfattas av riksintresse
for totalférsvaret. Totalforsvarets intressen star dver
ovriga riksintressen enligt miljobalken.

e Detfinns tre riksintressen som ror vagtrafiken: vag
629 gar genom utvecklingsomradet och vag 52
strax sdder om. Vag E4 gar langre séder om utveck-
lingsomradet. Kommunen anser att riksintresset vag
52 i framtiden ska félja Kungsladugardsleden, som
planeras forbinda flygplatsen med trafikplats Kungs-
ladugarden, nér denna ar fardigstalld. Nuvarande
vag 52, fran anslutning med vag 629 till trafikplats
Hallet, foreslas darmed utga som riksintresse for vag
i framtiden.

e Detfinns flera riksintressen for jarnvagstrafik i, eller
i anslutning till, utvecklingsomradet. Séder om
utvecklingsomradet [6per Sédra stambanan och
TGOJ-banan (godsstrak mellan Oxelésund och Sala)
som bada ar av riksintresse for jarnvéagen. Den plane-
rade terminalen Skavsta central foreslas fa riksintres-
sestatus nar den star klar. Ostlanken och bibanan ar
ocksa av riksintresse. N&r anlaggningarna ar fardiga
kommer omradet for riksintresse att vara tydligare
definierat.

e Stockholm Skavsta flygplats &r av riksintresse for
flygtrafiken.

e Utvecklingsomradet ligger intill Nyképingsans dal-
gang vilken ar av riksintresse for natur- och kulturmil-
jovard. Nykopingsans strackning mellan Langhalsen
och Stadsfjarden ar ocksa av riksintresse for friluftsli-
vet. Ostldnkens huvudbana planeras korsa riksintres-
seomradet. Utvecklingsomradet sammanfaller delvis
med riksintresse for kulturmiljévard. Potentiella
konflikter mellan utvecklingsomradet och riksin-
tressena for kulturmiljévard eller naturvard redovi-
sas i kapitel 2.9 Utvecklingsomradets paverkan pa
riksintressen.

e Vaster om flygplatsen finns Hégasens vattenskydds-
omrade som ar av riksintresse.

1.5 Hallbarhetsaspekter

Hallbarhetsaspekterna i planprogrammet bygger pa
globala malen i Agenda 2030. Samma foérhallningssatt
géller dven i Nykdpings dversiktsplan 2040.



Hallbarhet kan inte ses som en parallell process eller
nagot som sker utanfér den ordinarie planeringspro-
cessen. For att ett projekt ska bli hallbart behéver
hallbarhetsaspekterna genomsyra hela projektet och
integreras i alla beslut, végval och utredningar. Den
kommande stadsutvecklingen inom Skavsta utveck-
lingsomrade ska bidra till en hallbar utveckling, darfor
har arbetet med integrering av hallbarhetsaspekterna
skett under hela framtagandet av planprogrammet.

Utifran kartldggningen av férutsattningar har fyra
huvudkategorier identifierats, vilka fangar upp och
preciserar de viktigaste fysiska férutséttningarna for
utvecklingsomradet. De &r féljande:

God tillgénglighet

Barridrer och buller

Narhet till rekreation

Segregerat ndromrade med stora skillnader i halsa
och arbete

Foljande generalisering kan géras utifran genomlys-
ningen av olika aktérers mal och visioner: Globala
malen genomsyrar flera aktdrers och processers hall-
barhetsarbete. Vad som sérskiljer aktérerna &r framst
att kommunen fokuserar mer pa en dvergripande niva
och pa fragor som berér befolkningen. Regionen fo-
kuserar mer pa fragor géllande tillvéxt och utveckling,
medan flygplatsen fokuserar hallbarhetsarbetet kring
miljé i den mindre skalan, har och nu. Flertalet aktérer
lyfter mal till 6kad tillgdnglighet bland annat genom
sparutbyggnad och mal till utveckling och tillvéxt.

Utifran kartldggningen identifierades ett antal blinda
flackar, det vill séga hallbarhetsaspekter eller behov
som identifierats i nuldgesanalysen men inte fangats
upp i strategiska planer och dokument. Dessa handlar
framst om brist pa helhetsbild kopplad till hallbarhets-
aspekterna, att till exempel den ekologiska aspekten
fangas upp med det sociala perspektivet inom hall-
barhet saknas i hallbarhetsmalen, samt en brist pa
koppling mellan mal och vision. Hallbarhetsarbetet
hade dven gynnats av att identifiera och tydliggéra
kopplingen till, och férutséttningarna fér, den aktuella
platsen.

Utifran platsens och processens forutsattningar att
hallbarhetsintegrera utvecklingen har analysen resul-
terat i féljande slutsatser:

Ramverk: FN:s globala mal. Aktérerna som &r invol-
verade i utvecklingen har ibland olika fokus i mal och
visioner, sarskilt kopplat till hallbarhet. For att tackla
hallbarhetsutmaningarna behdvs helheten av det som
prioriteras: lang sikt och har och nu, miljo, ekonomiskt
och socialt. FN:s globala mal genomsyrar dock flera
aktérers och processers hallbarhetsarbete, och kan
anvandas for att skapa en gemensam helhetssyn. Det
ska man ta fasta pa i fortsatta samverkansprocesser
for att styra hallbarhetsarbetet och anvanda Globala
malen som ram fér malarbetet.

Prioriterade mal: Féljande globala mal bor prioriteras i

det fortsatta arbetet med utveckling av omradet (dock
innebar prioriteringen inte att dvriga aspekter inte ar
viktiga). Dessa prioriterades utifrdn de utmaningar och
behov som identifierats pa platsen och i styrdokument
samt utifran de blinda flackar som kartldggningen
kunde identifiera:

e Mal 3: God halsa och védlméaende

Mal 5: Jamstalldhet

Mal 8: Anstandiga arbetsvillkor och ekono-
misk tillvéxt

Mal 10: Minskad ojamlikhet

Mal 11: Hallbara stadder och samhallen

Mal 13: Bekédmpa klimatféréandringarna
Mal 15: Ekosystemtjanster och biologisk
mangfald.

10 &ike

3 GODHALSAOCH
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FORANDRINGARNA

GLOBALA MALEN

for hallbar utveckling

For vart och ett av dessa mal har prioriterade aktiviteter
for planprogramen och fortsatt arbete identifierats



2. Planforslag



Planforslag

2.1. Principer for utvecklingsomradet

| direkt anslutning till Skavsta flygplats och Skavsta re-
secentrum, nara internationella och nationella markna-
der, skapas ett helt nytt omrade. Olika kvaliteter inom
omradet attraherar olika foretagstyper. Det finns dock
en gemensam faktor - nérhet. Det kan vara narhet till
internationella marknader och kunder, narhet till stora
strak av pendlare och flygresenérer eller narheten till
resor, stad och natur. Har finns bade internationell
tillgdnglighet och nérhet till naturen.

Nykdpings kommun har tagit fram en malbild for
Stockholm Skavsta utvecklingsomrade som syftar till
att skapa en funktionell flygplatsstadsdel dar den mo-
derna manniskan trivs, dar motesplatser och upplevel-
ser har en central roll samt dar innovation och miljo-
hansyn ar sjalvklara och synliga faktorer. De vérdeord
som har valts for omradet dr nérhet och smaskaligt,
fértdtning och omvandling, innovation samt flexibilitet.

Utgangspunkten i arbetet med den fysiska struktu-
ren har varit vérdeorden. Utdver dem ska hallbarhet
genomsyra saval utvecklingen som upplevelsen av
utvecklingsomradet Skavsta. Utformningen av den
fysiska strukturen ska i detta tidiga skede ses som ett

4 -
Visualiseringen redovisar méjlig vy éver Centrala delen i S6dra omradet.

principiellt férslag baserat pa givna férutséttningar,
antaganden gjorda utifran évergripande utredningar
och tidigare arbeten samt énskemal fran involverade
intressenter. | det fortsatta arbetet med detaljplaner
behdver mer detaljerade utredningar och studier utfo-
ras for att sékerstélla den slutliga utformningen av den
fysiska strukturen. Nykdpings kommun kommer &ven
behdva sékerstélla att efterfragan pa specifik mark kan
tillgodoses inom utvecklingsomradet. Parallellt kom-
mer kommunen arbeta med att attrahera nya etable-
ringar inom utvecklingsomradet.

Den tankta utvecklingen av omradet bygger pa att
flygplatsens roll starks samt blir ett komplement och
alternativ till Stockholm Arlanda och sédra Malardals-
regionens flygplats for internationell tillgénglighet.
Samtidigt som flygplatsen kommer att utgéra en
viktig roll och mojliggdra nya arbetsplatser, kan sjélva
utvecklingsomradet utvecklas oberoende av flygplat-
sens roll och funktion da utvecklingsomradet har ett
bra kollektivtrafiklage.




Givna férutsattningar

e Strackning av Ostlénkens huvudbana och bibana
ligger fast.

Den tankta utvecklingen av omradet bygger pa att
flygplatsens roll starks samt blir ett komplement
och alternativ till Stockholm Arlanda och sédra
Malardalsregionens flygplats for internationell
tillgdnglighet. Samtidigt som flygplatsen kommer
att utgdra en viktig roll och méjliggéra nya
arbetsplatser, kan sjélva utvecklingsomradet
utvecklas oberoende av flygplatsens roll och
funktion da utvecklingsomradet har ett bra
kollektivtrafiklage.

Laget for resecentrum vid Skavsta och for
plattformarna ar faststallt.

Laget for fyra nya passager vid jarnvégen ar
faststallda.

Kungsladugardsleden' kopplas till riksvédg 52.
Vég 629 far i Planprogrammet ett nytt ldge strax
vaster om det befintliga ldget 2. | den parallellt
pagaende jarnvagsplanen fér Skavsta har
Trafikverket antagit ett mer vastligt 1dge f6r ny
statlig védg 629. Till dess jarnvagsplanen vunnit
laga kraft och Kungsladugardsleden fatt sin
slutliga lokalisering, utgar kommunen ifran att det
i planprogrammet presenterade alternativet for ny
vég 629 diagonalt genom omradet bést lampar
sig som huvudangdring till Skavsta.

Pa grund av hojdrestriktioner far inga byggnader
Sverstiga hdjden +88 meter dver nollplanet.

' Kungsladugardsleden &r ett namngivet objekt i Lénstransport-
planen for 2022-2033. Kungsladugardsleden ar inte lokaliserad.
Planprogrammet visar ett mojligt alternativ dar kommunen utgar
fran att Kungsladugardsleden och vég 629 ansluter till riksvag 52 via
en cirkulationsplats vaster om Bibanan.

2 Planprogrammets alternativ ar grundligt utrett och haller dven i
det fall leden inte forverkligas. Om Trafikverket i framtiden valjer att
bygga ny statlig vag 629 i ett annat lage an det i planprogrammet
presenterade, far den diagonala vdgen ges en annan beteckning.

Skavsta
flygplats

vég 625 Ostlanken
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Utbéver de givna férutsattningarna har antaganden och
dnskemal beskrivna nedan beaktats.

Overgripande principer fér Utvecklingsomradet:

e Vivill skapa en sammanbunden helhet som tar
tillvara platsens styrkor med narhet till flyg, tag och
vagtransportinfrastruktur.

Vi vill skapa goda férutséttningar for hallbara
transporter och rérelser till-, fran- och inom
omradet.

Vi vill skapa en flexibel struktur som kan férandras
Sver tid.

Vi vill att omradet férknippas med innovativa
|6sningar. For transporter, byggnadsteknologi,
hantering av dagvatten etc.

2.2 Trafik

Planeringen av infrastrukturen i utvecklingsomradet utgar
dels fran framtaget "Utvecklingsprogram Skavsta”, dels
fran trafikslagshierarkin i kommunens "Transportstrategi
for Nykopings tatort och Skavsta” samt fran kommunens
Oversiktsplan 2040. Under framtagandet av planprogram-
met férdes dialog mellan Nyképings kommun, Trafikver-
ket, Region Sérmland, Skavsta flygplats och fler andra
parter.

Prioriteringsordningen (gang, cykel, kollektivtrafik, biltra-
fik) syftar till att fa ett gaturum och trafiknat som utgar fran
gadende och cyklisters behov, som bidrar till 6kad tillgang-
lighet och jamlikhet. Den regionala tillgangligheten till
Skavsta flygplats behdver fortsatt sékerstéllas och darfor
kan biltrafiken inte vara underordnad gang-, cykel- och
kollektivtrafik dverallt. Kommunens trafikstrategi innehall-
er dven stallningstagande att inom huvudstrak for visst
trafikslag ska angivet trafikslag prioriteras. Det innebar
bland annat att buss behover battre framkomlighet &n
exempelvis cykel just i kollektivtrafikens huvudstrak.

!  BEFINTLIG VAG

%6,, === NYVAG |
f% ———— BEFINTLIG GYKELVAG
%;) ----- NY CYKELVAG
BEFINTLIG JARNVAG
NY JARNVAG

[ uTVECKLINGSOMRADE

s‘tockhO\m

Forslag till utvecklingsomradets vagnat i relation till kringliggande dvergripande vdagnat.
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Gatustruktur

Overgripande vignit

Tillgangligheten till utvecklingsomradet med cykel &r
idag bristféllig da det saknas lankar mellan omradet
och Nyképings tatort. Genom en utbyggnad av en se-
parerad gang- och cykelvédg utmed riksvédg 52 kan en
god tillgdnglighet for cyklister till utvecklingsomradet
sakerstéllas.

Utvecklingsomradet har en direkt koppling till riksvég
52 i séder och vag 627 och 628 i &ster. Pa sikt ansluts
omradet dven till planerade Kungsladugardsleden
som kopplar ihop omradet med E4:an. Tillgénglighe-
ten till utvecklingsomradet med kollektivtrafik som ex-
empelvis med buss, samt med bil blir ddrmed mycket
god.

Vag 627 och 628 ingar i det lokala huvudvagnatet

och prioriteras for gang-, cykel- och kollektivtrafik. Det
finns en strévan att minska biltrafiken pa dessa vagar.
Kungsladugardsleden far en regionalt viktig funktion
som kopplar ihop europavag E4 med riksvédg 52, och
kommer inga i det regionala végnéatet med Trafikverket
som vaghallare. Riksvég 52 far dérmed en férandrad
funktion i och med anldggandet av Kungsladugards-
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leden. Nyképings kommun och Trafikverket diskuterar
dndringar i riksintressen for kommunikationer. Riks-
intresse for kommunikation pa riksvag 52 vaster om
Skavsta foreslas att utga enligt Trafikverkets remiss fran
mars 2021. Fortsatta utredningar krévs for att faststélla
végens nya funktion, utformning och véghallaransvar.

Kollektivtrafiken utgdr grunden till planeringen av
gatunatet. Foreslagen gatustruktur har tagits fram for
att tillgodose gena korvagar till resecentrum fér kol-
lektivtrafiken, samtidigt som en gen och tydlig kérvég
behalls till Skavsta flygplats. Gatustrukturen har en
tydlig uppdelning mellan regional och lokal trafik sam-
tidigt som de bada utgdr en del av det 6vergripande
gatunatet for utvecklingsomradet. Strukturen &r robust
och medger flexibilitet for forandringar.

Inom utvecklingsomradet finns tre gatutyper: regional
védg, huvudgata och lokalgata, dér de tva forsta utgor
det dvergripande gatunatet i utvecklingsomradet.

Regional vag 629

Dagens dragning av regional vdg 629 dndras och den
nya dragningen placeras strax vaster om bibanan.
Andringen &r nédvandig for att gora plats for den pla-
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nerade bibanan. Vag 629 ansluter till riksvag 52 i ett
l&ge dar nivaskillnaderna upp till utvecklingsomradet
kan hanteras och dar ianspraktagande av jordbruk-
smark undviks. Vag 629 binder ihop Skavsta flygplats
med E4 via riksvédg 52 och Kungsladugardsleden. Va-
gen &r regionalt viktig och prioriteras for kollektiv- och
biltrafik till Skavsta flygplats. Vagen kénnetecknas av
sitt breda och gréna gaturum med separerade gang-
och cykelvagar pa bada sidor av vdgen. Vagen dimen-
sioneras for hastigheten 80 km/h, men rekommende-
ras fa lagre hastighet, hogst 60 km/h, vid korsningar.

Vég 629 far en diagonal stréckning genom utveck-
lingsomradet for att skapa forutséttningar fér omradet
att kunna véxa och for att prioritera framkomligheten
for kollektiv- och biltrafik till flygplatsen. Antalet kors-
ningspunkter utmed vég 629 ar fa av trafiksékerhets-
och framkomlighetsskal. | norr féreslas vég 629 korsa
Ostlankens huvudbana pa vagbro éver sparen. Norr
om sparen ansluter végen till befintlig vag 625 i vast
och flygplatsens vagnat i st.

For att kunna inrymma alla nédvandiga funktioner
behdver vag 629 vara cirka 27 meter bred pa stracka
blir 29 meter vid korsningar. Vid korsningar reserveras
utrymmen fér svangkorfalt och mittrefug. Dubbelrik-
tade gang- och cykelbanor féreslas pa vardera sida
av vagen. Skéldiken skiljer gang- och cykelbanan fran
kérbanan samt tillfér gronska i gatusektionen.

Huvudgator

De gator i utvecklingsomradet som blir mer trafikera-
de kallas fér huvudgator. Huvudgatorna strukturerar
upp omradet och &kar orienterbarheten samtidigt
som de fungerar som gréna korridorer. Gatorna
kdnnetecknas av att de kommer vara breda gaturum
mellan husfasaderna. | den bredare sektionen inryms
kérbana med utrymme f6r fyra korfalt, trottoar pa ena
sidan av vdgen, dubbelriktad gang- och cykelbana

pa andra sidan av vagen, busshallplats samt zon med
tradplantering. | sektionen for gator med kollektivtrafik
finns reserverade ytor fér busskorfalt som kan anlég-
gas om behov uppstar. Om behovet inte finns, féreslas
att gatan utformas med ett korfélt i vardera riktningen.
Den breda sektionen gor att det finns utrymme att
dndra gatans funktion i framtiden om behovet uppstar.
Den smalare sektionen inrymmer kérbana med tva
korfalt, dubbelriktad gang- och cykelbanan pa bada
sidor av vagen, en zon med tradplantering och angé-
ring eller parkering pa vardera sida. Inom utvecklings-
omradet skapar huvudgatorna ett sammanhéngande
gatunat mellan stérre malpunkter och mellan utveck-
lingsomradets olika omraden som skérs av pa grund
av Ostlénkens huvudbana och bibana.

Genom utvecklingsomradet planeras fyra huvudgator.
Huvudgata 2 och Huvudgata 3 gar fran regional vag
629 i séder till Huvudgata 1 som gar fran cirkulations-
platsen ndrmast passagen vaster om resecentrum,
vidare mot resecentrum och fortsétter mot det Syd-
Ostra omradet. Dar Huvudgata 1 passerar resecen-

trum, &ndras sektionen och gatan far en karaktar dar
oskyddade trafikanter och buss far en tydlig prioritet
i gaturummet. Fran riksvag 52, cirka 1 kilometer fran

vag 629, gar Huvudgata 4 upp genom det Sydvéstra
omradet och ansluter till vdg 629 i samma ldge som

Huvudgata 1.

Lokalgator

Inom utvecklingsomradet finns flera lokalgator som
utgoér lankar mellan huvudgatorna och kopplar till

de lokala malpunkterna. Angéring och leveranser till
lokaler sker i fickor mellan gatutrdden. Pa ena sidan av
gatan finns en trottoar och pa den andra en dubbelrik-
tad gang- och cykelbana.

Passager

| utvecklingsomradet finns fyra passager tvars Ost-
lankens huvudbana och bibana, en vaster om statio-
nens plattformar, en vid resecentrum, och tva &ster
om plattformarna. Passagen véster om plattformarna
féreslas ga éver huvudbanan pa bro. Bron planeras bli
7 meter bred och inkluderar inte gang- och cykelvag.
Vid resecentrum féreslas en passage 6ver jarnvagen
fér gdende och cyklister. Passagen &r tankt att funge-
ra som lank mellan S6dra omrédet, resecentrum och
flygplatsen. Passagen kan dven mojliggdra tillganglig-
het till tagplattformarna. Passagen kan med fordel vara
en integrerad del av resecentrumbyggnaden och kan
finnas pa byggnadens utsida.

Oster om plattformarna sker passagerna i tunnel; den
ena ar under huvudbanan och den andra under
bibanan. Bada tunnlarna planeras fér gang-, cykel-,
kollektiv- och biltrafik samt réddningstjanst.

Gang- och cykeltrafik

Enligt Nykdpings kommuns transportstrategi ska
trafikslagen prioriteras enligt féljande ordning: gang,
cykel, kollektivtrafik och bil. | den féreslagna strukturen

Gina
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Prioriteringsmodell mellan trafikslagen enligt
Nykdpings kommuns fransportstrategi.



for utvecklingsomradet &r utgangspunkten att omra-
det ska vara trivsamt och snabbt att réra sig genom till
fots och med cykel. Gaturum med mycket grénska och
breda gang- och cykelbanor bidrar till upplevelsen av
att vistas i omradet.

Kartan nedan visar det dvergripande gang- och cy-
kelvagnatet i utvecklingsomradet. Strukturen féljer de
stérre gatorna och grénstrukturen. Inom det dvergri-
pande gang- och cykelvdgnétet separeras gaende
fran cyklister fér att ge hdg framkomlighet for cyklister.
Dessa knyts sedan samman med huvudcykelnatet
utmed riksvag 52 med gen och snabb koppling till
Nykdpings tatort.

For att uppna en trafiksaker miljé och undvika olyckor
ar det viktigt att m&ten mellan olika trafikslag utformas
sa att det i varje lage &r tydligt hur de olika trafikslagen
ska agera. Gaende och cyklister dr som oskyddade tra-
fikanter de mest utsatta i trafiken. M&ten mellan dessa
trafikslag och biltrafik ska utformas sa att biltrafikens
hastighet minskas.

Separata ytor for gdende planeras pa samtliga gator i
utvecklingsomradet. Mgjlighet till separata cykelbanor
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finns pa alla lokalgator i omradet men pa de mindre
lokalgatorna kan cykling som alternativ ske i bland-
trafik.

En férutsattning for ett dkat resande till fots och med
cykel ar att skapa miljder dar upplevelsen av trygghet
ér hog. Exempel pa miljder som kan upplevas som
otrygga ar parker och tunnlar. Pa grund av det beho-
ver dessa platser utformas och gestaltas ur trygghets-
synpunkt, exempelvis genom att skapa breda tunnlar.
En annan atgard &r att skapa alternativa huvudvagar sa
att en resa genom tunnel kan undvikas exempelvis vid
obekvdma tider pa dygnet.

Kollektivtrafik

Inom utvecklingsomradets norra del planeras en
station for Ostlénkens bibana som mojliggor for resor
norrut mot Stockholm och séderut mot Linképing. Sta-
tionslaget har en central roll fér omradets utveckling.
Hela utvecklingsomradets struktur och exploaterings-
grad ar planerad utifran stationens ldge och bussarnas
linjeféring, med gena strak genom omréadet. For att
kollektivtrafiken ska bli ett konkurrenskraftigt alternativ
till bilen i omradet bor inte personalintensiva verksam-
heter lokaliseras mer &n 500 meter fran stationen. Sta-
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tionslaget behdéver understddjas med kollektivtrafik,
vilken féreslas koncentreras till fa strak med hog fram-
komlighet. Straken har tagits fram utifran principen att
de ska sakras fér framtida kollektivtrafik, ge underlag
for tat kollektivtrafik och god framkomlighet. | dessa
strak prioriteras kollektivtrafiken framfor biltrafiken.
Genom att lokalisera personalintensiva verksamheter
inom 400-500 meter fran en busshallplats i végnatet
for kollektivtrafik skapas forutséttningar fér en mer
turtat kollektivtrafik. Inom utvecklingsomradet féreslas
fem busshallplatser och en bussterminal som ar en
del av resecentrumet vid Skavsta. Utanfér omradet
foreslas en busshallplats pa riksvédg 52 i héjd med Ta.
Bussterminalen far ett centralt ldge och integreras
med resecentrum.

Utvecklingsomradet planeras att trafikeras av Sérm-
landstrafikens region- och stadsbussar. Linjenat och
turtdtheten behdver utredas nérmare i det fortsatta
arbetet tillsammans med regionen. Viktiga stréckor
som behover fortsatta trafikeras, alternativt utveck-
las, &r Nykoéping-Katrineholm och Flen samt Nyko-
ping-Eskilstuna. Utvecklingsomradets gatustruktur
och bussterminal har tagits fram utifran att vara robust
men samtidigt flexibel. Exempelvis kan huvudgator
i omradet omdanas for att inrymma busskérfalt och
bussterminalen kan pa ett effektivt satt hantera saval
genomgaende som vandande busslinjer.

Bussterminal

En bussterminal ska utformas sa att miljén for rese-
naren blir attraktiv och funktionell, samtidigt som
bussens framkomlighet tillgodoses. For resenéren ska
terminalen vara trafiksdker samt |tt att identifiera och
ta sig fram i. Hur och var sékra och tillgangliga passa-
ger kan tillskapas i terminalen behéver studeras mer

i detalj i det fortsatta arbetet. Bussterminalen, med
anslutande gangkopplingar, ska vara enkel att oriente-
ra sig i, lattdverskadlig och trygg. Fér bussens behov
krévs att terminalen &r tillrdckligt dimensionerad med
avseende pa antal hallplatslagen och framkomlighet i
gata. | terminalen ska det finnas kdryta med tillréckliga
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Principskiss dver bussterminalens utformning och placering av hall-
platslégen.

svangradier och svepytor, vandmajlighet, hallplatsla-
gen med uppstéliningsplatser, rast- eller pauslokal,
ersattningstrafik, kommersiell trafik med mera.

Utformning och dimensionering fér Skavsta busster-
minal utgar fran en funktionskartldaggning framtagen
av Sormlandstrafiken och Nyképings kommun. Av un-
derlaget framgar att terminalen ska dimensioneras for
cirka 250 bussrérelser per dygn och f6r bade vandan-
de och genomgaende busslinjer. Ytterligare buss-
rorelser kan tillkomma i form av kommersiell trafik.
Bussterminalen kommer bland annat att trafikeras av
regionbussar, stadsbussar, flextrafik samt kommersiell
trafik. Utifran detta &r S6rmlandstrafikens bedémning
att bussterminalen behdver ha nio hallplatslagen, tre
uppstéliningsplatser f6r Sérmlandstrafiken inklusive
elladdplatser samt tva platser for erséttningstrafik. Pa
s6dra sidan av Huvudgata 1 genom bussterminalen
finns utrymme for ytterligare ett hallplatslédge. Lokalise-
ring av uppstélining fér chartertrafik behover studeras
vidare. Mgjliga I6sningar skulle kunna vara vid kort-
tidsparkeringen eller utmed gata. Utdver platser for
bussar behdvs ocksad utrymmen fér cykelparkering,
angoring (kiss and ride), korttidsparkering och taxi.
Kiss and ride &r sarskilt anvisade platser for tillfalligt
uppehall med bil vid hdmtning och l&dmning av resena-
rer, exempelvis vid jarnvégsstationer eller flygplatser.

Genom att ge bussterminalen en central placering,
inom 300 meter fran jarnvagsstationen, skapas férut-
sattningar for effektiva byten mellan buss och tag. En
viktig utgangspunkt vid val av utformning av busster-
minalen har varit att skapa en samlad bytespunkt som
ar 6verskadlig for resenéren. Bussterminalens nérhet
och tydlighet bedéms ge snabbare floden och effek-
tivare byten an om terminalen ar utspridd i gatunatet.
Pa grund av det féreslas terminalen utformas som en
o-terminal.

For att inrymma antalet hallplatsldgen som anges i
Sérmlandstrafikens funktionskartldaggning behéver
cirka 18 000 kvadratmeter markyta reserveras for kol-
lektivtrafikdndamal. Om inte all reserverad yta behdvs,
kan ytan minskas till férman for byggrétter. Det bor
utredas vidare i detaljplaneskedet.

Terminalens 6 tar mycket yta i ansprak men majliggor
samtidigt for hallplatslagen utmed samtliga sidor av
on. Ytan kan nyttjas till andra funktioner. Det &r dock
viktigt att inte uppféra en stérre byggnad pa 6n da det
skulle fa en negativ effekt pa terminalens dverblickbar-
het. Cykelparkeringar &r inte lampliga att anldgga pa
on eftersom det da uppstar konflikter mellan gaende
och cyklande. Bussterminalen féreslas forses med va-
derskydd, liksom gangvégen till resecentrum, for dkad
komfort for resenérer.

Bussterminalen &r delvis integrerad i gatunéatet dar
hallplatslagen fér kommersiell kollektivtrafik, ersatt-
ningstrafik och flextrafik ligger utmed huvudvagnatet i
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Inspirationsbild. Bussterminal i Aaraus Ganopy, Schweiz. (© Niklaus
Spoerri, Zurich)

blandtrafik. Hallplatslagen for Sérmlandstrafikens kol-
lektivtrafik samt uppstélining fér Sérmlandstrafikens
trafik ligger separat frén dvrig trafik. Aven fardtjans-
tens hallplatslagen ligger dar. Vandning kan ske runt
mittdn, alternativt vid uppstallningsplatserna runt on.
Huvudgata 1 vid bussterminalen foreslas fa en gestalt-
ning som tydligt signalerar att biltrafik &r underord-
nad gang-, cykel- och kollektivtrafik, i syfte att sénka
fordonens hastigheter och minska vadgen som barriér
for gadende. Trafiksékra gang- och cykelpassager
behdver sédkerstéllas. Huvudgata 1 vid bussterminalen
foreslas utformas med busskorfalt, dér bussen ang-

or hallplatslaget i busskorfaltet. Lésningen gor det
majligt att undvika sidoférflyttningar som kravs vid till
exempel fickhallplatser. En sddan |6sning tros fa alltfér
negativ paverkan pa bussframkomligheten. En buss
kan med denna |6sning passera en innestaende buss
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Dygnsflden ar 2040 i det dvergripande vagnatet.

i sidokérféltet. Huvudgata 2 kan med foérdel utformas
med fickhallplatser for att inte férhindra annan trafik
(inklusive kollektivtrafik) da ersattningstrafik frekom-
mer mer sallan &n vanlig linjetrafik.

Ovriga funktioner

For att undvika obehérig trafik i bussterminalen, som
riskerar forsémra framkomligheten for kollektivtrafik,
behdver anordnade ytor for parkering och angdring
skapas. For att undvika konflikter mellan bussresenéarer
och cyklister foreslas cykelparkeringar placeras utan-
for bussterminalen i néra anslutning till resecentrum.
Angéring (kiss och ride) och taxi féreslas lokaliseras
parallellt med Huvudgata 1 sdder om torget. Enligt
Sérmlandstrafikens funktionskartldggning behdvs tre
platser for taxi och fem platser f6r kiss and ride.

Biltrafik

Norr om utvecklingsomradet ligger Skavsta flygplats.
Tillgangligheten med bil till flygplatsen behéver, i takt
med utvecklingsomradets framvéxt, fortsatt uppratt-
hallas. Regional vag 629 utgdr primér in- och utfart till
flygplatsen samt till utvecklingsomradet, och &r den
vag som forvantas fa mest trafik i omradet, cirka 8300
fordon/dygn ar 2040. Vagens anslutning till riks-

vég 52 bér samordnas med Kungsladugardsledens
anslutning som erbjuder en gen koppling till véag E4.
Ar 2040 antas Kungsladugardsleden fa cirka 10 500
fordon/dygn. Ledens anslutning till riksvdg 52 &r dannu
inte faststélld. | och med anldggandet av Kungsladu-
gardsleden, antas trafiken pa riksvag 52, dster om
Kungsladugardsledens anslutning, minska med cirka

7100 fordon/dygn.
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Kérvégar fér biltrafik fran primdr in- och utfart fill stérre malpunkter. Till/frén Skavsta flygplats (till vénster), till/frén S8dra omradet och Fll-omra-

det (till héger).

Sekundar in- och utfart till omradet finns via vagarna
627 och 628. Vaster om utvecklingsomradet skapas en
ny anslutning (Huvudgata 4) till riksvag 52. Om anslut-
ningen ska 6ppnas for biltrafik bor férslaget utredas
vidare.

Fran regional vég 629 finns tva korsningar, dar den
sédra korsningen utgdr entrén till utvecklingsomra-
det med mdjlighet for resor till resecentrum, Sydéstra
omradet samt F11-omradet. Den norra korsningen har
bland annat stor betydelse for tvérgaende regional
kollektivtrafik men mojliggor dven for resor till rese-
centrum och det Sydvastra omradet.

Fran den primara in- och utfarten sker resor till/fran
Skavsta flygplats via regional vag 629. For resor till/
fran Syddstra omradet och F11-omradet, hanvisas
biltrafiken till den sédra entrén pa vag 629 f6r vidare
resa pa Huvudgata 3. Resor till/fran resecentrum kan
ga antingen via den sédra eller den norra entrén fran
vag 629. Transporter till flygplatsen, inklusive transpor-
ter av flygbransle, gar via regional vag 629 pa vagbron
dver huvudbanan och vidare in pa flygplatsomradet.

Parkering och angéring

Cykelparkering

Cykelparkeringar behéver anordnas vid stérre mal-
punkter och placeras sa att de dr ndrmare entréerna
én bilparkeringar, med undantag for parkeringsplatser
for personer med funktionsvariation. Parkering till stor-
re verksamheter med stort behov av cykelparkering
ska ske inom kvartersmark. Arbetsgivare bér anordna
cykelparkeringar till de anstéllda fér att uppmuntra
resor med cykel. Det &r &ven viktigt att en viss andel av
cykelparkeringsplatserna anpassas till ladcyklar.

Vid resecentrum behdver ytor reserveras for cykelpar-
keringar vid samtliga entréer sa att tillgangligheten
blir god. Om detta inte gors finns en risk fé6r spontana
och oordnade parkeringar. Samtliga cykelplatser i
omradet ska utformas med god kvalitet och hég stan-
dard. Detinnebér bland annat att de ska vara vader-

skyddade, erbjuda ramlasning och vara val belysta.
Vid resecentrumet ska cykelparkeringarna upplevas
tillrackligt sakra for att de som pendlar ska kunna 1dm-
nas sina cyklar under nétter eller helger.

Bilparkering och angéring
Med relativt sma kvarter och hég exploatering i de

centrala delarna finns ingen plats fér markparkering.
Sa lange utvecklingsomradet inte &r fullt utbyggt
kommer sannolikt plats fér markparkering finnas

pa obebyggda tomter. Nar utvecklingsomradet &r
fullt utbyggt behévs andra 16sningar &n markpar-
kering. Ett alternativ ar att ett kvarter reserveras for
ett sa kallat mobilitetshus, med plats fér parkering i
nara anslutning till resecentrum. Mobilitetshus ar ett
parkeringshus som erbjuder parkeringsmgjligheter
for olika typer av fordon som bilar och cyklar, det kan
ocksa finnas cykelservice och laddplatser. Syftet med
ett mobilitetshus &r att samla olika typer av mobilitet
pa en plats och dérmed kunna méjliggéra och under-
ltta hallbart resande eller ett liv utan att behdva dga
egen bil. Tanken &r att parkeringskdp i mobilitetshuset
kan nyttjas i de fall garage inte kunnat anordnats i det
egna kvarteret. | de mer perifera delarna av utveck-
lingsomradet behdver parkering for anstéllda och
besdksparkering huvudsakligen ske pa kvartersmark.
Leveranser till mindre butiker och verksamheter ang-
Ors pa utpekade lastzoner utmed gata. Transporter till
stérre verksamheter behdver |6sas pa kvartersmark.

2.3 Markanvédndning

Utvecklingsomradet Skavsta bestar av fyra huvudom-
raden: S6dra omradet, Syddstra omradet, resecen-
trum och F11-omradet. S6dra omradet ar storst av
alla fyra huvudomraden. Hjartat i utvecklingsomradet
ar resecentrum. Utvecklingsomradet planeras for
enbart verksamheter, utan nagra bostadshus, men
tanken &r att de centrala delarna kring resecentrum i
det Sédra omradet ska upplevas som stad. Utat fran
resecentrum avtar bebyggelsetétheten och exploa-
teringsgraden. Personalintensiva verksamheter och



servicefunktioner lokaliseras inom kortare prome-
nadavstand fran resecentrumet och bussterminalen,
enligt stationsnérhetsprincipen. Denna princip &r en
samhéllsplaneringsteori som gar ut pa att personalin-
tensiva arbetsplatser med regionalt och storregionalt
upptagningsomrade lokaliseras inom gangavstand
(maximalt cirka 600 meter) fran stationen. Det faktum
att arbetsplatsen ar beldgen néra stationen har storst
effekt pa valet av fardmedel. Det kan vara upp till
dubbelt sd manga som nyttjar kollektiva transportme-
del om arbetsplatsen ligger inom 500-600 meter fran
slutstationen. Service, saval kommersiell som offentlig,
bor lokaliseras i direkt anslutning till resecentrumet.
Detta forstarker knutpunktens roll och gér att personer
kan utnyttja denna service pa vag till och fran rese-
centrumet. | omraddet mellan bibanan och Ostlanken,
vidare kallat Syddstra omradet, foreslas ett upplevelse-
centrum med god nationell och regional tillgénglig-
het. Ett upplevelsecentrum med besdkare kan bidra
till att levandegodra utvecklingsomradet och starka
besdksnaringen i Nykdping. F11-omradet utvecklas till
och k&nnetecknas som ett mindre, lugnare och mindre
tatt omrade jamfort med det Sodra omradet. Befintlig
vagstruktur inom F11-omradet behalls och komplette-
ras med ny smaskalig bebyggelse.
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Fullt utbyggt, bedéms utvecklingsomradet Skavsta
inrymma cirka 13 500 arbetsplatser varav cirka 3000 ar
till flygplatsens omrade.

Resecentrum

Resecentrum &r ett samlingsnamn fér Ostlénkens sta-
tion, bussterminalen och flygplatsterminalen. De olika
funktionerna ar separerade fran varandra men sam-
lade inom en begrénsad yta pa bada sidor om spar-
omradet. Hit ankommer resenérer med flyg, tag samt
regional och lokal kollektivtrafik. Flygbussar planeras
anlanda pa flygplatssidan och ingar darav inte i plan-
programmet. Att sékerstalla korta avstand mellan olika
delar av resecentrum och méjliggéra smidiga byten
for resenérer &r valdigt viktigt i den fortsatta planering-
en. Forflyttning mellan bussterminal och station, sdder
om sparet, och flygplatsterminal, norr om sparet, sker
via en inbyggd passage over sparomradet. Pa sa satt
kan resenarer forflytta sig véderskyddat hela stréckan.
(se siffran (1) i kartillustration)

Torget synliggdr resecentrumbyggnaden och under-
|attar orienterbarheten samt dkar trafiksédkerheten
i omradet d& det bildas ett bilfritt omrade narmast
resecentrumet. Torget ska utformas sa att det tydligt
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Markanvdndningskartan redovisar utvecklingsomradets delar ndrmast
resecentrum. Varje numrerat delomréde beskrivs i texterna.
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markeras att besdkare befinner sig inom omradets
hjarta. Detta kan géras med hjélp av annorlunda mate-
rialval, konstverk, landskapselement eller andra unika
objekt. (2)

| kvarteren ndrmast resecentrum lokaliseras perso-
nalintensiva verksamheter sdsom kontor och hotell.
Servicefunktioner och verksamheter som kan dra nytta
av héga resenérsfloden och narliggande arbetsplatser
lokaliseras kring torget. Dar &r kundunderlaget som

stoérst och verksamheten i sig bidrar till att 6ka omradets

attraktionskraft. (3)

For att fa en bra inramning av torget kan busstermina-
len, vaster om torget, férses med ett stérre skulpturalt
tak som bidrar till att minska upplevelsen av stora 6pp-
na asfaltsytor. For att tydliggdra avgransningen mellan
torg och bussterminal kan exempelvis tréd placeras i
en eller flera rader. Fran bussterminalen kan resenéren

Visualisering av maijlig vy dver torget och kvarteren intill resecentrumet.

vaderskyddad ta sig vidare till tagstationen eller flyg-
platsterminalen pa mindre an tre minuter. (4)

Parken utmed Huvudgata 1 néra resecentrum har en
lugnande effekt och skapar mojlighet fér kortare vila
for resendrer samtidigt som den kan hantera dag-
vatten. (5)

Principer fér resecentrum
e Korta avstand for resendrer premieras.

e Hog exploateringsgrad runt torget.
e Byggnader placeras sa att torget far en tydlig och
attraktiv inramning med levande bottenvaningar.

Att beakta i det fortsatta arbetet

e Resecentrumbyggnad inklusive passage 6ver
sparomradet kommer att bli utvecklingsomradets
signum och landmérke. Utformning och gestalt-
ning av dessa bor hanteras med stor omsorg.
Forslagsvis genom en arkitekttavling.

e Modjligheten att kunna réra sig mellan busstermi-
nal och flygplatsterminal under tak efterstravas
for att underlatta for resendrer som véljer att ta
sig till eller fran platsen med hallbara fardmedel.

e Bussterminalens placering och storlek innebéar
utmaningar med att skapa ett intimt torg. En
tydlig avgrénsning mellan torg och bussterminal
ar viktig att astadkomma.

e En mindre parki direkt eller nara anslutning till
resecentrum hdjer attraktiviteten i omradet. Mark
for detta &ndamal bor reserveras och férankras
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tidigt i planprocessen for att inte riskera att bebyg-
gas i takt med att markvérdet 6kar.

Den méjliga utvecklingen i programomradet och
dess miljokonsekvenser bér dven bedémas i ett
alternativ dér Kungsladugardsleden séder om vag
52 inte byggs eller byggs i avldgsen framtid.

S6dra omradet

Sédra omradet avgrénsas av bibanan i dster och
Ostlanken i norr. Centralt i omradet |6per vag 629 som
tillsammans med huvudgatorna delar upp det Sédra
omradet i tre delomraden: Centrala delen, Sydvastra
omradet och Delen vid bibanan. Tanken &r att verk-
samheterna i respektive delomrdde ska kunna dra nyt-
ta av varandra och av den struktur i vilken de befinner
sig. Exempelvis drar den Sydvéstra delen, med trans-
portintensiva verksamheter, férdel av narheten till det
regionala vagnatet. Den Centrala delen, med perso-
nalintensiva verksamheter, drar & andra sidan fordel av
det stationsnara laget. Mellan den Centrala delen och
Delen vid bibanan &r dvergadngen sémlés och inte lika
tydlig som avgrénsningen mot den Sydvastra delen.

Norr om cirkulationsplatsen mellan védgarna 52 och
629 finns dnnu en cirkulationsplats. Den utgér hu-
vudentrén till utvecklingsomradet. Har struktureras
trafiken upp till de stora malpunkterna, flygplatsen, re-
secentrum och Syddstra omradet samt F11-omradet.

Omradena intill Ostlanken, Bibanan och védg 629 ar
utvecklingsomradets skyltfénster och "ansikte” utat.
Placering och gestaltning av byggnader samt utform-
ning av mark och landskap &gnas stor omtanke for att
skapa en positiv upplevelse for resenarer.

Centrala delen

Utgangspunkten i utformningen av den Centrala
delen &r att den ska upplevas som en levande stads-
del. Dérmed behdver den planeras for ett stort antal
arbetsplatser och ge understdd till servicefunktioner
vid resecentrum och i andra strategiska lagen. Hog
exploatering med personalintensiva verksamheter
skapar, tillsammans med stora resendrsstrommar kring
resecentrum, férutsattningar for liv och rérelse under
stora delar av dygnet.

Den Centrala delen &r uppbyggd kring ett starkt
kollektivtrafikstrak dér samtliga kvarter kan nas med
korta promenader fran resecentrum eller den sddra
busshallplatsen. (6)

Kvarteret mellan vag 629 och huvudgatan kan inrym-
ma en besdksintensiv verksamhet. Den kan dra nytta
av fordelarna med narhet till resecentrum och avfart
fran vag 629. Inom kvarteret kan en stérre byggnad
fa plats som kan ta upp och/eller délja nivaskillnaden
till vag 629. Exempel pa verksamheter ar idrottsarena,
massa, visningslokaler och showrooms f6r féretag
eller liknande. Aven en storre livsmedelsbutik kan
fungera pa platsen. (7)
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Markanv@ndningskartan redovisar den Centrala delen.
Varje numrerat delomréde beskrivs i texterna.

Besokare till Syddstra omradet, som anldnder med tag
eller buss, behéver ga en stracka om cirka 500 meter
ldngs Huvudgata 1. Har utformas gaturummet med
fokus pa gangtrafikanter. Det gérs exempelvis genom
variation av byggnader, levande bottenvaningar, gat-
utréd, sittmdjligheter, sma platsbildningar med mera,
som bidrar till att minska det mentala avstandet och
uppleva strackan som promenadvénlig. (8)

Mindre platsbildningar skapar férutsattningar for
vistelse och méten i stora delar av den Centrala delen.
Platsbildningar kan vara en mindre torgyta med tréd
och sittméjligheter eller en liten park. | bottenvaning-
arna som ansluter till platsbildningarna finns service-
funktioner sdsom restaurang, café och kiosk. (9)

Langs vissa gator skapas tydliga siktlinjer som, tillsam-
mans med fondmotiv i form av utmarkande bygg-
nader eller storre trad, dkar orienterbarheten och
upplevelsevardena i omradet. (10)

Ett omrade med naturmark, som ligger hégre i for-
hallande till Centrala delen i 6vrigt, bevaras. Omradet
reserveras for park men har en mer naturliknande
karaktar till skillnad fran de mindre anlagda parkerna

i omradet. Fran den Centrala parken leder grénska ut
till kringliggande naturmark via anlagda parkstrak och
trddplanterade gator. (11)

Principer f6r Centrala delen
e Mindre kvartersstorlekar och en variation i gatu-

miljé som tillsammans kan bryta ner skalan och
minska de mentala avstanden.

Hég exploatering och personalintensiva verksam-
heter.

Platsbildningar och torg i strategiska ldgen med
levande bottenvaningar i anslutning till dessa.
Mycket grénska i form av parker och gatutrad.

Att beakta i det fortsatta arbetet
e For att dstadkomma levande stadsdelar behovs
flera komponenter. | utvecklingsomradet saknas



en av den viktigaste markanvédndningen gallan-
de stadslivet, det vill sdga bostéder. Avsaknaden
av bostéder innebar att forutséattningarna fér en
levande stadsdel under helger och kvallstid &r
kraftigt begrénsade. Det ar darfér viktigt att det
planeras blandning av olika markanvandningar
runt resecentrum och i den Centrala delen. Flera
av principerna syftar till att fa folk att beséka och
uppehalla sig i omradet. Uppnas det dkar méjlig-
heterna att omradet upplevs levande vilket 6kar
attraktionskraften och i sin tur skapar goda mgj-
ligheter att fler vill besdka, vistas och etablera sig i
omradet.

Balansgangen mellan 6nskemal om levande
bottenvaningar och tillrackligt med kundunderlag
ar svar. Ekonomiska incitament kan behdvas for att
initialt locka serviceinriktade verksamheter att eta-
blera sig i omradet nar kundunderlaget &r mindre.
Ett satt att mojliggora for mindre kvarter med

hog exploatering &r att tillata parkeringskop i ett
gemensamt parkeringsgarage. | parkeringsgara-
get kan dven infartsparkering och besdksparke-
ring tillatas; exempelvis for besékande till massa/
idrottsanldggning. Parkeringsgaraget placeras
l&mpligtvis ndra resecentrum i ndrheten av infart
fran vég 629 och méssa/idrottsanldggning.

For att géra den Centrala delen mer levande

bor man skapa férutséttningar for att ha ytor och
lokaler for evenemang, konserter eller idrottsak-
tiviteter. Placering och gestaltning av byggnader
utmed vég 629 &gnas stor omsorg. Angdring sker
fran lokalgator men byggnaderna ska inte upple-
vas som "baksidor” av vdag 629.

Delen vid bibanan

Ladngs Huvudgata 3 lokaliseras mindre personalin-
tensiva verksamheter, eller personalintensiva verk-
samheter som har speciella behov eller av andra skal
inte behdver lokaliseras i den Centrala delen. Scale-
up-foretag kan till exempel lockas till omradet med
billiga hyror och méjlighet att dver tid véxa sig storre i
omradet. | Delen vid bibanan finns méjlighet for storre
foretag eller kluster av féretag inom samma bransch
att etablera sig i temaparker. Har kan féretag dra nytta
av samlad kompetens och géra gemensamma investe-
ringar i utrustning, lokaler eller liknande. M&jligheten
att erbjuda stora kvarter som inte tillater extensiva
verksamheter finns séder om Huvudgata 3. (12)

For att 6ka attraktionen kan de stérre kvarteren samt
omraden mellan dessa utformas med stor andel
gronytor. | motsats till den Centrala delen, dar nérhet
till service och kollektivtrafik attraherar, kan den gréna
och lummiga miljén vara attraktionen i denna del av
utvecklingsomradet. Gronytor behdvs dven for att
hantera dagvatten och skyfallsvatten som leds hit fran
den Centrala delen for vidare transport till lagpunkten
Oster om bibanan. (13)

Ett omrédde med vardefulla tallar bevaras. Omrédet
kan dven inga i ett storre kvarter och planldaggas som
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Markanvdndningskartan redovisar Delen vid bibanan.
Varje numrerat delomrade beskrivs i fexterna.

kvartersmark med restriktioner om att traden ska
bevaras. (14)

Norr om Huvudgata 3 ar kvarteren mindre och anpas-
sade till den Centrala delens gatustruktur. Beroende
pa efterfragan kan dessa kvarter innehalla mer perso-
nalintensiva verksamheter, likt Centrala delen. (15)
De tva hojderna och marken mellan dessa bevaras till
stora delar. Att anldgga verksamhetsytor har innebar
stora ingrepp med hdga bergsskarningar som 3ljd.
(16)

Kvarteret ndrmast riksvag 52 lampar sig val for verk-
samheter med inriktningen bilburen trafikantservice
som exempelvis drivmedelsstation, snabbmatstallen
och liknande. En markremsa med naturmark beva-
ras narmast riksvdag 52 for att undvika stora ingrepp i
naturen. Naturmarksremsan fungerar dven som visuell
avgrénsning fér boende i narheten. (17)

Principer fér Delen vid bibanan
® Ejextensiva eller transportintensiva verksamheter.

Byggnader placeras och utformas for att skapa ett
attraktivt gaturum utmed Huvudgata 3.

Natur och grénska tillats ta plats saval inom som
utanfor kvarteren for att skapa gron karaktér.

Att beakta i det fortsatta arbetet

® Vissa kvarter norr om Huvudgata 3 kan slas ihop
utan att det paverkar gatustrukturen negativt.

Vid en lag efterfragan pa verksamhetsytor, ar det
kvarter norr om Huvudgata 3 som ldmpar sig bast
fér parkmark/naturmark i vantan pa ékad efterfra-
gan.

Kvarteren narmast bibanan kan delas upp i mindre
kvarter eller utformas till fyra eller fem stora kvar-
ter beroende pa efterfragan. Det ar dock viktigt
att halla fast vid principen om att extensiva och
transportintensiva verksamheter inte lokaliseras i
omradet for att pa sikt lyckas med att locka féretag
med battre anpassad verksamhet till omradet.



e Omradet ligger langre bort fran resecentrum och
busshallplatser, varfor det kan behévas forstark-
ning av stadsbuss eller att mobilitetsatgérder pla-
neras in, till exempel lanecyklar som skulle kunna
hamtas och ldmnas néra resecentrum.

e Omradet ndrmast Huvudgata 1 och passagen un-
der bibanan kréver noggranna studier. Har beho-
ver omradet utformas sa att passagen kanns trygg
och attraktiv fér gang- och cykeltrafikanter. En
byggnad som tar upp nivaskillnaden kan, ur trygg-
hetssynpunkt, ratt utformad paverka den upplevda
tryggheten positivt. En byggnad maéste ta hansyn
till lagstraket for skyfallsvatten intill naturmarken
narmast bibanan.

Utformningen av omrddet narmast riksvédg 52 och ge-
staltningen av byggnader, skyltar med mera ar
sarskilt viktig da det &r utvecklingsomradets entré fran
de stdrre vagarna.

Sydvastra delen
Den Sydvéstra delen planeras framst for extensiva och

transportintensiva verksamheter sasom lager, distribu-
tion, tillverkning och liknande. Undantaget &r marken
narmast vag 629 som reserveras for verksamheter som
har en mer personalintensiv eller besdksintensiv karak-
tér och som kan dra nytta av det goda skyltlaget och
narheten till saval kollektivtrafik som vag 629.(18)

Omradet intill vég 629 utgdr en buffertzon till de stora
kvarteren vaster ddrom som kan erbjudas till ytkra-
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Markanvdndningskartan redovisar den Sydvdstra delen.
Varje numrerat delomrade beskrivs i fexterna.

vande och transportintensiva verksamheter. Det ar
verksamheter som har en viss omradespaverkan och
av det skélet inte lampar sig i de mer centrala delarna
av utvecklingsomradet. (19) Hojdpartiet i omradets
véstra del utgdr en naturlig avslutning pa utvecklings-
omradet. (20)

Den Sydvéstra delen kan angéras fran den sddra och
norra cirkulationsplatsen pa vag 629. Huvudinfart till
de mer transportintensiva verksamheterna féreslas
ske fran den norra cirkulationsplatsen och vidare pa
Huvudgata 4 fér att minska konflikten med eventuellt
besdksintensiva verksamheter ndrmast véag 629, som

Visualisering av maijlig vy éver kvarteren i Gentrala delen i S6dra omrédet.



kan anvanda den sédra cirkulationsplatsen. (21)

Ett skyddsavstand i form av bevarad skogsrida skiljer
och déljer verksamhetsomradet fran kulturlandskapet
i sdder. (22) Marken norr om Huvudgata 4 reserveras
for framtida utbyggnader av utvecklingsomradet. (23)

Principer fér Sydvastra delen
e Utmed vag 629 ska byggnader placeras och ge-

staltas och marken utformas sa att de bidrar till en
positiv upplevelse fér resande utmed vag 629.

e Skogsbryn bevaras léngs jordbruksmark for att
minska eventuell paverkan fran storskalig verk-
samhet.

Att beakta i det fortsatta arbetet

e Bevarandevardet av naturmark centralt i den
storskaliga kvartersstrukturen bor utredas sa att
"rétt” naturmark bevaras och att kvarteren kan fa
en rationell utformning.

e Kvarter kan med férdel brytas ned i mindre delar
beroende pa efterfragan.

Fll-omradet

F11-omradet ligger norr om den planerade Ostlan-
ken och &ster om flygplatsomradet. Vag 628 kor-

sar F11-omardet och utgdr dess viktigaste vag. Till
skillnad fran dvriga delar av utvecklingsomradet, finns
befintlig végstruktur och bebyggelsestruktur besta-
ende av ett antal mindre hus. Av flygflottiljens ur-
sprungliga bebyggelse som byggdes héar fran borjan
av 1940-talet finns idag bara delar kvar. Flera av dessa
byggnader anvénds inte idag. Utifran ett socialhis-
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toriskt perspektiv bér bebyggelsen inte rivas, utan
istdllet anpassas efter nya anvédndningar. Bebyggelsen
tal generellt ombyggnader och tillbyggnader. Bebyg-
gelsemonstret tal komplettering av ny bebyggelse sa
l&dnge karaktaren och skalan av bruksmiljo bibehalls.
En ndrmare inventering och kulturmiljéanalys kan fast-
stalla om nagon enskild byggnad har hég kénslighet
for forandring.

Den befintliga vagstrukturen inom F11-omradet kan
behallas dar gatorna gradvis moderniseras och an-
passas till mer aktivitet, mer rérelse och fler personer
som besdker olika malpunkter inom F11-omardet. Vid
férandringar ska sarskilt utbredningen dsterut mot
riksintresset kulturmiljévard Nykdpingsans dalgang
begransas. Enligt riksintressets vardebeskrivning ska
ny bebyggelse inte exponeras mot de dppna falten
ner mot Nyk&pingsan. Den exponeringen av infra-
struktur (framst flygplatsen) och bebyggelse som finns
idag ska inte forstérkas.

Till F11-omradet gar det att ta sig Osterifran via vagar-
na 628 och 627. Huvudgata 1 kopplar ihop F11-om-
radet med Syd&stra omradet och vidare med Sédra
omradet. For att forflytta sig genom dessa omraden
behdver man ta sig férbi passager som finns under
Ostlanken och under bibanan. (24).

Det &r véldigt viktigt att dessa tva passager utformas
sa att de upplevs trygga och att barriarrkénsla som
skapas av jarnvagen pa basta maojliga satt byggs bort.
Passagerna ar dven viktiga for bra kollektivtrafikfor-

Visualisering av m&jlig vy dver kvarteren med verksamheter i Sydvastra delen i S6dra omradet.



sbrjning av omradet. Inom F11-omradet planeras en
hallplats for stadsbussen, den kan med férdel ligga
kvar dér den finns idag. Hallplatsen kan vara &ndhall-
plats ifall busslinjen inte forléngs i framtiden vidare pa
vag 627.(25)

F11-omradet bade kan och bér vaxa pa ett helt annat
satt &n 6vriga delar av utvecklingsomradet. Eftersom
F11-omradet redan nu har viss vagstruktur och be-
byggelse bor utvecklingen ske organiskt och i sitt
eget tempo. Ny bebyggelse bor fylla luckor mellan
de befintliga byggnaderna och pa sa satt kommer
kontraster och samspel mellan bebyggelse fran olika
perioder att skapas. Stora och héga byggnader bér
hellre placeras i det S6dra omradet eller eventuellt

i sodra kanten av F11-omradet, det vill séga mellan
Ostlanken och vég 628.(26)

Trots att F11-omradet ligger inom zon med hdga
bullernivaer ska man efterstréva att omvandla omra-
det till en grén och lugn oas med blandning av olika
markanvandningar och intressanta malpunkter som
lockar bade den lokala befolkningen och besdkare.
Exempelvis kan det inom omradet planeras fér ut-
bildningslokaler for vuxna eller gymnasieutbildning
med anknytning till flygplatsverksamheter, konferen-
sanlaggningar eller kunskapsintensiva verksamheter
som till exempel innovationspark. Med avseenden pa
omradets karaktér bor studentbostédder och tillfalligt
boeden provas i omradet. Den omedelbara narheten
till flygplatsomradet skapar férutsattningar for utveck-
ling av verksamheter till flygplatsfunktionen, speciellt

Visualisering av m&jlig vy 6ver kvarteren i Fll-omradet.
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Markanvdndningskartan redovisar Fll-omradet och Syddstra omradet.
Varje numrerat delomrade beskrivs i fexterna.

delen narmast flygplatsen och vid vag 628 lampar

sig for verksamheter med tydlig flygplatsanknytning.
(27) Nykdpings kommun och Skavsta flygplats bor
samarbeta géllande denna inriktning da flygplatsen &r
stor markdgare inom F11-omradet medan kommunen
dger stora delar av vagnatet.

Sérmlandsleden, etapp 46:1 som har sin ena dnde
inom F11-omradet, bér fungera som en stor tillgang.
Under utvecklingen av omradet kan man bygga vidare
pa natur- och rekreationsvarden inom omgivningen
for att generellt hdja attraktiviteten av regionen som
turistdestination.
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Flygspanarkullen vid flygmuseet i norra delen av
F11-omradet bor behallas och omgivningen goéras
mer attraktiv sa att flygintresserade kan titta pa plan
som lyfter och landar. (28). Tradallén ladngs Rotevagen
med stora och uppvuxna trad ska behallas. (29) Aven
gardsmiljoer till dster om Rotevagen och Flottiljvdgen
ska sa langt sa mojligt behallas for att sékerstalla en
grén och lummig karaktar inom omradet.

Principer fér F11-omradet

e Lagre exploateringsgrad och relativt sma kvarter.
Hogre exploateringsgrad och stdrre kvarter tillats
mellan Ostlanken och vég 628.

e Gron karaktér, stora tréd och mycket naturmark
mellan bebyggelsen.

e Blandning av olika fasadmaterial och
arkitektoniska uttryck inom hela omradet.

e Kulturhistorisk inventering fér hela omradet bor
tas fram i en av de férsta utbyggnadsetapperna.

Att beakta i det fortsatta arbetet

e God och tyst inomhusmiljo skapas i ny bebyg-
gelse for att kompensera for [aget inom mycket
bullrig miljé som orsakas av flygtrafiken.

e Lokala kulturmiljovérden ska beaktas. Sarskilt ska
exponering mot riksintresseomradet kulturmiljo-
vard Nyképings dalgéng &sterut undvikas.

e Vid eventuella forslag till rivning av bebyggelse,
bor kulturhistoriskt varde konstateras for bebyg-
gelsen.

Visualisering av mojlig vy dver upplevelsecentrumet i Syddstra omrédet.
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Syddstra omradet

Syddstra omradet ar till stor del oexploaterat och be-
star framst av kuperad naturmark med barrskog. Inom
delomradet finns parkering/uppstéliningsplatser fér
flygbussar samt garage for langtidsparkering. Delar av
Syddstra omradet r inom riksintresse for kulturmiljo-
vard, Nyképings dalgang. Dessa kulturmiljovérden ska
beaktas och sarskilt exponering mot riksintresseomra-
det &sterut ska undvikas.

| Sydéstra omradet foreslas ett upplevelsecentrum
med god nationell och regional tillgénglighet. Ett
upplevelsecentrum med besdkare kan bidra till att
levandegéra utvecklingsomradet och starka besok-
snaringen i Nykoping.

Syddstra omradet férvéntas attrahera manga besdka-
re. For resor till och fran Sydéstra omradet hénvisas
biltrafiken till den sédra entrén pa vag 629 f6r vidare
resa pa Huvudgata 3 och sedan till sjalva omradet ge-
nom passagen under bibanan. Passagerna ar viktiga
for att na Syddstra omradet och F11 med kollektivtra-
fik likval tillgangligheten for raddningstjénsten.

Upplevelsecentrumet bér ha huvudentréer i nérheten
till passagen under bibanan och i och med det, relativt
nara till resecentrum. Pa sa satt kommer entrén vara
placerad inom gangavstand for de som valjer att kom-
ma med tag eller flyg. Hur parkering och angdring

ska |8sas for cykel, bil och buss behéver utredas och
|&sas i det fortsatta arbetet. Oavsett |6sning &r det av
stor vikt att parkeringen inte forldggs i omradets norra
del intill passagerna sa att anstéllda och besdkare




som kommer fran resecentrum/busshallplats maste ga
genom parkeringen. Leveranser till mindre butiker och
verksamheter angdrs pa utpekade lastzoner utmed
gata. Transporter till stérre verksamheter behover
|6sas pa kvartersmark.

Upplevelsecentrumet ska sa langt som majligt anpas-
sas efter fornldmningarnas placering och skyddsomra-
den. Den tilltdnkta verksamhetens art behover prévas
mot de landskapsvarden som varnas i riksintresset.
Rekommendationen &r att, i ett tidigt skede, utreda na-
turvérden och fornldmningar pa platsen for att férsta
vilka delar som &r mest kédnsliga. All planering ska ta
hansyn till befintliga vérden. Naturvarden och kultur-
varden kan med fordel lyftas i upplevelsecentrumet.

Lagpunkten fér hantering av skyfallsvatten finns intill
Huvudgata 1 mellan passagen under bibanan och
passagen under Ostlankens huvudbana. For att plane-
rad bebyggelse eller planerade vagar och cykelbanor
inte ska riskera att skadas vid extrema skyfall, behover
befintliga marknivaer anpassas sa att en ytlig avrin-
ningsvag skapas bort fran lagpunkten.

Syddstra omradet kan utvecklas parallellt med dvriga
etapper nar affdrsmassiga forutsattningar och nédvan-
dig infrastruktur finns pa plats.

Principer fér omradet:

e Huvudentréer till upplevelsecentrumet ska place-
ras sa néra passagerna och sa néra resecentrum
som majligt.

Bil- och bussparkering for bestékare placeras i nér-
heten av huvudentréerna till upplevelsecentrumet,
dock ska tillganglighet fér fotgangare och cyklister
till upplevelsecentrumet prioriteras hogre.

Att beakta i det fortsatta arbetet:

e Till lagpunkten pa niva +36 meter dver nollplanet,
invid Huvudgata 1 mellan de bdgge passagerna,
transporteras ytvatten fran stora delar av utveck-
lingsomradet. For att planerad bebyggelse inte
ska riskera att skadas vid extrema skyfall behdver
befintliga marknivaer anpassas sa att en ytlig av-
rinningsvag skapas bort fran lagpunkten.

Gronstruktur

Gronstrukturen fyller viktiga funktioner i utvecklings-
omradet. Férutom den lugnande effekten det gréna
har pa oss manniskor, sa ar gronytor en férutséttning
for att hantera de framtida klimatférandringarna. Med
en val utbyggd grénstruktur finns méjligheter for upp-
levelserika lunchpromenader i omradet vilket ar posi-
tivt for hélsa och valbefinnande. Grénstrukturen bidrar
ocksa till att uppratthalla och skapa férutsattningar for
den biologiska mangfalden.

Gronstrukturen redovisas schematiskt och &r tankt att
symbolisera vikten av ett flertal grona parker och strak
i den relativt tata bebyggelsestrukturen snarare dn ex-
akt placering av dessa. Centralt i utvecklingsomradet

finns den Centrala parken som &r ett naturmarksom-
rade med parkkaraktar kring en bevarad héjd. Andra
héjdpartier i anslutning till utvecklingsomradet bildar
naturliga avgransningar fér bebyggelsen. Hojdparti-
erna kopplas samman av gréna strak som kan besta
av naturmark, anlagda parker och gréna gator med
gatuplanteringar. Ldngs vag 629 och langs bibanan
féreslas 6ppna system for hantering av dagvatten,
exempelvis i diken och mindre dagvattendammar.
Utvecklingsomradets gréna lunga utgors av F11-om-
radet. Har finns uppvéxta tréd i en parkliknande miljé
som ar en stor tillgang for utvecklingsomradet. Till
F11-omradet sdker man sig for rogivande lunchpro-
menader eller aktiviteter utanfor arbetstid.
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Referensbild fér upplevelsecentrum i Syddstra omradet. Eden Project i
Cornwall, England. Foto: Filippa Andersson

Principer fér grénstrukturen:
e Central park &r hjértat i gronstrukturen.

Sammanhangande grénstruktur skapas och strak
leder ut till ndrliggande naturmark eller in till an-
lagda parker eller bevarade naturomraden.
Bevara naturliga hdjder i anslutning till omradet
samt dess narliggande mark i syfte att undvika
stora bergsskarningar.

Att beakta i det fortsatta arbetet:

e Naturvérdesinventering kravs for att lokalise-

ra sto-ra vardefulla trdd och/eller samlingar av
vardefulla trad. Dessa utgor vardefulla karaktars-
skapande element som bor dverordnas placering
av gator och byggnader. En stor ek eller nagra
statliga tallar kan fungera som utgangspunkt fér
en platsbildning eller fondmotiv. Beakta vardefulla
trad eller naturpartier vid placering av gator och
byggnader. Bevarande av trdden kan skapa dkad
attraktionskraft vilket innebér att ett bevarande kan
férsvaras utifran ett ekonomiskt perspektiv.

Ta stdéd av naturomraden, nya parker och gatutrad
for att bryta ner skalan i omradet.

Planera byggnader och ledningsstrak sa att gat-
utrdden far vaxtmaojligheter saval éver som under
markytan. Det &r viktigt att dvervaga vilken sorts
trdd som lampar sig pa vilken plats/gata med av-
seende pa utrymme, sol/skugga skotsel etcetera.
Gronytefaktor bor appliceras for att sakerstalla
biologisk mangfald och upplevd grénska dven
inom kvartersmarken. Om grénytefaktor appli-



ceras bor den utga fran ett helhetsperspektiv fér
att sékerstélla variation i gronska inom ett storre
omrade.

e Vid barridrer ar den visuella kopplingen viktig fér
att skapa en upplevelse av sammanhangande
groénstruktur.

Forutsattningar for planering av bostéader

For nérvarande planerar inte Nykdpings kommun
nagra bostader inom utvecklingsomradet och déarfor
innehaller inte planprogrammet ndgot omrade eller
delomrade dar bostader féreslas. Kommunen vill dock
inte utesluta att planering av tillfélliga bostédder och
studentbostader skulle vara méjlig inom utvecklings-
omradet. Sarskilt F11-omradet skulle vara lamplig for
den typen av bostédder. Har erbjuds en mer boende-
vénlig miljé och i omradet planeras det for verksamhe-
ter sdsom utbildningslokaler fér vuxna eller gymnasie-
utbildning med anknytning till flygplatsverksamheter.

| ndromradet finns dessutom redan en gymnasieskola
med inriktning flygteknik. Fér att bostadsbebyggelse
ska beddmas lampligt kravs att bostédderna lokaliseras
sa att buller fran vag- och jarnvagstrafik, flygtrafik samt
industribuller kan hallas under respektive riktvarden.
Forordning (2015:216), om trafikbuller vid bostads-
byggnader, reglerar nivaer av utomhusbuller fér samt-
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liga bostdder som inte ingar i anvandningen tillfallig
vistelse, dar exempelvis hotell kan uppféras. Férord-
ningen har samma krav pa alla bostader nér det géller
flygbuller (55dBA), men mindre strdnga krav fér sma
bostader, det vill siga mindre &n 35 kvadratmeter, nér
det géller buller fran vag- och jarnvégstrafik.

| detaljplanearbete kommer det utredas om det ar
mojligt att planera bostdder i nagon del av utveck-
lingsomradet och da kommer géllande bullerlagstift-
ningar fdljas.

24. Dagvatten

Hojdsdéttning och dagvattenavledning

Avrinning Osterut

Vég 629, Ostlédnken och Bibanan bildar vattendela-

re i omradet. Ostlanken sédkerstéller att flygplatsens
dagvattensystem kan hallas separerat fran utvecklings-
omradet. Omfattande markuppfylinad genomférs for
att ta upp skillnaderna mot dagens marknivaer. Detta
gor att en dnnu storre del av avrinningen fran omradet
sker i riktning &sterut mot Nykdpingsan. Bibanan ska-
par dock en barridr som skér av dessa avrinningsvagar
och den enda aterstaende flodesvagen forbi bibanan
&r via vagpassage under jarnvagen. For att undvika
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risk f6r dversvdmning behdver omradet hojdsattas sa
att instdngda omraden undviks och ytliga avrinnings-
vagar kan sakerstallas.

Del av syddstra omradet, mellan passagerna under
Ostlanken respektive bibanan, kommer att utgdra
omradets framtida lagpunkt. Fér att fa en framtida
hojdséttning med val fungerande avrinning foreslas att
planeringen i detta skede utgar fran nivan +36,0.

For att befintlig och planerad bebyggelse och infra-
struktur inte ska riskera att skadas vid extrema skyfall,
behdver befintliga marknivaer anpassas sa en ytlig
avrinningsvég skapas bort fran lagpunkten. Detta kan
ordnas norrut via F11-omradet.

Avrinning vasterut
Bebyggelsen vaster om vag 629 avvattnas vésterut till

befintliga dikessystem, som troligen ar kulverterade
under flygféltet. Nedstroms flygféltet behéver dikes-
system som ingar i markavvattningsforetag nyttjas.

Avrinning séderut
Dagvatten fran en mindre del av planomréadet avleds

sbderut, langs vég 629, och kan férdréjas i dagvatten-
dam innan passage under Rv 52 och vidare séderut.
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Dagvattenhantering

Infiltration

For att skapa en hallbar bebyggelse behdver atgérder
genomfdras som minimerar dagvattnets recipient-
paverkan. Mgjligheterna att utnyttja vegetation och
infiltration bor tas tillvara dar det ar lampligt.

Inom jarnvégskorridoren och kring terminalomradet
férekommer friktionsjord pa berg, samt i varierande
grad ovanliggande fyllnadsmassor. | de sédra och
véstra delarna ar det mer finkorniga jordar (lera, silt) i
de ytliga marklagren, med underliggande friktionsjord
eller morén som gari dagen i randzonerna mot berg-
och héllmarker.

Lokal infiltration av dagvatten beddms vara mgjlig i
omraden med friktionsjord, sarskilt dér denna utgors
av isdlvsmaterial. | omrdden med lera ar infiltrations-
mojligheterna begréansade, men da markuppfylinad
kommer att ske inom stora delar, kan infiltration i
massor ocksa bidra till en god rening och férdrdjning.
| omraden med héga grundvattennivéer i forhallande
till framtida marknivaer ar infiltration inte méjlig, detta
galler i férsta hand i omradet kring passagerna under
jarnvagarna, samt laglant mark vaster om vag 629.
Inom utredningsomradet forekommer markforore-
ningar, som kan begrénsa méjligheterna for infiltra-
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tion. Till detta kommer den PFOS-problematik som
kan kopplas till dldre brandslackningsdvningar. |
samband med planering for Ostkustbanan har det-

ta undersdkts ndrmare. Héga halter PFOS/PFAS har
observerats bade i jord och grundvatten. Dessa risker
behdver utredas ndrmare i det fortsatta arbetet och
behovet av saneringsinsatser klarlédggas.

Principer

Allt dagvatten fran kvartersmark och allman mark be-
héver genomga nagon form av rening innan det leds
till allman dagvattenanldggning. En stor del av den
allménna dagvattenhanteringen foreslas integreras i
Oppna vegetationsstrak som féljer vissa av omradets
huvudgator, liksom utmed bibanan. Planférslaget re-
dovisar val tilltagna ytor vilket ger goda férutséttningar
for rening i markvaxtsystem, ger langa uppehallstider
som gynnar lokal infiltration, samt stora ytliga fordroj-
ningsvolymer som reducerar risker vid extrem neder-
bord. Den centrala parken ligger dock hégt i forhal-
lande till kringliggande gator och bebyggelse, varfor
den inte ar mdjlig att utnyttja for dagvattenhantering.

Figuren nedan illustrerar schematiskt dagvattenhante-
ringens olika delar.

For cirka 90 av 120 hektar planerad nybebyggelse ger
detta en dagvattenldsning med rening och fordrgj-
ning i tva steg. Cirka 10 hektar av Centrala delen,
samt merparten av bebyggelsen inom F11-omradet
(cirka 20 hektar) kan inte ledas till nagot parkstrak. For
ovriga delar av Centrala delen liksom Sydvastra delen
och Delen vid bibanan, bedéms samtliga ytor kunna
hanteras pa detta sétt.

Vegetationsstrakens stora ytor méjliggdr ocksa att kra-
ven pa systemens bottenlutning i flédesriktningen kan
reduceras vilket underlattar héjdsattningen av marken
i omradet.

Eventuellt kan det krdvas kompletterande reningsat-
garder dér de samlade flédena leds bort fran omra-
det. Mgjligheten till detta bor inkluderas i planeringen.

Principer for kvartersmark

Oversvdmning

e Kvartersmarken ges en nivaséttning som ar hégre
én angrénsande gatumark.

e Slutna kvarter férses med portik eller motsvarande
dppning mot gata for att undvika stdende vatten
pa innergard vid skyfall.

e Infarter till garage under markniva utfors sa att de
inte &r riskutsatta vid skyfall.

Dagvatten
® Inom kvartersmark féreslas rening och férdréjning

i vaxtbaddar (biofilter) pa gardsmark dit takvatten
ocksa leds. Férgardsmark utnyttjas for biofilter
for de takytor som har fall mot gata, alternativt
kan vegetationsklddda tak nyttjas for att begrénsa
avrinning vid mindre och medelstora regn.

e  Gardsmark pa betongbjélklag byggs upp som
terrasskonstruktioner med ett véxtjordsdjup pa
minst 200 millimeter samt ett underliggande
mineraljordslager pa minst 200 millimeter ovanpa
dréneringslager. For buskar och traddplanteringar
behdver djupen 6kas.

* Ytbehovet for vaxtbédddar/vegetationsldsningar ar
5-10% av den reducerade arean ("hardgjord yta")
som belastar anldggningen. Utrymme fér gestalt-
ningsmassig anpassning tillkommer.

e Dar markfoérutséttningarna ar gynnsamma for
infiltration utformas anldggningar sa att detta
underlattas.

o Overskottsvatten avleds till allman dagvattenan-

ldggning.

Principer for allm@n platsmark

Oversvamning

e Gatumarken ges ldgre nivaer an kvartersmarken,
och hdjdsatts sa att ytliga floden kan transporteras
i gatusektionen nér dagvattensystemen ar dverbe-
lastade. Motsvarande funktion kan i vissa fall dven
uppnas via en angransande vegetationsyta.

* \egetationsytorna utformas som skyfallsytor dar
vatten temporért kan ansamlas vid skyfall.

Kvartersmark
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Schematisk bild dver féreslagen dagvattenhantering. Bearbetning av illustration fran “Levande gaturum -

en handbok i blagrdna system”. (Edge 2020)
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Dagvatten
e | gatumark utnyttjas planteringszoner fér regn-

b&ddar, svackdiken, skelettjordar och éversvam-
ningsytor. Planteringszonernas éveryta sanks i
forhallande till kringliggande gatumark sa att ytlig
avrinning ar mojlig, och dven viss dédmning ovan-
pa planteringsytan. Braddbrunnar leder vatten

till vaxtbadden vid stérre nederbdrd. Drénering
ansluts till dagvattenledning.

Exempel p& nedsdnkt vegetationsstrak som kan hantera stora vatten-
volymer. (SVU Rapport 2019-20)

e Vid torgytor skapas planteringsytor med liknande
funktion som fér gatumarken.

e Dagvatten fran allmanna ytor i direkt anslutning
till de féreslagna vegetationsstraken kan avledas
direkt till dessa dagvattenatgérder.

* Ytbehovet for vaxtbdddar/vegetationslésningar &r
5-10% av den reducerade arean ("hardgjord yta")
som belastar anldggningen. Utrymme fér gestalt-
ningsmassig anpassning tillkommer.

e Dér markférutséttningarna ar gynnsamma for
infiltration utformas anldggningar sa att detta
underlattas.

Konsekvenser

Féroreningar

Generellt sett gar det inte att bygga pa oexploaterad
mark utan negativa effekter. Det &r dock realistiskt att,
med vélfungerande atgarder, undvika en ékad féro-
reningsbelastning for flertalet parametrar da delar av
omradet redan &r taget i ansprak i terminalomradet,
men ocksa eftersom akermarken brukas. Detta for-
utsatter sannolikt att man inkluderar omradet kring
plattformarna som en del av samma férandring, da
borttagandet av den nuvarande langtidsparkeringen
kan vara den enskilt stérsta forbattringen.

Oversvamningsrisker
Foreslagen 16sning med stora vegetationsytor dar

dversvamningsytor skapas, bidrar till att minska de
fléden och vattenvolymer som kan ge upphov till
dversvamning. Det har tagits fram ett forslag pa
hojdséttning som skapar forutséttningar att samla upp
dagvatten och leda det vidare med sjalvfall. Instdngda
omraden kan undvikas, och ddrmed reduceras risken
for dversvamning vid skyfall, under férutséttning att
ytliga avrinningstrak fran omradets centrala lagpunkt
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kan sékerstéllas. Ytan dér lagpunkten &r beldgen ar
riskutsatt redan i nuldget. Denna risk elimineras nér en
fungerande avrinningsvég skapas fran lagpunkten.
Inom flygplatsomradet nordvast om F11-omradet finns
redan i dagslédget dversvamningsrisk. Troligen skapas
férutsattningar att forbéttra situationen genom de
atgarder som utférs i samband med férverkligande av
forslaget for utvecklingsomradet.

Genomférandefrégor och fortsatt utredning

For att, i kommande skeden, kunna utveckla en mer
detaljerad dagvattenlésning behdver ett antal frage-
stallningar studeras nédrmare.

Nivasattning av omradets lagpunkt
En framtida markniva pa +36,0 meter i lagpunkten &r

utmanande, da fria flddesvéagar ska ordnas, och inte
minst for att framtida markférlagda dagvattensystem
ska kunna anldggas. Detta medfér omfattande schak-
tarbeten. Trafikverkets utredning visar att grundvat-
tennivaerna ar hoga (+35,7 - +36,4 meter) pa platsen
fér passagerna, vilket gor att bebyggelse och anlégg-
ningar kan behdva utféras som tragkonstruktioner.
Alternativt behdver atgérder vidtas for att uppratthalla
grundvattennivaerna pa ett annat sétt. En héjning av
den lagsta marknivan ar darfér dnskvard och behdver
studeras vidare. Det ar da viktigt att uppmarksamma
de utmaningar som kan uppkomma vid avledande av
dagvatten fran den nya bebyggelsen uppstréms, om
nivaskillnaderna inom omradet minskar.

Ovriga héjdséttningsfragor
| kommande skede behdver hdjdsattningen av marken

inom omradet studeras mer noggrant for att bland an-
nat sakerstélla dnskad dagvattenavrinning och vélfung-
erande skyfallsvagar.

Hydrogeologiska fragestallningar

e Hydrogeologin i omradet, sérskilt kring lagpunk-
ten, ar komplex och behdver klarlaggas tydligare.
Riskerar foreslagna atgarder att paverka grundvat-
tennivaerna och ar denna paverkan i sa fall lokal
eller paverkas dven grundvattenmagasinet under
flygplatsen? Vilken paverkan &r acceptabel och
vilka skyddsétgarder ar lampliga/nédvéndiga? Ar
det aktuellt med grundvattensankning?
Mojligheten och lampligheten av infiltration beho-
ver bedémas med hansyn till férekomsten av mark-
féroreningar och kommande saneringsarbeten.
Beddmning om var dagvatteninfiltration inom om-
radet ar [amplig respektive var den bdr undvikas.
Klarlaggande i vilken utstrackning rapporterade
problem med héga grundvattennivaer och éver-
svamningsproblem, kring nagra av byggnaderna
inom flygplatsomradet, berdr utvecklingen inom
dvriga delar av utvecklingsomradet. Behdver
hansyn exempelvis tas till (eventuellt) pagaende
grundvattenpumpning?

Dagvattentekniska férhallanden
e Klarlaggande om avvattningssystemet for start- och
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hantering beddms kunna ske i féreslagna vegetationsstrdk markerades med gul farg.

landningsbanor &r till dagvattensystemet.

e Klarlaggande av kapacitet och héjdlage for befint-
lig dagvattenledning D500.

e Avvattningen av utvecklingsomradet behover
samordnas med flygplatsens behov. Detta géller
saval tillstandsfragor som anldaggningstekniska
fragor.

e Bade Ostlankens huvudbana och bibanan kom-
mer att avvattnas via egna system, oberoende av
de system som skapas for den nya bebyggelsen.
Detta behdver sdkerstéllas under det fortsatta
arbetet.

Féroreningsbelastning
e Berakningar behéver genomféras avseende

féroreningsbelastning fran nuvarande och fram-
tida markanvandning pa berérda recipienter och
effekten av féreslagna atgarder.

e Beddmning av paverkan pa vattenstatus och moj-
ligheter att uppna miljokvalitetsnormer for vatten.

Vattenjuridiska fragestallningar
e Klarlaggande av ansvarsférhallanden kring de

dikessystem som utnyttjas for att leda vatten fran
omradet till recipient och sakerstalla ratten att
nyttja dessa.

e Klarlaggande av behovet av prévning for att leda
vatten via befintligt markavvattningsféretag.

e Klarlaggande av behovet av gemensamma till-
standsprocesser med flygplats- och jarnvagspro-
jekt

2.5 Risker kopplade till fransporter

Jarnvag

Enligt férslaget for utvecklingsomradet kommer det
att finnas en ny bibana for persontag, med tva spar
och hégsta tillatna hastighet 90 kilometer i timmen,
som ansluter till resecentrum séderifran. Ostlanken
byggs ut for att endast trafikeras av hghastighetstag
(persontag) pa fyra spar med hogsta tillatna hastighet
250 kilometer i timmen. Varken pa Ostlénken eller
bibanan planeras det transporter av farligt gods.

Eftersom endast persontdg kommer att trafikera

bade Ostlanken och bibanan utgérs risken fér skada
pa omgivningen av mekanisk skada vid eventuell
ursparning. Denna risk hanteras genom ett bebygg-
selsefritt skyddsavstand pa minst 30 meter fran mitten
av ndrmaste spar for bade Ostlénken och bibanan

till planerad bebyggelse inom utvecklingsomradet.
Planeringen av bebyggelse inom detta skyddsavstand
kréver atgéarder till riskreduktion som till exempel kan
handla om nagon typ av barriér (i form av vall eller
mur) som skyddar mot ursparning, alternativt skydds-
rals som haller kvar taget pa sparet.



Vag- och fordonstrafik

Riskerna pa vagar handlar om riskerna med transpor-
ter av farligt gods. Flygplatsen kommer att behéva fa
flygbranslet transporterat till flygplatsomradet. Flyg-
bransletransporterna kommer att besta av flygfotogen,
vilket 8r en brandfarlig vétska (ADR-S-klass 3) som vid
en olycka kan ge upphov till pélbrand om ett utslépp
av vatskan antdnds. Om en pdlbrand skulle uppsté kan
det ge skador pa ménniskor och byggnader i omgiv-
ningen till féljd av vérmestralning och giftiga brand-
gaser. Denna risk hanteras genom ett bebyggelsefritt
avstand pa minst 30 meter fran végkant fér ndrmaste
korfalt till planerad bebyggelse, om inte andra atgar-
der vidtas. Sddana atgérder kan vara byggnadstek-
niska, som exempelvis brandskyddad fasad, skyddad
placering av friskluftsintag samt utrymningsmajlighet
bort fran vagen.

Transporter av flygbransle till flygplatsen kommer att
ledas pa riksvég 52, sedan vidare pa nya strackning-
en av vag 629, pa en viadukt ovanfdr jarnvagen och
sedan i riktning mot F11-omradet forbi flygplatster-
minalen. Det innebar att riskavstand ska hallas och
sdkerhetshdjande atgérder vidtas langs hela denna
transportstréacka. Det exakta riskavstandet och exakta
atgarder ska studeras i kommande detaljplanearbete.
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Risker till vaigar, jGrnvagar och flygtrafiken.
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Alternativt kan flygbrénsle transporteras till flygplats-
omradet via en rérledning. En mdjlig dragning ar inte
utredd i detta planprogram och det har inte heller
utretts nagra risker till ledningen. Den prelimindra be-
démningen &r dock att en rérledning for flygbransle
skulle innebéra betydligt mindre risker &n konventio-
nella transporter pa vagar.

Riksvég 52 planeras i fortséttningen fungera som pri-
mar led for farligt gods. Riskerna fran denna vag hand-
lar mest om eventuell olycka som leder till utslépp av
farligt gods. Skadorna pa omgivningen beror pa typen
av gods, men inom 150 meter fran sadan transport-
led stélls normalt krav pa riskutredning i samband
med planldggning enligt riktlinje fran Lansstyrelsen i
Sédermanlands 1an. Denna risk hanteras genom ett
bebyggelsefritt skyddsavstand pa minst 30 meter fran
vagkant fér ndrmaste korfalt till planerad bebyggelse
om inte andra atgarder vidtas. Syftet &r att skydda om-
givningen vid utslapp av farligt gods. Vid bebyggelse
inom skyddsavstandet krévs atgarder till riskreduktion.
Det kan till exempel vara byggnadstekniska atgarder

i form av brandskyddad fasad, skyddad placering

av friskluftsintag samt utrymningsmajlighet bort fran
vagen.
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Flygtrafik

Ytterligare en kartlagd risk i omrédet r den frén
Skavsta flygplats och mekanisk skada pa omgivningen
som kan uppsta vid en flygkrasch. Risken &r storst vid
in- och utflygningszoner kring landningsbanan. Fér att
minimera denna risk ska det finnas ett bebyggselse-
fritt skyddsavstand pa minst 1000 meter fran nérmaste
kant av landningsbana till planerad bebyggelse. Syftet
med skyddsavstandet ar att skydda omgivningen fran
mekanisk skada vid flygplanskrasch.

En fordjupad och mer detaljerad riskutredning bor

tas fram i samband med framtagande av den forsta
detaljplanen for ett av omradena i narheten av
flygplatsen. Enligt Trafikverkets prognoser forutses
flygtrafiken inom Skavsta flygplats 6ka och berdknas
till cirka 40 000 flygrorelser ar 2030, vilket &r en 6kning
med drygt 60% jamfort med ar 2019. Den férdjupade
riskutredningen bdr ta hojd fér 6kningen av flygrérel-
ser.

For att mojliggéra byggnation av Ostlanken kommer
den kortare nord-sydliga landningsbanan behéva
kortas med cirka 700-900 meter i dess sédra del och
férldngas i norra delen av flygplatsen.

Planering och lovgivning i ndromradet ska ske i sam-
rad med Sérmlandskustens réddningstjanst avseende
risker kring flygtrafiken.

Sammanfattning

Under férutséttning att de féreslagna skyddsavstan-
den halls, uppfylls plan- och bygglagens krav pa
l&mplig markanvéndning med hénsyn till risk. Detta
forutsatter dock att dven en mer férdjupad riskutred-
ning, med avseende pa riskpaverkan fran flygtrafiken
pa Skavsta flygplats, genomfors i ett senare skede av
den fysiska planeringen. Vid planering av bebyggelse
inom rekommenderade skyddsavstand kravs utred-
ning om nddvéndiga atgarder till riskreduktion.

2.6 Risker med markfororeningar

Enligt Lansstyrelses EBH-karta finns inom utvecklings-
omradet endast tva fororenade omraden. Dessa tva
omraden ar ej klassade och befinner sig i narheten av
vag 628 inom F11-omradet. Vid planldggning inom
och vid dessa omraden ska markféroreningarna utre-
das nérmare. Enligt Lansstyrelsens register finns inte
nagra missténkta eller konstaterade féroreningar inom
Sédra eller inom Sydéstra omradet.

Fororenad mark har konstaterats langs planerade
Ostlanken i samband med miljéteknisk inventering
och provtagning. Markundersékningar utférda av
Trafikverket har visat halter av PFAS-féroreningar i jord
och grundvatten. Trafikverket ansvarar for hantering av
markfoéroreningar och fér efterbehandling av marken
inom omradet som &r avsatt for jarnvagsanlégg-
ningen. Anldggandet av jarnvagen far ej vasentligen
férsvara for framtida sanering. Darfér kravs atgarder

fére byggnation for att férhindra att férorening i jord
byggs in.

Nyképings kommun och andra markégare ansvarar for
hantering av eventuella markféroreningar och efter-
behandling av marken inom sina egna fastigheter. For
att sékerstalla att marken ar lamplig fér byggnation,
kommer det att krdvas nya jordprovtagningar och
provtagningar i grundvatten samt detaljerade mark-
miljéutredningar i kommande planskeden.

Trafikverket, Nyképings kommun och andra markaga-
re fran utvecklingsomradet bér samarbeta i komman-
de planering géllande markféroreningarna. Det gors
genom utbyte av information om eventuella markfor-
oreningar, framtagande av gemensamma utredningar
for stérre omraden samt diskussioner och besked om
ansvar for hantering av eventuella markféroreningar.

2.7 Teknisk infrastruktur

De befintliga ledningarna till Skavsta flygplats kom-
mer troligtvis inte att klara att forsorja hela det nya
utvecklingsomradet och utbyggnad av ledningsnatet
kravs darfor. Strukturen for vattenledningsnatet styrs
av spillvattenledningarna som &r beroende av topo-
grafin. Ledningsnatet for spillvatten styrs av omra-
dets hojdsattning med dess lagpunkt i ldget mellan
Ostléankens huvudbana och bibanan. Hit féreslas allt
spillvatten fran det Sédra omradet ledas. Da det ar
mojligt ska ledningarna anlédggas sa de ger sjalvfall.
Lokala pumpstationer behévs sannolikt pa en eller
flera platser.

For en ny avledning av spillvatten finns flera tank-

bara alternativ, och en mer ingdende utredning av
mojliga I6sningar for spillvattensystemet behdver
gdras. Inom omradet finns en befintlig pumpstation
som ligger i ett gammalt reningsverk. | takt med att
utvecklingsomradet byggs ut, behdver sannolikt en
ny ledning byggas mot anslutningspunkten. Vilken
ledningsstracka som lédmpar sig bést far utredas under
kommande detaljplaneldggning. Det féreslas dven en
pumpstation vid lagpunkten, som troligen kommer att
behdvas pa grund av topografin.

Det befintliga elndtet kommer behdva planeras och
projekteras om nér Ostlédnken med ett resecentrum,
nya kvarter och ny vaginfrastruktur byggs. Det innebér
att flera ledningsstréckor och natstationer da kommer
att behdva flyttas med hansyn till stambanans och
bibanans strackning. Utvecklingsomradet kommer
troligen behdva en ny anslutning till regionnatet,
antingen vaster- eller dsterifran fran ett omrade med
luftledningar. Ldmplig utbyggnad av lokaln&tet och
nya natstationer inom utvecklingsomradet maste utre-
das vidare.

Storleken pa natstationerna kommer att variera bero-
ende pa vilket energibehov de nya verksamheterna
kommer att ha. Energibehovet paverkas till stor del
av vald uppvarmningsteknik samt typ av verksamhet.



Verksamheter med hdgre energibehov kommer att
placeras i den Sydvastra delen av utvecklingsomradet
och féljaktligen kommer effektbehovet att vara storst i
den delen av omradet. Vid planeringen av den elek-
triska infrastrukturen ska ocksa beaktas den dkade
anvandningen av elfordon. Infér detaljplaneldggning-
en av omradet kommer dérfér en strategi for placering
av laddplatser att tas fram.

Pa grund av narheten till Skavsta flygplats kan inga
vindkraftverk uppféras i narheten av omradet. Dare-
mot kan solceller bli en del av omradets energifor-
sérjning. Skavsta flygplats planerar att bygga en egen
solenergianldggning inom egen fastighet utanfor
utvecklingsomradet. Det kommer att bli den forsta
stérre solenergianldggningen pa en svensk flygplats.
Under planering av solenergianldaggningen kommer
flygplatsen se till att anlédggningen inte orsakar stor-
ningar pa narliggande omraden och kommunikations-
anlaggningar.

2.8 Genomforande

Planprogrammets genomfdrande ar beroende av
Trafikverkets pagaende planering och framtida ge-
nomférande av Ostlénken som dven omfattar att vag
629 far en ny stréckning genom utvecklingsomradet
till flygplatsen. Den tidiga planeringen av Ostlédnken
har visat att flygplatsens befintliga landningsbana

i nord-sydlig riktning, beldgen nédrmast jarnvagens
stréckning, kommer att behéva flyttas norrut. Samord-
ningen av dessa forutsattningar kommer att hanteras
inom kommande detaljplaneldggning. Inriktningen

ar att den Overgripande gatustrukturen med vég 629
och huvudgatorna planldggs forst fér att samordna
passagerna Over och under sparen med Trafikverkets
planering av Ostlénken och bibanan. Kvartersmark
och allmén platsmark i anslutning till resecentrum
planldggs ocksa tidigt for att kunna sta fardigbyggda
nar Ostlanken och bibanan kommit pa plats. Delen
vid bibanan ska ocksa planlédggs i ett tidigt skede,
dels for att fa intakter till de framtunga investeringar
som kravs, dels for att erbjuda en god och flexibel
planberedskap for verksamheter som visar intresse
for omradet. Omradet i den sydvastra delen bor ocksa
planldggas tidigt for att fanga upp efterfragan pa mark
for ytkravande och transportintensiva verksamheter.

| den kommande etappindelningen av omradet ska
dven hansyn tas till méjlig utbyggnad av dricks- och
spillvatten, dagvattenhantering samt méjligheter for
naringslivet att utvecklas i takt med att omradet byggs
ut.

For att utveckla omradet kravs dven att ett antal olika
genomfdrandeavtal och samarbetsavtal tecknas mel-
lan huvudaktdrer och med privata markégare.

Fastighetsrattslig utredning

Med foreslagen struktur och framtida utbyggnad av
allman platsmark, sdsom gator och torg, kommer
befintliga rattighetsférhallanden att paverkas genom
att fastigheterna férandras och far nya anvéndningar.
Vilka rattigheter som kan upphavas, féréndras eller
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kvarsta utreds i det fortsatta arbetet. Vid férandring av
fastigheterna behdover géllande rattigheter bevakas
och féréndring av dessa planeras i tid. Arbetet med
de fastighetsréttsliga fragorna kan med férdel inledas
innan en detaljplaneprocess da det ger bra férutsatt-
ningar for den kommande detaljplaneldggningen.

29 Utvecklingsomradets paverkan pa
riksintressen

Inom eller i anslutning till utvecklingsomréadet finns fle-
ra riksintressen. Ett riksintresse ska skyddas fran patag-
lig skada och riksintressen har féretradde framfér andra
allmanna intressen. Hela utvecklingsomradet ligger
inom omrade som &r av riksintresse for totalférsvaret.
Nedan foljer en sammanfattning av vilka riksintressen
som berér respektive delomrade:

Det nya resecentrumet kommer att beréras av riksin-
tresse for utvecklingsomrade fér Ostlanken. Foresla-
gen placering har tagits fram i dialog med Trafikverket.

Resecentrumet med tagstationen ar ocksa planerat
inom riksintresset for Skavsta flygplats. Det betyder att
bebyggelse inom influensomradet inte far innebara att
mojligheten att driva flygplatsen och utveckla flygplat-
sen forsvaras. Trafikverket arbetar sedan ar 2018 med
en riksintresseprecisering utav Stockholm Skavsta
flygplats. En riksintresseprecisering pekar bland annat
ut det markansprak och flyghindersytor som behdvs
for en flygplatsverksamhet. Vid tidpunkten for plan-
programmets framtagande var riksintresset ej &nnu
beslutat. Férslag finns kring att riksintresset dven ska
omfatta tvarbanan i nord-sydlig riktning. Flyghindery-
torna finns i anslutning till flygplatsen oavsett om rik-
sintressepreciseringen &r utpekad eller ej. Flyghinde-
rytorna beslutas av Transportstyrelsen och ska beaktas
vid all planering och byggnation, pa samma satt som
ovriga gallande regelverk som upprétthaller flygsaker-
heten kring en flygplats. Eftersom planprogrammet
férutsatter att Ostlankens byggs enligt géllande plane-
ring kommer dven tvarbanan behdva flyttas minst 600
meter norrut till f6ljd av Ostlankens dragning genom
omradet. En sddan flytt av tvdrbanan minskar ocksa
hindersytornas begrénsning av verksamhetsomradets
byggnadshgjder. En utveckling av omradet forutsétts
ske i samrad med flygplatsen i syfte att inte inskrénka
flygplatsens verksamhet.

Det Sédra omradet berdrs av tre riksintressen férutom
riksintresse for totalférsvaret. Léngs med omradets
vastra del |6per vdag 629 som &r av riksintresse. Vagen
aridag huvudtillfart till flygplatsen. Nar Ostlénken
byggs ut ska vdgen dras om. | samband med det kom-
mer ocksa omrade for riksintresse att fa en ny strack-
ning. Planeringen inom det s6dra omradet maste ske
med hénsyn till végens funktion, det géller framforallt
buller samt transporter av farligt gods.

Sédra omradet berérs precis som det nya resecen-
trumet av riksintresset fér Ostlanken. | samband
med framtagandet av planprogrammet fér omradet



har dialog hallits med Trafikverket och Ostlankens
strackning ar preciserad. Planeringen av S6dra om-
radet maste dock gdras med hénsyn till riksintresset,
framférallt géllande buller och risk fér urspaming.
Det innebér att ny bebyggelse maste placeras med
ett visst avstand fran banan. Den markanvandning
som planeras ndrmast banan, sa som kontor, handel,
verksamheter och hotell, ar inte lika kdnsliga miljder
fér buller som till exempel bostéder vilket kommer att
underlatta planeringen.

Riksintresset fér Skavsta flygplats innebér ocksa att
inga byggnader far bli sa hoga att det stor in- eller ut-
flygningen fran flygplatsen. En flyghinderanalys krévs
darfor. Den byggnad som ligger nédrmast flyghinders-
ytan for tvargaende landningsbana &r tagstationen.
Ovriga byggnaders hojder anpassas darfor utifran
tagstationens inverkan pa flyghindersytan.

Utvecklingsomradets Syddstra del berérs i en begrén-
sad del av riksintresset for Ostlanken samt riksintresset
fér Skavsta flygplats. Planeringen av omradet kom-
mer darfér pa samma satt som det Sédra omradet att
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behdva ske med hansyn till dessa intressen, framfé-
rallt géllande buller fran bade flyg- och tagtrafik samt
ursparningsrisk. En flyghinderanalys maste ocksa tas
fram.

Hela det Sydéstra omradet ligger inom riksintresset
for kulturmiljovarden gallande Nyképingsans dalgang.
Dalgangen &r i sdder préglad av sin historia som
storbondebygd och vid Sldbo finns en stor samling
hallristningar. Det krévs en kulturmiljdanalys for att
narmare utreda hur riksintresset paverkas av den
féreslagna bebyggelsen och vilka anpassningar som
eventuellt krévs.

F11-omradet berérs, precis som dvriga omradet, av
bade riksintresse fér Ostlanken och Skavsta flygplats
och anpassning maste darfor ske pa samma sétt som
ovan.

Nykopingsans dalgang ar ocksa av riskintressen for
naturmiljovarden samt friluftslivet. Eftersom utveck-
lingsomradets ligger intill omraden fér dessa riks-
intressen kan en analys av paverkan dven kréavas for
dessa.
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INFLUENSOMRADE 55 DB
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Planférslaget redovisat tillsammans med riksintressen inom, och i ndra anslutning fill, utvecklingsomradet.
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