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l. Planeringsforutsattningar

I.I Omradet idag

Skavsta utvecklingsomrade ar beldget cirka sex kilo-
meter nordvast om Nykdping. Omradets yta, dér dven
framtida jarnvégsomraden inkluderas, uppgar till cirka
200 hektar. Norra delen av utvecklingsomradet prag-
las framst av flygplatsen med tillhdrande terminaler
och parkeringsytor. Narmast flygplatsterminalen finns
verksamheter till flyget som parkeringshus, bilservice,
kontor med mera. Séder om terminalbyggnaden finns
ett mindre hotell samt en storre byggnad som huserar
Tullverkets verksamhet. | foretagsparken finns cirka 40
féretag och 1400 personer arbetar i Skavstaomradet
idag.

Sédra omradet bestar till stor del av oexploaterad,
delvis kuperad, natur- och skogsmark. Det finns dven
en stérre yta med grusade parkeringsplatser for lang-
tidsparkering samt en tankstation som angrénsar till
Tullverkets byggnad och till hotellet.

Syddstra omradet ar till stor del oexploaterat och be-
star till stor del av kuperad naturmark med barrskog.
Inom delomradet finns parkering/uppstéliningsplatser

for flygbussar samt langtidsparkeringshus. Delar av
Sydéstra omradet ar inom riksintresse for kulturmiljo-
vard.

F11-omradet, dster om flygplatsen, ar ett fére detta
militdrt omrédde som préglas av mycket gronska, alléer,
uppvuxna trad, vackra utblickar, &ldre fina byggna-
der i varierande skick samt smaskaliga verksamhets-
byggnader och ett museum. Omradet grénsar till
jordbrukslandskap och Nyképingsans dalgang i dster.
Inom omradet ligger Flygteknik Technical Training
som &r en av sju flygtekniska skolor i Sverige. Skolan
har riksintag och erbjuder dels flygteknikprogrammet
pa gymnasieniva, dels tva utbildningar pa yrkeshoég-
skoleniva; flygtekniker och avioniktekniker. Nyképings
kommuns gymnasium har &ven Fordons- och trans-
portprogrammet pa omradet. F11-museet ar redan i
dag ett besbksmal for flyg- och kulturintresserade och
det finns dven en utkiksplats for att se flyg som lyfter/
landar pa landningsbanorna. Museet visar miljder fran,
och historia om, landets enda flygspaningsflottilj som
var beldgen har under 40 ar.
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Vy i sydvdstlig riktning dver stora delar av utvecklingsomradet. Till vanster i nedre delen av syns Syddstra omradet. Till héger i nedre delen av bild-

en syns delar av flygplatsen. Vid cirkulationsplatsen méts véig 628 (General Schybergs vég) och 629. P& bilden syns &ven stora markparkeringar

tillhdrande flygplatsen. Parkeringsytorna befinner sig i det S6dra omrédet.
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De végar som finns inom omradet idag &r dels de tva
infartsvagarna; 627 i 6ster som var den gamla infarts-
véagen till Skavstaomradet, och 629 mitt i omradet som
ér en nyare infartsvég fran vag 52. Vag 629 har sepa-
rat strak for gang- och cykeltrafik fran korsningen vid
vég 52 till flygplatsomradet. Idag finns inget separat
cykelstrak 1angs vag 52 mot Nykdping men ett sadant
planeras tillsammans med Trafikverket.

Inom utvecklingsomradet finns flera mindre vagar.
Dels finns vag 628, General Schybergs vag, som ar
huvudvag vid flygplatsterminalen och i sédra delen
av F11-omradet. Dels finns Flygarvédgen, som ligger i
det Sydostra omradet. | F11-omradet finns ett flertal
mindre végar, daribland Divisionsvégen, Pilotgédngen,
Rotevégen och Flottiljvagen.

| dagslaget finns inga jarnvégar inom utvecklingsom-
radet men Trafikverket arbetar med planering av Ost-
l&dnken, som ska knyta ihop Jarna och Linképing med
en ny stambana. Ostlanken kommer att ga mellan
norra och sédra delarna av utvecklingsomradet sa att
flygplatsen och F11-omradet ligger norr om huvudba-
nan medan Sédra och Syd&stra omradet ligger séder
om banan. Det finns ocksa planer pa en bibana som
ar tankt att ga mellan framtida resecentrum vid Skav-
sta och Nykdépings resecentrum. Bibanan kommer att
skilja Sédra och Syddstra omradet, likt den befintliga
infartsvagen 629 gor i dagsléget. Ostlénken och nya
stambanor kommer att ge dkade méjligheter till hall-
bara resor och transporter for ménniskor och gods.
Transporter och resor med tag ar bade energieffektiva
och yteffektiva och ar darfér en central del i ett mer
transporteffektivt samhalle. Nya stambanor inklusive
Ostlanken berdknas ge en dverflyttning av resor med
personbil, lastbil och flyg till jarnvédgen. Bade Ostlan-
ken och bibanan ses som en given férutsattning vid
framtagandet av planprogrammet och déarfér ar de
redovisade pa kartor i del "3. Planeringsforutsattning-
ar” dven om de inte ar byggda an.

Flygplatsen

Stockholm Skavsta flygplats &r den sédra porten till
Stockholmsregionen och en betydande tillvéxtmotor
for det regionala néringslivet. Flygplatsen ar ett kom-
plement till Arlanda och under 2019 var den tredje
storst pa internationell trafik med cirka 2,3 miljoner
resenérer och direktflyg till 45 destinationer i Europa.
Skavsta flygplats utgér cirka 16% av Stockholmsregio-
nens utrikestrafik vilket &r en betydande andel.

Under januari ar 2020, det vill séga innan Coronapan-
demin, hade flygplatsen drygt 145 000 flygpassage-
rare, vilket var 12% fler an samma manad aret innan.
Under hela 2020 hade flygplatsen cirka 568 000
flygpassagerare vilket ar cirka fjardedel av passage-
rantalet aret innan.® Minskningen av flygpassagerare
orsakades av pandemin.

Skavsta flygplats ar Sveriges storsta privatagda flyg-
plats och drivs pa kommersiell basis. Majoritetsdgare
ér sedan maj 2022 Arlandastad Group som &r ett fast-
ighetsbolag vars affarsidé ar att identifiera strategiska
markomraden och utveckla fastigheter till dess fulla
potential. Bolaget &r svenskt och har 90,1% av aktierna
medan Nykopings kommun dger resterande 9,9%.

Kustbevakningens nationella flygbas finns pa flygplat-
sen och hérifran évervakar de hela Sveriges farvatten.
Flygplatsen ingar som en av Sveriges Core-flygplatser
inom det av EU utpekade transeuropeiska transport-
natet (TEN-T).

Stockholm Skavsta flygplats miljétillstand ger flygplat-
sen tillstdnd att hantera upp till 75 000 flygrérelser

(en flygrérelse innebér en start eller landning) samt 6
miljoner passagerare per ar. Till &r 2040 &r prognosen
att flygplatsen kommer att ha 5,7 miljoner passagerare
per ar. Det nuvarande miljétillstandet utfardades av
Miljddomstolen ar 2007, efter en flera ar lang ansok-

3 https://www.skavsta.se/foretag/passagerarsiffror/



ningsprocess som bland annat innebar omfattande
undersdkningar och flera samrad med bade myndig-
heter och allmanheten.

Inom flygplatsomradet finns terminalbyggnad samt
verksamheter till flyget s& som parkeringshus, ho-

tell, bilservice, kontor med mera. Flygplatsen har

tva korslagda start- och landningsbanor och dr med
sin huvudbana pé 2 878 meter godkénd for de allra
storsta flygplanen som transatlantiska fraktflyg med
jumbojets. Vid flygplatsen finns ocksa verksamheter till
privatflyg.

Utvecklingsomrédet i regionen

| Region Sérmland bor cirka 300 000 personer. Regio-
nen bestar av nio kommuner och Nykdping &r regi-
onens residensstad med drygt 55 000 invanare. | ett
storregionalt perspektiv ligger Skavsta utvecklingsom-
rade mellan Stockholm och Norrképing med drygt tio
mil till Stockholm och sex mil till Norrkdping. | dagsla-
get har omradet den starkaste kopplingen ésterut mot
Stockholmsregionen, men det finns dven en betydan-
de koppling vasterut till Norrképing. Utbyggnaden

av Ostléanken kommer starka dessa kopplingar och
omradet kommer i och med de planerade tagstoppen

Noder utanfér lanet

I I I Utvecklingsstrak
L]
o
|

Vasteras

Transportsamband

Orebro

-(-1 Flygplats

Kombiterminal

‘L Hamn

Norrkoping

Linkoping
Strukturbild &ver Sérmland. (kdlla: Region S8rmland)

tillhérande omkringliggande mark samt flygplats-
relaterade byggnader &gs till stor del av flygplatsen
(Stockholm Skavsta flygplats AB) men ocksa av andra
markagare. Utdver jord- och skogsbruksmark, och
den mark som ar direkt kopplad till flygplatsen, finns
det flera markédgare vars fastigheter i omradet utgor
planlagd industrimark. Inom F11-omradet finns ett
antal mindre fastigheter med smaskalig bebyggelse.
Végnétet inom F11-omradet dgs av Nyk&pings kom-
mun. Inom det Sédra omradet samt i det Syddstra

vid Skavsta och Nykdping starka sin roll ytterligare i ett
storregionalt perspektiv.

| regionens Sérmlandsstrategi star det att utveckling-
en av Stockholm Skavsta flygplats kommer att starka
de storregionala och internationella sambanden.
Stockholm Skavsta flygplats beskrivs som en nationell
flygplats och en naturlig del i det nationella flygplats-
systemet, med internationell flygtrafik. Flygplatsen
stérker och bidrar till redundans for de storregionala
och de internationella sambanden. Tillsammans med
nodstdderna Nykoping och Oxeldsund ar utvecklings-
omradet Skavsta av regional betydelse fér naringsliv
med 6kad betydelse efter Ostlankens fardigstéllande.
Utéver kopplingarna till Stockholmsregionen och
vasterut mot Norrkdping finns dven kopplingen till
Oxeldsund, omkring tva mil séder om flygplatsen. Dar
finns stora arbetsgivare som Oxeldsunds hamn samt
attraktiv skdrgard for turister.

1.2 Fastigheter och markfragor

Marken inom utvecklingsomradet bestar till stor del av
jord- och skogsbruksfastigheter som &gs och forvaltas
av de kringliggande jordbruken samt av Nyképings
kommun. Den mark som utgér landningsbanor och
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omradet finns ingen bebyggelse. Syddstra omradet ar
till stor del oexploaterat och bestar framst av kuperad
naturmark med barrskog. Inom Syddstra omradet
finns parkering/uppstallningsplatser for flygbussar
samt langtidsparkeringshus.

1.3 Trafik

| det har kapitlet beskrivs de olika trafikslag som finns
inom utvecklingsomradet idag. Inom omradet ror det
sig i dagsldget om vag- och fordonstrafik samt gang-
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och cykeltrafik. Har beskrivs dven planering av Ostlan-
ken vilket ses som planprogrammets forutsattning.

Tillgangligheten till och fran utvecklingsomradet ar
generellt sett god. Utdver flygtrafiken finns busstrafik
med bade bade stads- och regionbussar samt flygbus-
sar, koppling till E4 via vag 52 och nérhet till Oxel6-
sunds hamn via védg 53. Dessutom kommer det att
finnas lattillganglig tagtrafik i och med utbyggnaden
av Ostlénken.

Utgangspunkten ar att borja bygga Ostlanken etapp-
vis och att bérja norrifran. Det planeras ocksa for att
ta jarnvégen i bruk i takt med att etapperna blir klara.
Fullt fardig bedéms dock inte Ostlanken vara forrén
ar 2035. Efter att Ostlénken och ett nytt resecentrum
finns pa plats ar 2040 véntas halften av flygresenérer-
na komma fran Stockholm och drygt en tredjedel fran
Linkdping/Norrképing. Cirka 5% berégknas komma fran
Nykdping/Oxelésund, 5% fran Orebro/Katrineholm/
Karlstad och 2% fran Eskilstuna. Nar det géller arbets-
resendrer vantas drygt halften komma fran Nyképing
och Oxeldsund medan omkring 20% vantas komma
fran Stockholm, 15% fran Linképing/Norrkdping och
resterande fran Orebro, Katrineholm, Karlstad samt
Eskilstuna.

Ar 2040, nar Ostlanken och ett resecentrum finns péa
plats, vantas trafiken till och fran flygplatsen ha 6kat
markant. Drygt 21 000 in- och utresor per medeldygn

berdknas och en dryg tredjedel av resenérerna vantas
aka egen bil som parkeras pa plats. Mer &n 20% av
resendrerna vantas aka med tag ar 2040. Aven 20% av
resendrerna vantas aka flygbuss. En tiondel av resena-
rerna vantas aka region- eller stadsbuss vilket ocksa ar
en stor 6kning i antalet resenédrer jamfort med idag.

Vag och fordonstrafik

Trafiken till och fran flygplatsen &r relativt jamnt forde-
lad 6ver dygnet. Antalet flygresenéarer &r dock betyd-
ligt fler under sommaren an under vintern vilket ocksa
paverkar antalet bilar till och fran utvecklingsomradet.
Huvudvégnétet bestar av riksvdg 52, sdder om flyg-
platsen. Vaster om flygplatsen gar lansvdg 624 och
Oster om flygplatsen gar lansvag 627. Sedan ar 2011
finns vdg 629 som utgdr en ny huvudinfart fran vég 52
till flygplatsen. En majoritet av resenérerna, framst fran
Stockholmshallet, kommer till flygplatsen via vég 52
fran E4.

Nuvarande vagnat har framkomlighetsbrister, framst
kring trafikplats Hallet som finns pa vég 52 i hdjd av
stadsdelen Oppeby som forbinder vdg E4 med riks-
végarna 52 och 53 vésterut och Brunnsgatan séderut
mot Nykdping tatort. Nar trafiken till och fran flygplat-
sen Okar krévs att anslutande infrastruktur kan hantera
det storre antalet resor och transporter. For att forbatt-
ra framkomligheten planeras darfér en ny led, Kungs-
ladugardsleden, mellan trafikplats Kungsladugérden
pa E4 och vag 52. | Trafikverkets atgardsvalsstudie

Vy mot sydvést mot cirkulationsplatsen mellan vag 52 och vag 629.

4 Ett genomsnitt for trafik pa bade vardagar och helg
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fran 2018 konstateras att det &r en angeldgen atgard,
inte minst med tanke pa kommande utveckling med
Ostlanken.

In och ut fran flygplatsen gar, som tidigare ndmnts,
vég 629. Den hade ar 2013 ett trafikflode pa 2560 for-
don per vmd. Dessutom finns den gamla infarten, vag

627, som nu har ett minskat trafikflode men fortsatt har

viss infartstrafik och dven trafik till langtidsparkeringen
vid Skavstalund.

Inom utvecklingsomréadet finns dven flera mindre
vagar. General Schybergs vag (vdg 628) ar huvudvag
inom F11-omradet och den gar fran vag 627, via vég
629, forbi terminal och hotell. | F11-omradet finns ett
flertal sma asfalterade vagar, daribland Divisionsva-
gen, Pilotgangen, Rotevagen och Flottiljvdgen. Inom
Syddstra omradet finns Flygarvagen.

Utvecklingsomrédet trafikeras av kollektivtrafik med
relativt hég turtdthet. Lanstrafikens busslinje 515
mellan flygplatsen och Nykdpings centralstation och
bussterminal har cirka 20-25 turer i vardera riktningen
pa vardagar. Det tar cirka 15 minuter att ta sig med
buss 515 fran flygplatsen och F11-omradet till centrala
Nykdping. Flygplatsen trafikeras av flygbussar till och
fran Stockholm och Norrképing/Linkdping. Det tar cir-
ka 80 minuter att aka med buss mellan flygplatsen och
Stockholms cityterminal. Flygbussen till Norrkdping
tar cirka 50 minuter och bussen till Linképing cirka 90
minuter.

Gang- och cykel

Langs vag 629 finns separat strak fér gang- och cykel-
trafik fran korsningen vid vég 52 till flygplatsomradet.
Utbdver det finns inga trottoarer eller cykelvdgar inom
utvecklingsomradet. Idag finns inte ndgot separat
cykelstrak 1angs vag 52 mot Nyk&ping, men ett sadant
planeras tillsammans med Trafikverket.

Skavsta flyg

NykOpingsbanan . = =—
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B Ostidnken haghastighelsiamvag
I Ostianken bibana

Planerade Ostldnkens huvudbana och bibanan.

Gang- och cykelvag vid vag 629.

Jarnvag

| dagsléget finns ingen spartrafik inom utvecklings-
omradet men malsattningen &r att hela Ostlanken

ska vara fardig och aktiv ar 2035. Ostlanken ar en
planerad dubbelsparig jarnvag fér persontrafik fran
Linkdping till Jarna och Stockholm via Norrképing,
Nykoping/Skavsta och Trosa/Vagnharad. Huvudba-
nans strackning inom utvecklingsomradet &r redan
fastlagd och &r planerad att ga norr om det planerade
Sédra omradet och Syddstra omradet, samt sdder om
F11-omradet.

Ostlankens huvudbana kommer, till att bérja med, inte
ha nagon jarnvagsstation vid Skavsta men méjlighet
ska finnas att i framtiden bygga en station. Stationen
kommer i férsta hand att finnas vid Nykdpings central-
station och kopplingen till utvecklingsomradet blir via
en bibana med tva spar som &r tankta att ga mellan
Sédra omradet och Syddstra omradet. Stationen vid



Skavsta kommer da forst finnas pa bibanan. Nar statio-
nen pa Ostlanken byggs i senare skede, kommer den
finnas precis intill plattformarna pa bibanan.

Stationen vid Skavsta resecentrum kommer att ut-
gdras av en 255 meter lang mittplattform inklusive
plattformsférbindelse, séder om flygplatsens terminal-
byggnad. Avstandet fran plattform till flygplatstermi-
nalen blir cirka 300 meter.

Bibanans sparutformning (det vill sdga sparens geo-
metri) 8r anpassad sa att det i framtiden ska vara moj-
ligt att kunna férlanga mittplattformen till 355 meter.
Nya stambanans sparutformning ar anpassad sa att
det i framtiden ska vara méjligt att anlégga en station
med sidospar och sidoplattformar utmed stambanan.
Enligt Trafikverket berdknas Ostlanken kunna tas i drift
nagon gang mellan ar 2033 och 2035. Maxhastighe-
ten ar planerad till 250 kilometer i timmen pa huvud-
banan, samt 90 kilometer i timmen pa bibanan.

4 Naringsliv

Utvecklingsomrade Skavstas dominerande verksam-
het &r i dagslaget flygplatsen och till den verksam-
heter. Pa omradet runt flygplatsen finns ett 40-tal
féretag och cirka 1400 personer arbetar har. Exempel

Kustbevakningens flygplan har sin bas pa Skavsta flygplats.

pa verksamheter utéver flygplatsen ar flygplatshan-
del, restaurang samt flygbussverksamhet men dven
partihandel och akeriverksamhet. Pa flygplatsen finns
dven Kustbevakningens nationella flygbas och vissa
verksamheter till privatflyg. | omradets &stra del ligger
Sverige flygspaningsmuseum, F11-museet. Omradet
sdder om flygplatsen bestar huvudsakligen av skogs-
mark och &r idag delvis utarrenderat till exempelvis
parkering samt jaktarrende.

Malbild for verksamhetsetableringar

| kommunens utvecklingsprogram finns en malbild
avseende vilka verksamhetsetableringar som skulle
kunna ske i omradet kring flygplatsen. Innehallskon-
ceptet ar pa en dvergripande niva och bestar av kon-
torsetableringar, hotell, konferenscenter, restauranger,
féretagsservice, handel, industriell och tillverkande
industri samt verksamheter som drar nytta av den
internationella och nationella kopplingen.

Utifran omradets varierade lagesegenskaper och
attraktionskraft bedéms verksamheterna delvis seg-
menteras till olika geografiska omraden. Resecentrum
samt dess ndromrade beddms attrahera hotell, de-
taljhandel (centrumverksamhet), kontor, métesplatser
och resenarsservice. Sydvastra omradet samt delar av

T

Bilderna ovan. Bebyggelse inom Fll-omrédet.



delen vid bibanan passar battre fér etablering av gods
och logistik, mindre tillverkande industri samt filialer
och showroom fér mer avlagsen nationell tillverk-
ningsindustri. Omradet kring F11-omradet beddms
framforallt lEmpligt for besdksnéring, smaskaliga kon-
tor, verksamheter inom kultur och konst (exempelvis
flygmuseum) samt utbildningslokaler fér vuxna eller
gymnasieutbildning med anknytning till flygplatsverk-
samheter.

Overgripande marknadstrender

Omradets diversifierade malbild innebéar att olika
trender paverkar utvecklingspotentialen olika. Den
negativa paverkan pa all form av flygverksamhet pa
grund av pandemin 2020/2021 &r omtvistad och de
langsiktiga effekterna &r svarbedémda. Bedémning-
en av flygets langsiktiga konjunktur behdver ocksa
véga in eventuellt andrade beteenden kopplat till

den pagaende klimatféréandringen. Sannolikt kommer
framforallt affarsflyget att paverkas langsiktigt negativt
av nya reseménster till f6ljd av pandemin. Aven klimat-
krisen kan leda till ett minskat resande bland féretag
som i storre utstréackning vill varda ett varuméarke som
tar klimathansyn. Den akuta kris som drabbat flyg-
platser i samband med pandemin kommer sannolikt
att innebara nedlaggningar av flygplatser med svag
ekonomisk barkraft, ndgot som pa sikt kan gynna de
flygplatser som klarar nuvarande stalbad.

Sammantaget &r flygbranschens utveckling pa sikt
svarbeddmd men Skavstas position kommer sannolikt
att forstarkas relativt sett, d& den kommer att befinna
sig pa en marknad med férre konkurrerande flygplat-
ser. Flygplatsen har ocksa en primér malgrupp inom
resor till familj och vénner, rekreation samt arbets-
pendling som sannolikt kommer sta mer robust &n
exempelvis afférsflyget. Risken ar dock att man konkur-
rerar om en pa sikt minskande marknad beroende av
okad klimathansyn.

Andra centrala byggstenar for det framvaxande ut-
vecklingsomradet ar etablering av kontorsverksamhe-
ter. Hur kontorsmarknaden kommer att utvecklas, givet
den dkade andel hemarbete som troligen kommer

att besta dven efter pandemin, &r ocksa i dagslaget

svarbeddémt. Sannolikt kommer féretagen att anpassa
sina kontor till farre kontorsplatser da narvaron pa
kontor kommer att minska till foljd av 6kat hemarbete.
Samtidigt kommer behovet av métesplatser och ge-
mensamma innovativa arbetsmiljéer sannolikt att 6ka
da kontorens funktion kommer att fokusera pa det.
Sammantaget dr dock det mest sannolikt att behovet
av kontorsytor kommer att minska pa sikt (sett till area
per anstélld) och att etablering av nya kontor i annu
stérre utstrackning én idag kommer att styras till plat-
ser med hog tillgénglighet.

| detta skulle Skavsta utvecklingsomrade kunna ta en
position givet den forbattrade tillgangligheten med
framférallt tdg men &dven flygets mojligheter fér lang-
pendling fér distansarbete, da den dagliga narvaron
pa plats blir mindre viktig.

Auvslutningsvis kan konstateras att strukturomvandling-
en inom handeln har forcerats under pandemin och
att den digitala handeln fortsatter att ta marknadsan-
delar fran den fysiska handeln. Till f6ljd av detta kom-
mer centrala logistiknoder med god lagerkapacitet i
befolkningstata regioner att vara ett framtida tillvaxt-
omrade dar Skavsta utvecklingsomrade skulle kunna
ta position med sin narhet till framférallt god véginfra-
struktur i kombination med god marktillgang.

1.5 Natur och dkermark

Stora delar av utvecklingsomradet som inte ar hard-
gjorda utgors framst av skog. Mindre delar av omradet
utgors dven av akermark. Det S6dra och Syd&stra om-
radet bestar till stor del av rationellt brukad barrskog
med sparsam markvéaxtlighet.

Det finns fa 16vtrad i skogen och néstan ingen déd ved
férutom nagra farska vindféllor. Det finns ett vatten-
drag genom skogen med en skyddszon av grova tréd
som har potential som habitat fér grodor, paddor och
salamandrar. Vid diket finns dven mindre sumpskog
med klibbal.

De storsta naturvérdena kan observeras inom fastighe-
ten Skavsta 8:7 strax vid gransen i sdder mot fastighe-
ten Nicolai-Berga 1:2. Dessa omraden befinner sig i

Skogsomrade vid vag 629.
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bade det Sédra omradet och i det Syddstra omradet.
Inom dessa omraden finns ett stort antal gamla tallar
bevarade. Skogen har en speciell karaktar och har
bevarandevarden. Strax séder om de stora grusade
parkeringsytorna i Sédra omradet finns skiktad skog
med en del grévre gran. Aven inom fastigheten Skav-
sta 8:9 som finns i det S6dra omradet finns en skiktad
skog med en del grévre gran.

F11-omradet karaktériseras av en &ldre parkmiljé

dar det finns en bevarad allé vid infarten till Skavsta
via General Schybergs vag i 6ster. Dar finns &ven en
storre, sarskilt skyddsvard ek. Har ansluter Sérmlands-
leden och 6ster om planomradet finns Nykdpingsans
dalgéng (riksintresse kultur, friluftsliv och naturmilj).
Vaster om F11-omradet finns Hégasens vattenskydds-
omréde (riksintresse).

Medan stora delar av utvecklingsomradet omges

av akermark, upptas endast mindre delar av sjélva
utvecklingsomradet av dkermark. Strax norr om riks-
vég 52, i sédra delen av Sédra omradet finns cirka 5
hektar av jordbruksmark klass 2. Ytterligare 5-7 hektar
jordbruksmark av klass 2 finns i S6dra delen av det
Syddstra omradet. Mellan F11-omradet och det Sédra
omradet, det vill sédga dér hdghastighetsbanan plane-
ras, finns cirka 1 hektar av jordbruksmark klass 3.
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Fornl@mningar inom utvecklingsomradet och i ndra omgivningen.
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1.6 Fornlamningar och kulturmiljoé
En fornlamning ar enligt kulturmiljdlagen en [dmning
efter manniskors verksamhet under forna tider, som
exempelvis har tillkommit genom &ldre tiders bruk
och som &r varaktigt dvergiven. Fornlamningar kan
bland annat utgdras av gravar, boplatser, runstenar,
kulturlager i medeltida stéder eller ruiner.

Fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar
ar spridda i olika delar av utvecklingsomradet. De
flesta av dessa finns i det Syddstra omradet som dven
tacks av riksintresset kulturmiljévard “"Nyképingsans
dalgang”. Fornldamningarna i det syddstra omradet
utgdrs av gravfélt och boplatsomraden. Inom detta
omrade finns &ven nagra lamningar i form av militéra
anldggningar och stridsvarn.

Inom det Sédra omradet, som utgdr den storsta och
viktigaste delen av utvecklingsomradet, finns endast
ett fatal mindre fornlamningar. Inom F11:s norra del
finns tva minnesmérken. Aven delar dar det planeras
for jarnvégsspar fér huvudbanan och bibanan samt re-
secentrum, finns ett antal fornldmningar. Dessa utgors
av militdra ldamningar, vdgmarken och husgrunder.

Fasta fornlamningar har ett generellt lagskydd enligt
kulturmiljélagen. Detta omfattar dven dnnu ej registre-

(® FORNLAMNING

OVRIG KULTURHISTORISK
LAMNING & MOJLIG FORNLAMNING

INGEN ANTIKVARISK BED?)MNING
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rade fornldmningar, exempelvis sadana som upptacks
i samband med byggnadsarbeten. Skyddet omfattar
dven ett omrade runt varje fornldamning. Infér alla
markingrepp inom fornldmningar och fornlédmnings-
omraden kravs tillstand fran Lansstyrelsen enligt kul-
turmiljélagen (1988:950). | de fall fornlamningar jamte
tillrackligt stora skyddsomraden inte kan bevaras inom
nybyggnadsomradet, och tillstand till borttagande
medges, genomfors en arkeologisk fér- och slutun-
dersdkning. | detaljplaneprocessen ar alltid kravet att
gdra en arkeologisk undersékning innan detaljplan
vinner laga kraft.

Av flygflottiljens ursprungliga bebyggelse finns en-
dast delar kvar inom F11-omradet. Den kvarvarande
bebyggelsen féljer i stort den ursprungliga bebyg-
gelsestrukturen och dess véagnat. | varierande grad
har byggnader anpassats efter nya verksamheter. Pa
hela taget utgér omradet en typisk bruksmiljo. Enligt
riksintressets vardebeskrivning ska ny bebyggelse inte
exponeras mot de dppna falten ner mot Nyképingsan.

.7 Vatten

Topografi och avrinningsférhéllanden
Utvecklingsomradet ligger pa en relativt flack plata.
Norr om utvecklingsomradet, pad samma plata, ligger
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flygfaltet. Marknivéerna varierar mellan cirka +38 och
+40 meter, med inslag av hdjdpartier med nivaer
upp till dver +45 till +50 meter. Nivaerna &ster, séder
och vaster om utvecklingsomradet ar betydligt 1&dg-
re. Den naturliga avrinningen fran omradet sker i tva
olika huvudriktningar; dels vésterut via ett dikesystem
som mynnar i sjén Langhalsen-Sédra, dels 6sterut till
Nykoépingsan. En mycket liten del av omradet har sin
avrinning séderut mot Idbacken.

Hydrogeologi

Hydrogeologin i utvecklingsomradet &r komplex. Norr
om omradet finns en isélvsavlagring (Skavstamalmen)
som &r en utpekad grundvattenférekomst (Pormagasin
Skavstaféltet). Grundvattennivaerna styrs sannolikt av
bergtrosklar och en grundvattendelare bedéms 16pa

i sydvastlig riktning genom flygplatsens terminalom-
rade, huvudsakligen norr om utvecklingsomradet.
Séder om flygplatsen vid langtidsparkeringen finns en
maktig morénavlagring som beddms sta i kontakt med
Skavstamalmen. Vaster om langtidsparkeringen &r
grundvattennivaerna mellan cirka +37 och +39 meter,
ganger nara markytan, och grundvattenstrémningen
ar vastlig. Oster och sdder om langtidsparkeringen &r
nivaerna mellan cirka +36,4 och +37,8 meter, med en
Ostlig grundvattenstrémning mot Nykdpingsan. De
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Oversiktlig illustration éver ytliga flisdesvagar och utvecklingsomréde med risk for Sversvdmning. Bilden baseras p& analys med verktyget
SCALGO Live, som enbart utgar frén topografiska férhallanden. Ingen hansyn tas till infiltration, avrinning frén olika typer av ytor, eller

tidsforloppet under avrinningen.
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grundvattenférande jordlagren har god infiltrations-
kapacitet. De ytligaste jordlagren i omradet utgérs
daremot i varierande utstréckning av tatare jordar med
sdmre genomslapplighet.

Befintlig dagvattenhantering

Inom F11-omradet finns en stérre allmén dagvatten-
ledning med dimension 500 millimeter till vilken gator
och byggnader inom flygplatsens terminalomrade &r
anslutna via utbyggda ledningar. Ledningen mynnar i
dikessystem nordost om omradet. Varken kapacitets-

AKTUELL STATUS KVALITETSKRAV (MKN) | UNDANTAG

Ekologisk status God 2027 Utokad tidsfrist till 2027:
Overgédning

Mindre strénga krav for:
kvicksilver, och brome-
rad difenyleter

Kemisk status

Kemisk status, utan dverallt
overskridanden amnen

Nykdpingsan, ytvattenforekomst SE651705-156635

AKTUELL STATUS KVALITETSKRAV (MKN) UNDANTAG

Otillfredsstéllande God 2027 (2033) Utokad tidsfrist till 2027:
Overgédning

Tidsfristen utokas till
2033 i forslag till ny MKN
(2020-11-02).

Ekologisk status

Mindre strénga krav fér:
kvicksilver, och bromerad
difenyleter.

Utokad tidsfrist till 2027:
TBT

Ingen tidsfrist for TBT i
férslag till ny MKN (2020-
11-02)

Kemisk status

Kemisk status, utan
Sverallt dverskridanden
amnen

Langhalsen-S6dra, ytvattenférekomst SE652364-156455

AKTUELL STATUS KVALITETSKRAV (MKN)

Kemisk status

Kvantitativ status

Pormagasin Skavstafdltet, grundvattenférekomst SE651923-15643I



férhallanden eller nivaséttning pa befintlig dagvat-
tenledning &r kénd. Enligt uppgift utnyttjas en aldre
vattentakt inom flygplatsomradet for att leda bort
grundvatten fran delar av omradet.

Sédra delen av vag 629 avvattnas till Nykdpingsan via
ett dagvattensystem som mynnar i diken sydost om
omradet.

Draneringssystem for start- och landningsbanor antas
vara anslutna till omgivande dikessystem och berérs
darfor inte av planerad bebyggelseutveckling, men
detta behdver kontrolleras i den fortsatta planeringen.

Oversvamningsrisk

Det finns ett antal platser inom och i direkt anslutning
till utredningsomradet som &r topografiskt instdngda
omraden. Har finns risk att vatten ansamlas vid kraftig
nederbdérd. Riskbilden som framgar av illustrationen
ovan ska inte tolkas som en prognos &ver hur omfat-
tande problem som kan férvantas, utan enbart vilka
platser som behdver uppmarksammas sarskilt i det
fortsatta arbetet.

Recipienter och vattenstatus

Vattenférekomster enligt

vattenférvaltningsférordningen
De vattenférekomster som i férsta hand paverkas av

utbyggnad inom utvecklingsomradet &r Nykopingsan,
sjon Langhalsen-Sédra samt grundvattenférekomsten
Skavstaféltet. Narliggande vattenférekomster som inte
beddms paverkas ar [db&dcken och grundvattenfére-
komsten Larslundamalmen. Ytvattenférekomsternas
vattenstatus kdnnetecknas av dvergddningspaverkan
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Fiallskér-Vallmyra torriéiggningsforetag.
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och Nyképingsan dven av vandringshinder i form av
flera kraftverksdammar.

Dikesféretag, markavvattningsféretag
Utvecklingsomradet berérs inte direkt av nagot
dikesféretag eller markavvattningsfoéretag, men for
att mojliggodra avledning av dagvatten fran de vés-
tra delarna till Langhalsen-Sédra kommer det att bli
aktuellt att utnyttja delar av dikessystemet som ingar i
Fjallskar-Vallmyra torrlaggningsforetag.

Krav p& dagvattenhanteringen

Enligt Miljdbalken och Vattenférvaltningsférordningen
ska samtliga vattenférekomster uppna god vatten-
status, och inga verksamheter eller planer som kan
medféra statusférsamring eller dventyra méjligheterna
att uppna miljokvalitetsnormer ska tillatas. Nyképings
kommun har inga specifika riktlinjer fér dagvattenhan-
tering, men i FOP for Skavsta och tatorten framgér att
dagvatten ska ses som en resurs i planeringen. Plane-
ringen ska darfor verka for att:

1. Foérhindra att stora méngder dagvatten uppstar
och férdréja det som uppstar.

2. Minska méngden férorenande dmnen i dagvatten.

3. Bibehalla den naturliga vattenbalansen.

| kommunens VA-strategi framgar, for den allménna
VA-anldggningen, att dagvattenhantering inom Ny-
képings kommun ska ske pa ett miljdmaéssigt hallbart
satt.

| dversiktsplanen Nykdéping 2040 redovisas, i te-
makapitel “Teknisk forsérjning”, att planeringen av
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de tekniska systemen gors tidigt i planprocessen och
samordnas med den &vriga bebyggelseplaneringen.
Dagvatten och avloppsvatten &r separerade. Dagvat-
nets rening sker framfér allt genom férdréjning och
infiltration. Vattnets kretslopp och naturens ekosystem-
tjdnster utgor utgangspunkt fér dagvattenhantering.

Utbdver dvergripande utvecklingsstrategier sa redo-
visas i OP2040 ocksé specifika strategier for teknisk
férsorjning, dér det under strategin “Frémja en héllbar
dagvattenhantering” framgar att dagvatten sa tidigt
som majligt bor aterforas till sitt naturliga kretslopp.
Huvudprincipen &r att flddena och féroreningarna fran
omradet inte ska oka och helst ska minska efter en
exploatering, jamfért med situationen fére. Fér dag-
vatten gors dven ett antal generella stéllningstagan-
den, enligt kortfattad beskrivning nedan.

e Forutsattningar for hantering av dagvatten ska
belysas i ett tidigt skede i samband med planering
av ny bebyggelse och ny infrastruktur.

e | forsta hand ska dagvatten behandla och om-
handertas lokalt, genom rening, férdréjning och
infiltration. | andra hand avleds vattnet till annan
plats for eventuell rening och flédesutjgmning. |
sista hand avleds aterstdende vatten kontrollerat
till ett vattendrag.

e Planeringen ska medverka till att mdngden né-
ringsédmnen och miljégifter som tillfors sjéar och
vattendrag minskar. Féroreningar och fléden ska
inte Oka fran ett omrade efter exploatering.

e Foéroreningar ska sa langt som majligt begransas
vid kallan. Reningskraven fér dagvattnet ska utga
fran recipientens (vattenomradets) k&nslighet och
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dess miljokvalitetsnorm.

e Bebyggelse bor inte ske pa laglanta och avrin-
ningsmassigt instdngda omraden.

e Oversvamningsytor for omhandertagande av ex-
tremregn ska avséttas inom planeringen.

1.8 Teknisk infrastruktur

Vatten och avlopp

Nuvarande VA-frsérjning

Flygplatsen och F11-omradet forsorjs idag med vatten
fran Hogasens vattenverk som ligger drygt 3 kilometer
sydvast om utvecklingsomradet. Spillvatten leds till
Brandholmens reningsverk som ligger i dstra delen av
Nykoépings tatort. Reningsverket beddms ha teknisk
och tillstandsmassig kapacitet for att klara av utbygg-
naden i planprogrammet. Aven vattenverket bedéms
ha tillracklig kapacitet, men detta bér stammas av, i
senare planskede, med Nykdping-Oxelésunds Vat-
tenverksférbund (NOVF) som ager vattenverket. Den
distributionsledning som matar vatten till omradet
respektive den ledning som avleder spillvatten fran
Skavsta har samma stréckning hela végen fran omra-
det ner till E4 (se kartan nedan).

Vattenforsérjningen till omradet gar via en distribu-
tionsledning av 200 millimeter plastledning som &r
byggd ar 2005. Vid ledningens bérjan vid véag E4 finns
en tryckstegringsstation som hdjer trycket i ledningen
till nédvéndig tryckniva. Tryckstegringsstationen ar
planerad att flyttas till ndrheten av pumpstationen i
Minninge.

Spillvattnet fran flygplatsen samlas i en pumpstation
vid F11-omrddet. Pumpstationen ar byggd i ett fore
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detta reningsverk. Darifran pumpas spillvattnet fram
till vag E4, en strécka pa cirka 5,5 kilometer. Detta sker
via ytterligare en pumpstation vid omradet vid Min-
ninge beldgen strax norr om den befintliga stamba-
nan och den planerade bibanan. Pa en strécka om
cirka 450 meter fore pumpstationen vid stambanan
gar ledningen i sjalvfall. | évrigt gar spillvattnet i en
tryckledning av plast med ytterdiameter 140 millime-
ter, hela strackan till E4. Vid vdg E4 ansluts ledningen
till spillvattensystemet genom Nykdpings centrum
som slutligen leder vattnet till reningsverket dster om
centrum. Systemet mellan omradet vid flygplatsen och
vag E4 byggdes, liksom vattenledningen, ar 2005.

Elforsérining

Nuvarande elkraftsférsérining

Vattenfall Eldistribution AB har anslutningsplikt och
natkoncession for distribution av el inom kommu-
nen. | utvecklingsomradet finns det ledningsratter for
luftlinje och kabelnat fér 24/12kV som kan nyttjas vid
utbyggnad av aktuellt omrade.

Elndtet &r uppbyggt som luftlinje samt kabelné&t

med en spénningsniva pa 12 kV, detta ndt matar ett
flertal natstationer som transformerar ned 12 kV till 0,4
kV i anslutning till befintliga verksamheter vid flygplat-
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sen. Fran nétstationerna férdelas lagspanning 0,4 kV

i ett kabelnét till samtliga kundanslutningar. Inom det
aktuella omradet finns bland annat tva 12kV mark-
kablar som korsar kommande omrade i nord-sydlig
riktning dster om vég 629.

Utdver lokalnéatet har Vattenfall Eldistribution AB

dven befintlig 130 kV-regionluftledning som passerar
sydvést om utvecklingsomradet samt 45kV luftledning
som passerar sydost om utvecklingsomradet.

Utgangspunkter
Vattenfall Eldistribution AB har som policy att verka

for att hela kommunen ska ha ett driftsdkert eldistri-
butionsnat. Tillkommande kraftledningar ska planeras
och utformas med hansyn till kommande utveckling av
kommunen.

19 Riksintressen

Riksintressen i dversiktsplanen ar mark- eller vatten-
omraden som har nationellt viktiga varden. Riksintres-
sena ska sa langt som majligt skyddas mot atgéarder
som patagligt kan skada deras vérden.

Det finns tva typer av riksintressen; de som riksdagen
har avgrénsat enligt fjarde kapitlet i miljdbalken och
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de som har avgransats av ansvariga nationella myn-
digheter enligt tredje kapitlet i miljdbalken. Riksintres-
sen enligt fjarde kapitlet ar inskrivna i lagen och star
darfor alltid 6ver ansprak enligt tredje kapitlet. Om
flera intressen, som ar skyddade enligt tredje kapitlet
i miljdbalken, strider mot varandra ska féretréde ges
till det eller de andamal som bést fréamjar en langsik-
tig hushéallining med marken, vattnet och den fysiska
miljon i vrigt. Totalférsvarets intressen star dock dver
dvriga riksintressen.

Utvecklingsomradets olika delar berérs av flertalet
olika riksintressen, nedan finns en sammanfattning av
dem.

Riksintresse végtrafik

Vég 629

Vég 629 ar en infart till flygplatsen. Omradet och nér-
omradet ska skyddas mot atgarder som patagligt gor
det svarare att ta sig till eller nyttja anlédggningen.

Vag 52

Riksvég 52 ar en férbindelse mellan Nykdping och
Orebro. Vagen &r av sarskild regional betydelse. Sam-
rad med Lénsstyrelsen ska ske vid byggnation inom 30
meter fran végen.

| dversiktsplanen Nykoping 2040 féreslar kommunen
att en delstrécka av vdg 52, mellan korsningen med
vag 629 och anslutningen mot E4, ska utga som riksin-
tresse. Det ska ske nér Kungsladugardsleden, som blir
en ny led mellan vdg 52 och E4, dr byggd. Omradet
och ndromradet ska fram till dess skyddas mot atgar-
der som patagligt gor det svarare att ta sig till eller
nyttja anldggningen.

E4

Vég E4 med trafikplatser ingar EU:s utpekade Trans
European Transport Network, TEN-T. Vdgarna som
ingar i TEN-T &r av sérskild internationell betydelse.
E4 &r en viktig vag for langvaga transporter for bade
person- och godstrafik. Omradet och ndromradet
ska skyddas mot atgérder som patagligt kan forsvara
tillkomsten eller utnyttjandet av anlédggningen.

Kungsladugardsleden (férslag till nytt riksintresse)

Kommunen anser att riksintresset riksvag 52 i fram-
tiden ska folja Kungsladugardsleden, som planeras
férbinda flygplatsen med trafikplats Kungsladugarden,
nar denna ar fardigstalld. Nuvarande riksvag 52 fran
anslutning med vég 629 till Trafikplats Hallet foreslas
darmed utga som riksintresse for vég i framtiden.

Kommunen anser att féreslaget riksintresseansprak
for vég 52 ska ha foretrade framfor riksintresse for
kulturmiljovarden Arné - Stora Kungsladugarden.
Strackningen ska samplaneras med bibanan och
Ostlanken sa att skada pa riksintresset for kulturmiljé
sa langt maojligt minimeras. Omradet och ndromradet
ska skyddas mot atgérder som patagligt kan forsvara
tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningen.
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Riksintresse jarnvag

Sédra stambanan

Sédra stambanan &r av internationell betydelse och
ingar i det sa kallade TEN-T-natet. Banan stracker sig
fran Stockholm till Malmé och ar mycket viktig for per-
son- och godstrafik. Banan ingar dven i det utpekade
strategiska godsnétet. Denna bana befinner sig séder
om utvecklingsomradet.

TGOJ-banan (Godsstrak Oxelésund-Sala)
Sala-Eskilstuna-Flen-Oxeldsund &r en enkelsparig
bana som trafikeras av godstag och norr om Flen
dven av persontag. Banan ar av nationell betydelse. Pa
stréckan Vasteras-Eskilstuna studeras atgarder. Oxelo-
sunds hamn har férbindelse med banan. Denna bana
befinner sig séder om utvecklingsomradet.
Utvecklingsomrade Riksintresse J&arnvag Ostlanken

ar utpekat som riksintresse for framtida jarnvag i den
kommuntackande éversiktsplanen Nyképing 2040.
Detta riksintresseomrade técker en stor del av utveck-
lingsomradet.

Stockholm Skavsta C (tillagg till riksintresse)

Stockholm Skavsta station ar av riksintresse som plane-
rad station for bade internationell och nationell trafik. |
oversiktsplan Nyképing 2040 beskriver kommunen att
stationens varde fér resandeutbyte dven for regional
och lokal trafik ska inga i riksintressebeskrivningen.
Detta gors eftersom den skapar en framtida nationell,
storregional och regional funktion som koppling mel-
lan riksintresset Stockholm Skavsta flygplats, riksintres-
set Stockholm Arlanda flygplats och det storregionala
straket Linkdping-Norrképing-Nyképing-Sédertal-
je-Stockholm.

Riksintresse flygplats
Trafikverket arbetar sedan ar 2018 med en riksin-

tresseprecisering utav Stockholm Skavsta flygplats.

En riksintresseprecisering pekar bland annat ut det
markansprak och flyghindersytor som behdvs for flyg-
platsens verksamhet. Vid tidpunkten for planprogram-
mets framtagande var riksintresset inte beslutat &nnu.
Forslag finns kring att riksintresset dven ska omfatta
landningsbanan i nord-sydlig riktning, tvérbanan. Flyg-
hinderytorna finns i anslutning till flygplatsen oavsett
om riksintressepreciseringen ar utpekad eller ej. Flyg-
hinderytorna beslutas av Transportstyrelsen och ska
beaktas vid all planering och byggnation, pa samma
satt som dvriga géllande regelverk som uppratthal-

ler flygsakerheten kring en flygplats. Eftersom plan-
programmet férutsétter att Ostlanken byggs enligt
gallande planering kommer dven tvérbanan behdva
flyttas minst 600 meter norrut, till f6ljd av Ostlankens
dragning genom omradet. En sadan flytt av tvarbanan
minskar ocksa hindersytornas begransning av verk-
samhetsomradets byggnadshgjder. En utveckling av
omradet férutsatts ocksa ske i samrad med flygplatsen
i syfte att inte inskrénka flygplatsens verksamhet.

Riksintresse naturvérd

Nykopingsan
Oster om utvecklingsomradet finns riksintresseomra-



de "Nyképingséans dalgang (K 52)". Nykdpingsans dal-
géng stracker sig genom ett uppodlat landskap ldngs
med Nykdpingsan fran Harg norr om Nyk&ping stad,
l&ngs med vag 53 och upp till N3s intill vattendraget
Langhalsen. Nyképingsan &r en & med manga fiskar-
ter. Omradet ska skyddas mot atgarder som patagligt
kan skada dess naturvarden. Ostlankens huvudbana
planeras att korsa riksintresseomradet.

Riksintresse friluftsliv

Nykdpingsan

Detta riksintresseomrade ligger 6ster om utvecklings-
omrédet. Riksintresseomradet omfattar Nykdpingsan
pa stréckan Langhalsen till Stadsfjarden. An har har
betecknats som riksintresse med hénsyn till fritidsfisket
som sarskilt berér lax- och éringsfisket. An &r ocksa en
frekventerad kanotled. Exploatering eller verksamhe-
ter som patagligt kan begransa friluftslivet ska undvi-
kas.

Riksintresse kulturmiljévéard

Nykdpingsans dalgang
| Syddstra omradet och i en dal av Sédra omradet

finns riksintresseomradet "Nykdpingsans dalgang”. |
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dalgangen rinner Nykdpingsan som binder samman
det inre sjélandskapet med Ostersjén. Den tidigare
flygflottiljen vid Skavsta, numera flygplats, har paver-
kat landskapsbilden under de senaste decennierna,
med flera tillhérande anldggningar. Stora delar av
riksintresseomradet anvénds idag fér jordbruk men
innehaller dven herrgardslandskap i norr och storbon-
debygdisdder.

Vid féréndringar i omradet ska stor hansyn tas till
landskapsbilden. For att inte skada riksintresset ska ex-
ponering av ny bebyggelse mot Nyképings dalgang
undvikas. Miljéerna runt gardarna Taa och Brunnsta
ska bevaras och féréndringar i befintliga bebyggelse-
strukturer som ar exponerade mot dalgédngen ska ske
med varsamhet. | omradet F11 ska lokala kulturmiljo-
vérden beaktas.

Utifran dessa férutsattningar har Trafikverket gjort en
utredning av risk for paverkan och skyddsatgarder
for riksintressen vid Ostlanken. Den sammanfattade
beddmningen &r att det &r maojligt att genomféra pro-
jekt Ostlanken utan att det uppstar pataglig skada pa
riksintresset Nykdpingsans dalgang.
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| dversiktsplanen Nykdping 2040 beskriver kommunen
att verksamhetsomradet vid flygplatsen ska utdkas sa
att det dverlappar riksintresseomraden for kulturmiljé
(se karta pa S.21).

| omradet som ligger innanfor riksintresset bor den
planerade verksamhetens typ prévas utifran utpeka-
de landskapsvérden och férekomst av fornlédmningar.
Gardarna vid Ta och Brunnsta, som ligger inom och
nara utvecklingsomradet, ska fortsatt upplevas vara

i ett dppet landskap och skalan pa anldaggningarna
som uppférs behdver anpassas for att inte dominera
landskapsbilden. Det 6ppna kulturlandskapet bor
fortsétta angransa till &-rummet. Om sadan hénsyn kan
tas, baserat pa arkeologisk och antikvarisk utredning,
beddmer kommunen att utveckling kan ske utan att
det skadar riksintresset Nykdpingsans dalgang.

Riksintresse ftotalforsvar

En storre del av Nykdpings kommun omfattas av riks-
intresset totalforsvar. Hela utvecklingsomradet tacks av
detta riksintresse. Detta innebér bland annat att kon-
takt med, och remittering till, ett flertal myndigheter
och aktérer ska ske tidigt i plan- och bygglovsérenden
som medger byggnader och objekt med en totalhdjd
pa 20 meter eller mer éver marknivan. Myndigheterna
och aktorerna ar: Trafikverket, Luftfartsverket (LFV),
Stockholm Skavsta flygplats inom 60 kilometer fran
flygplatsen (MSA-ytan) samt Forsvarsmakten om det ar
utanfér sammanhallen bebyggelse.

Inom sammanhallen bebyggelse (tatort) galler 45 me-
ter totalhéjd. Som underlagsmaterial ska Forsvarsmak-
tens material om samhallsplanering och riksintressen
anvandas. For narvarande &r hela utvecklingsomradet
ett omrade utanfér sammanhallen bebyggelse. Total-
forsvarets intressen star dver évriga intressen enligt
miljébalken.

11O Risker

Farligt gods och riskavsténd

Inom utvecklingsomréadet finns risker med transporter
av farligt gods pa tva vagar. Pa infartsvag 629 trans-
porteras den brandfarliga vatskan flygfotogen (ADR-S-
klass 3). For att skydda omgivningen vid en eventuell
olycka, far det inte byggas ndrmare an 27 meter fran
vagkanten, om inte nagra sékerhetshéjande atgarder
vidtas.

Riksvag 52 &r primar transportled for farligt gods.
Riskerna kan utgdras av eventuella olyckor som skulle
kunna leda till utslapp. Skadorna pad omgivningen
beror pa typen av farligt gods, men inom 150 meter
fran sddan transportled stélls krav pa riskutredning i
samband med planldggning enligt riktlinje fran Léns-
styrelsen i Sédermanlands l&n. Det ska darfor finnas
ett bebyggelsefritt skyddsavstand pa minst 30 meter
fran vagkant for ndrmaste korfalt till planerat bebyg-
gelse om det inte vidtas nagra atgérder.
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Forutsattningen ar att det inte kommer att transporte-
ras farligt gods pa Ostlénken eller pa bibanan. Med
tanke pa ursparningsrisk kommer dock ett skyddsav-
stand pa 30 meter mellan byggnader och jérnvag att
behdvas om inte andra atgarder vidtas. Vid minskning
av skyddsavstand fran 30 meter, behdver risker analy-
seras och utrymme for underhall av fastigheter méaste
sakerstéllas.

Risken fran flygplatsen och flygtrafiken bestar av risk
fér mekanisk skada pa omgivningen vid flygplans-
krasch. Storst risk ar det vid in- och utflygningszoner
kring landningsbanan. For att minska risken fér skador
ska det finnas ett bebyggelsefritt omrade pa minst
1000 meter fran ndrmaste kant av landningsbanan till
planerad bebyggelse. Dessutom behdver risken som
flygtrafiken medfér utredas vidare i samband med
detaljplaneringen.

Buller

Stora delar av omradet berérs av restriktioner till
flygbuller. Hela F11-omradet samt delar av Sédra och
Syddstra omradet ar inom flygbulleromradet. Aven
norra delarna av det S6dra omradet stérs av flygbuller.

De hogsta flygbullernivaerna (FBN), pa dver 65 dBA,
finns inom norra delen av F11-omradet. Inom sddra
delen av F11-omradet, vid delar dar huvudbanan pla-
neras, Overskrids FBN-nivan 60 dBA. Nivaerna dver 55
dBA uppmats i norra delarna av Sédra och Syddstra
omradet.

Inom omraden dér buller éverskrider FBN 55 dBA far
ingen ny bostadsbebyggelse uppféras. Till skillnad
fran buller orsakat av vag- och jarnvagstrafik sa géller
samma krav for flygbuller oavsett bostadens storlek.
Vid om- och tillbyggnad av bostadshus ska husfasader
utforas sa att svensk standard, klass C, vilket motsvarar
Naturvardsverkets riktvarde for buller, inte dverskrids.

Utbredningen av riksintresset fér flygplatsen &r fast-
stalld utifran riktvarden fér bullernivaer vid bostéder,
i relation till de bullernivaer som kan forvantas fran
dagens och morgondagens flygtrafik till och fran
flygplatsen. Nybyggnation av bostader bér inte tillatas
inom influensomradet, det vill séga riksintresseomra-
det. Riktvarden for buller vid arbetsplatser ar hogre
an for bostéder vilket méjliggor ytor for etablering
av verksamheter inom influensomradet. Riksintresset
for flygplats bedéms dérfér inte utgdra nagot hinder
for att moéjliggdra etablering av verksamheter inom
utvecklingsomradet.

Enligt Oversiktsplan 2040 ska kommunen i planldgg-
ning och lovgivning strikt tilldmpa bullerrestriktioner
vid lokalisering av bostéder och verksamheter inom
luftfartens influensomrade for buller. | 6versiktsplanen
ndmns dven att utbredningen av bullerzonen endast
boér ses som en indikation pa bullerutbredning. Under
det fortsatta planarbetet ska buller utredas ndrmare



och granser f6r zoner med olika bullernivaer ska fast-
stéllas.

Delar av omradet berérs dven av vagtrafikbuller. De
storsta kéllorna till trafikbuller ar de statliga vdgarna
52,627,628 och 629. | framtiden kommer aven trafi-
ken pa Ostlankens huvudbana och bibana att genera-
rara trafikbuller.

En skjutbana som finns véster om Sédra omradet &r
ocksa en bullerkalla.

Buller ska tidigt tas hansyn till i samhallsbyggnads-
processen sa att ndédvandiga atgarder kan vidtas. |
processen bor det efterstrévas att en béttre [judmiljé
skapas &n vad som ar minimum enligt riktvérden. Vid
ny exploatering, som leder till dkad trafik, ska bullersi-
tuationen noga undersdkas och omgivningspaverkan
utvarderas. Bullerproblem ska i férsta hand atgardas
vid kallan.

Markfdroreningar

Inom utredningsomradet identifierades endast tva ej
klassade férorenade omraden. Dessa tva befinner sig i
narheten av vag 628 inom F11-omradet. Féroreningar-
na bedémdes tillhéra branschen “bilvardsanlaggning,
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Risker inom utvecklingsomradet och i den ndra omgivningen.

bilverkstad samt akerier”. Infor fortsatt planldaggning
intill dessa fororenade omraden ska markférorening-
arna utredas nérmare. Enligt Lansstyrelsens EBH-karta
finns inte ndgra misstankta eller konstaterade forore-
ningar inom Soédra eller inom Syddstra omradet.

Férorenad mark har konstaterats 1angs planerade Ost-
ldnken i samband med miljéteknisk inventering och
provtagning. Markundersdkningar utférda av
Trafikverket har visat halter av PFAS-féroreningar i jord
och grundvattnet. Férekomst av PFAS-féroreningar i
ytvatten kan inte uteslutas. Inom ramen for framtagan-
de av jarnvagsplan och systemhandling f6r Ostlanken,
delprojekt Nyképing, har Trafikverket genomfért en at-
gardsutredning. Detta mot bakgrund av den PFAS-for-
orening som féreligger inom de sédra delarna av
flygplatsen och ddrmed inom aktuell jarnvagskorridor
och utredningsomrade for projekt Ostlanken. PFAS ar
ett samlingsnamn f6r cirka 5000 industriellt framstall-
da kemikalier. De anvénds i ett stort antal produkter
som till exempel i brandskum och impregneringsme-
del. PFAS-féroreningar ar vitt spridda i miljon, extremt
langlivade och vissa ar giftiga.

Stréckan for den planerade anldggningen (jarnvag
och tillhérande statliga végar) korsar en gammal
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brandévningsplats, men &ven andra kéllor till PFAS
kan finnas i omradet. Anldggandet av jarnvagen far

ej vasentligen forsvara for framtida sanering varfér
atgérder kravs fére byggnation for att férhindra att
férorening i jord byggs in.

Inom omradet fdrekommer dven andra féroreningar
an PFAS, dock i mindre omfattning. Férekomsten av
PFAS ar styrande vad géller efterbehandlingsatgéarder
och darfor &r fokus i féreliggande atgardsutredning
de PFAS-féreningar som férekommer. Utredningen
utgar fran den informationen kring féroreningssitua-
tion, geologiska samt hydrogeologiska forhallanden
som kommit fram i undersékningar utférda till och
med augusti 2020. Atgarder som innefattas i denna
atgardsutredning avgrénsas till att innefatta omradet
som sammanfaller med Trafikverkets planerade an-
l&ggning, det vill séga jarnvag och statliga végar, inom
projekt Ostlanken.

| projekteringen av jarnvégsanléggningen har miljo-
tekniska undersékningar genomforts i Trafikverkets
regi, 2018-2020, fér att underséka féroreningssituatio-
nen vid den planerade strackningen férbi flygplatsen.
Inom ramen for de miljétekniska undersékningarna
har jordprovtagning samt installation och provtagning
i grundvattenrér genomforts.

Inom ramen for de miljétekniska markundersékning-
arna har totalt 140 jordprover, med varierande djup,
analyserats med avseende pa PFAS. Analysresultaten
visar att i 14 av de analyserade proverna dverskrider
halten av PFAS 11 riktvardet fér MKM (mindre kanslig
markanvandning) (20 pug/kg TS). | 56 av de analysera-
de proverna uppvisas halter av PFAS 11 6verskridande
riktvérdet fér KM (kdnslig markanvandning) (3 pg/kg
TS). Samtliga jordprover med halter éver riktvardet fér
MKM (atgérdsmalet) ar beldgna i anslutning till den
gamla branddvningsplatsen. Inga halter 6ver MKM
har uppmatts i jord vid den nya branddvningsplatsen
eller vid brandgropen. Bade den nya och den gamla
brandévningsplatsen befinner sig utanfor utvecklings-
omradet.
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For att kunna uppskatta kostnader fér olika atgardsal-
ternativ for sanering av massor har éversiktliga berak-
ningar utférts av de ytor och volymer av jord som kan
bli aktuella for efterbehandling. Dessa

efterbehandlingsmetoder och metoder for att begran-
sa spridning beskrevs i Trafikverkets "PM Atgardsut-
redning PFAS".

Nyképings kommun kommer att behdva fortsatta utre-
da markféroreningar i den kommande planeringen da
Trafikverket endast har studerat féroreningssituationen
inom utredningskorridoren fér huvudbanan och for
bibanan. Denna korridor técker némligen inte F11-om-
radet, Syddstra omradet eller sydvéstra delarna av
Sédra omradet.



Planprogram fér Skavsta
utvecklingsomrade

Bilaga |

\\\I ) £/Nykoping



