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Forord

Tillganglighet kan forklaras som med vilken latthet invanare, foretag och organisationer kan na
Onskade aktiviteter och utbud. Tillganglighet uppkommer i transportsystemet genom fysisk
mobilitet, markanvandning och rumslig ndrhet samt genom telekommunikation och it. Det ar
darfor viktigt att 6ka och folja upp kunskaperna om hur och varfér manniskor reser och vad
som paverkar deras val.

I Nykdpings kommun genomférdes varen 2024 en resvaneundersdkning. Denna rapport
beskriver metod och resultat fran undersokningen. Undersékningen ger ett statistisk sakert
underlag om resandet i kommunen.

Syftet med resvaneundersokningen ar att 6ka kunskapen om vart dagliga resande och fa svar
pa varfor vi reser som vi gor. Anvandningsomraden for undersokningen ar som underlag i
samhalls- och stadsplanering, transport och trafikplanering med allt fran attityd och
beteendepaverkan till infrastrukturatgarder samt for att félja upp kommunens ambitioner och
mal inom omradet.

Avdelningen Strategisk samhallsplanering pa division Samhallsbyggnad har varit Nykopings
kommuns bestallare av resvaneundersdkningen.

For genomférande av undersokningen har Point AB anlitats. Projektgruppen for
undersokningen pa Point har bestatt av Markus Lagerqvist (seniorkonsult), Tove Albright
Osterberg (bitradande projektledare) och Michael Steele (dataanalytiker).

Goteborg, augusti 2024
Point AB
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Sammanfattning av resultaten

Minskning i resandet

Andelen Nykopingsbor som gor minst en resa pa en vanlig vardag har sjunkit fran 81 procent
for fem ar sedan till 77 procent i ar. | genomsnitt gér de 3,0 resor per dag, en liten minskning
fran 3,3 resor tidigare. Pa helgdagar ar resandet fortsatt Iagre, dar 63 procent har gjort en
resa, vilket ocksa ar en minskning.

Totalt genomférs omkring 100 000 resor per dag av personer mellan 16 och 84 ar, bosatta i
Nykoping. Precis som 2019 reser personer i aldern 25—44 ar mest, medan de éver 65 ar reser
minst.

Liksom for fem ar sedan ar den vanligaste anledningen till att inte ha rest under sin tilldelade
resdag att personen inte har haft nagra arenden. Den vanligaste anledningen till att inte resa
ar fortsatt att man inte haft nagra arenden. En markant 6kning syns dock i andelen som inte
reser for att de arbetar hemifran, som har stigit fran fyra till 14 procent jamfort med 2019,
innan pandemin.

Fler cykel- och gangresor

Under veckan dominerar bilen som transportmedel, &ven om andelen bilresor har minskat fran
68 procent 2019 till 64 procent i &r. Samtidigt har andelen resor till fots eller med cykel 6kat
fran 24 till 29 procent.

Man reser i storre utstrackning med bil &n kvinnor, det galler framfér allt resor som gors i bil
som ensam forare.

Pa helgerna ar det vanligare med bilresor, framst med flera personer i bilen, vilka star for
nastan halften av helgens resor jamfért med 23 procent pa vardagar. Andelen bilresor pa
vardagar har minskat fran 69 till 61 procent, samtidigt som andelen cykel- och gangresor har
Okat fran 25 till 31 procent.

| tatorten har bilresorna minskat fran 61 till 55 procent, medan landsbygden ser en nedgang
fran 85 till 77 procent. | stallet har fler borjat ga eller cykla.
Okning av leasingbilar och elcyklar

Personer i fristdende hus eller radhus gor en storre del av sina resor med bil, medan de som
bor i lagenheter oftare gar eller cyklar.

Aven om de flesta hushall i Nyképing fortfarande har tillgang till bil, har andelen sjunkit nagot
sedan 2019, framst nar det galler privatdgda bilar, medan leasingbilar 6kar.

Cyklar finns i 83 procent av hushallen, och 16 procent har en elcykel, vilket ar en 6kning fran
2019. Framfor allt ar det en kraftig uppgang vad galler andelen som har tillgang till elcykel.

#/Nykoping



Farre unga har korkort

Andelen invanare med korkort har sjunkit till 86 procent, och den stérsta nedgangen syns
bland 18-24-aringar, dar bara 47 procent nu har koérkort, jamfort med 65 procent fér fem ar
sedan.

Farre har tillgang till avgiftsfri parkering

Avgiftsfri parkering vid sin arbetsplats ar fortfarande normen. Bland personer som arbetar
normala kontorstider har 68 procent tillgang till avgiftsfri parkering. Detta ar dock en minskning
fran 75 procent 2019.

Andelen som far betala for sin parkering har 6kat fran 27 till 31 procent, medan andelen som
far ersattning for egen bil i tjansten har minskat fran 22 till 18 procent.

Farre ensamresor i bil

Aven om bilen &r det vanligaste transportmedlet, har andelen som ofta reser med bil minskat.
Andelen invanare som reser ensam i bil tminstone nagon dag per vecka har minskat fran 74
till 67 procent. Andelen invanare som samaker atminstone nagon dag per vecka har minskat
fran 69 till 60 procent.

Aven andelen som cyklar med vanlig cykel 4tminstone nagon dag per vecka har minskat, fran
36 till 29 procent, men har har skett en forflyttning till elcykel och elsparkcykel. Elcykel har dkat
fran 4 till 8 procent och elsparkcykel har tillkommit, pa 2 procent.

Skillnader i resvanor efter kon och alder

Den storsta skillnaden mellan mans och kvinnors resvanor, likt 2019, ar att man oftare reser
med bil, sarskilt som ensam forare. Kvinnor anvander daremot kollektivtrafik nadgot mer
frekvent och géar oftare.

Bilresandet, framfor allt ensamakandet, 6kar med aldern fram till pensionen, da det minskar
avsevart. Yngre personer samaker oftare i bil och anvander ocksa kollektivtrafik mer, sarskilt
aldersgruppen 16-24 ar.

Gang som fardmedel 6kar successivt med 6kad alder — i gruppen 65 ar eller aldre ar det
69 procent som transporterar sig till fots 4tminstone nagon dag per vecka.
Olika resmonster beroende pa bostadstyp

Bostadstyp paverkar resvanorna tydligt. De som bor i villaomraden ar betydligt mer frekventa
bilister, framfér allt som ensam férare, dar 55 procent dagligen kor bil sjalva, jamfért med 35—
40 procent i andra bostadsomraden. Denna grupp cyklar ocksa mindre ofta.

Boende i hyres- och i nagot mindre utstrackning bostadsratt, ar de som oftast utrattar arenden
till fots.

#/Nykoping
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Okad vilja att cykla och ga

Nar invanarna sjalva reflekterar dver sina resvanor de senaste tre aren, uppger de att de
minskat sitt bil- och kollektivtrafikresande, medan fler transporter nu sker till fots.

Nar nykdpingsborna far sia om framtiden, ser de framfor sig att de framfér allt kommer att
cykla och ga mer. Kollektivresande kommer att 6ka nagot, medan det finns en ambition att
kdra mindre med bil.

Det finns en ambition att dra ned sitt bilakande som motsvarar runt var femte invanare. Totalt
12 procent av invanarna ar bilister som redan provat att ersatta vissa resor eller planerar att
gora det. Ytterligare sju procent funderar pa att minska bilanvandningen, men ar osakra pa hur
och nar.

Miljoaspekten blir viktigare

Att det ar bra for miljon ar det framsta skalet till att resa kollektivt ar snarlika, fler svarar detta
an for fem ar sedan. Andra skal inkluderar bekvamlighet, att man kan slappna av, slippa oroa
sig for parkering och lasa eller arbeta under resan.

Det absolut framsta skalet till att valja att cykla eller ga ar att det ger motion. Manga pekar,
liksom for kollektivtrafiken, pa miljdaspekten. Till skillnad fran kollektivtrafik &r aven
kostnadsskal viktiga.

Potential att forbattra trafikmiljon for skolbarn

Det vanligaste sattet for barn i lag- och mellanstadiedldern att ta sig till skolan ar att ga, sjalv
eller med kompisar, har ser vi en 6kning frdn 2019. Nastan lika manga far skjuts med bil.

Skalen till att barn skjutsas ar oftast att avstandet anses vara for langt for att cykla eller g3,
eller att skolan ligger langs vagen till foraldrarnas arbete eller studier.

Manga foraldrar upplever dock att trafikmiljon inte ar tillrackligt trygg, och 23 procent uppger
att vagen till eller vid skolan ar otrygg. For tolv, respektive atta procent ar avsaknaden av en
bra cykel- eller gangvag till skolan ett skal till att valja skjuts med bil.

De absolut vanligaste anledningarna till att barnen gar eller cyklar till skolan handlar om att
skolan ligger nara hemmet och att barnet vill ga eller cykla.

Mer fokus pa cykel och kollektivtrafik 6nskas

Synen pa trafiken i Nykodping ar snarlik bilden fran for fem ar sedan. Den storsta forandringen
ar att andelen som sager att man inte kan klara sig utan bil dar man bor har minskat fran 38 till
31 procent.

Nar det galler trafikplaneringen finns fortfarande delade meningar. Andelen som tycker att
bilen bor prioriteras har sjunkit fran 36 till 27 procent, medan 33 procent inte anser att
biltrafiken bor prioriteras alls. De flesta vill se ett 6kat fokus pa cykel och kollektivtrafik.

Bil dominerar for de flesta arenden

Arbetspendling, inkdpsresor och fritidsresor utgor tre fjardedelar av alla resor under veckan.
Pa vardagar dominerar arbetspendling, som star for en tredjedel av resorna, medan
fritidsresor och inkdpsarenden tar over pa helgerna.

#/Nykoping
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Det finns skillnader mellan mans och kvinnors resvanor, dar kvinnor gor fler resor fér att [Amna
och hamta barn, medan man gor fler pendlingsresor till och fran arbete.

Bilresor ar vanligast for de flesta darenden, férutom skolresor dar manga aker buss, cyklar eller
gar. Arbetsresor skiljer ut sig genom att storst del av bilresorna gérs med en ensam forare i
bilen.

Arbetsresor skapar mest trafikarbete

Nar det galler producerat trafikarbete, matt i person-kilometer, star bilresor for 81 procent, en
viss Okning sedan 2019.

Andelen bilproducerat trafikarbete ar avsevart hégre pa helgerna, 90 procent, jAmfért med
78 procent pa vardagar. Pa vardagar produceras i stéllet mer trafikarbete av kollektivtrafik,
17 jamfort med sex procent.

Arbetspendling star for fortsatt for dverlagset flest producerade trafik-kilometer, foljt av inkdps-
och fritidsresor. Under I6rdagar och séndagar star fritids- och semesterresor fér 58 procent av
trafikarbetet och inképsresor for 32 procent.

\
I\

#/Nykoping



10

1. Metod och genomférande

1.1 Metod
Undersdkningen genomférdes genom en kombination av postala enkater och webbenkater.
Det utsanda materialet bestod av tre delar:

1. Enfo6ravisering i form av ett vykort som férklarade hur och varfér undersékningen
genomfors.

2. En enkat och resedagbok, samt ett tillhérande missiv. Enkdten bestod av ca fyrtiofem
fragor om respondenten, dennes resvanor och attityder till trafiksituationen i Nykoping.
Resedagboken bestod av detaljerade fragor kring samtliga forflyttningar under en pa
foérhand specificerad resdag. Enkat och resedagbok i sin helhet finns bifogade
rapporten.

3. En paminnelse med en ny enkét och resedagbok till de som inte svarat pa det forsta
utskicket.

Majlighet fanns att skicka in den ifyllda enkaten och resedagboken i ett forfrankerat
svarskuvert, eller att mata in svaren pa webben via en personlig inloggningskod.

Var med och paverka
morgondagens trafik

Figur 1.1: Vykort som anvandes vid féraviseringen.

#/Nykoping
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1.2 Urval och geografisk indelning

1

Undersokningen ar giltig for medborgare i aldern 16—84 ar boende i Nykopings kommun.

Ett urval om 4 201 personer slumpades fram. Urvalet stratifierades 6ver fem aldersklasser
enligt tabellen nedan. Detta gjordes for att kompensera for olika svarsfrekvenser beroende pa
alder, baserat pa 2019 ars resvaneundersokning.

Tabell 1.1: Stratifiering av urvalet

Andel i befolkningen Andel i urvalet Antal utskick
16-17 ar 3.2 % 3,9 % 165
18-24 ar 9,2 % 17,6 % 739
25-44 ar 30,4 % 38,5 % 1617
45-64 ar 30,6 % 26,5 % 1114
65-84 ar 26,5 % 13,5 % 566
Summa 100 % 100 % 4200
Grundurvalet av medborgare tillhandaholls av Nykopings kommun.
mi a4}
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Figur 1.2: Nyképings kommun — det omrade som tacks in av denna resevaneundersékning.
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Figur 1.3 Stadsdelar i Nykdpings kommun
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1.3 Utskick

Utskicket genomfordes i form av ett forsta utskick till samtliga personer, jamt férdelat 6ver sju
specificerade resdagar, mandag till séndag under tva veckor. Infor det forsta utskicket
skickades aven ett vykort ut som forklarade syftet med den kommande undersdkningen.
Vykortet kom fram till respondenterna 1-3 dagar innan det forsta utskicket. Det forsta utskicket
med enkat och resedagbok kom fram till varje respondent 1-3 dagar innan dennes méatdag.

En paminnelse genomfordes, via ett tredje postalt utskick av en ny enkat och resedagbok, till
personer vars svar inte inkommit (postalt eller via webb). Nya resdagar férdelades jamt éver
sju nya specificerade resdagar.

Detta ar ungefar samma tid pa aret som 2019 ars RVU, vars ordinarie resdagar var 1-14 april
och reservresdagar 6—12 maj. Resdagarna fér bada matningarna allokerades for att undvika
veckor med réda dagar, sasom Valborg/1:a maj och Kristi Himmelfardsdag.

Tabell 1.2: Utskickens fordelning 6ver resdagar

Resdagar Period Antal utskick
Grundutskick 1-7 21-28 april 4 201
Paminnelse 8-14 20—26 maj 2633
Summa 6133

#/Nykoping
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1.4 Svarsfrekvens

Undersokningen stangdes 23 juni 2024. Efter denna dag registrerades inga fler inkommande
svar, varken postalt eller via webben.

Férutom inkomna svar noterades bortfall i form av postreturer pga. okénd eller avflyttad
adressat. Under insamlingsperioden hade Point dven support via e-post, samt éver telefon
under arbetstid. Aven Nyképings kommun svarade pé fragor fran respondenter som hérde av
sig.

Tabellen nedan visar det slutliga urvalet, samt svarsfrekvensen. Den totala svarsfrekvensen

var 24 procent. Av de inkomna svaren var 598 postala (61 %) och 386 svarade digitalt via
webbformularet (39 %).

Antal Procent

Bruttourval 4201 100 %
Overtickning

Postretur (okand/avflyttad adressat) 96 2,3%

Avliden 1 0,0 %

Fysiskt/psykiskt funktionshinder 0 0,0 %
Nettourval 4104 100 %
Bortfall

Ej svar 3114 75,9 %

Vagran, vill ej svara 5 0,1 %

Tomt formular inskickat 1 0,0 %
Inkomna svar, svarsfrekvens 984 24,0 %

1.5 Undersokningens validitet

Att en undersdkning har hog validitet innebar att den verkligen mater det som den ar avsedd
att mata. | detta fall att undersdkningens resultat ger en rattvisande bild av resvanorna bland
alla invanare i aldern 16—-84 ar i kommunen.

Lag validitet kan bero pa ett flertal olika anledningar, sasom felaktigt formulerade fragor,
felaktigt urval eller metodval.

| den aktuella undersdkningen torde de stérsta potentiella orsakerna till validitetsproblemen
vara lag svarsfrekvens och svarigheter att fylla i resedagboken

Da svarsfrekvensen ligger pa 24 procent innebar det att 76 procent av populationen inte
svarat pa undersokningen. Lag svarsfrekvens ar ett problem endast om de som inte svarat
vasentligen skiljer sig fran de som svarat. Vi vet inte hur stor denna eventuella skillnad &r, men
i andra resvaneundersdkningar har undersokningar av bortfallet visat att skillnaden i resvanor
normalt ar liten.

#/Nykoping
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Tabell 1.3: Kons- och aldersfordelning i undersdkningen, jamfért med befolkningen

Andelar i Andelar i
undersokningen befolkningen
(%) (%)
Man 45,2 % 49,7 %
Kvinnor 54,8 % 50,3 %
16-24 ar 9,5 % 12,4 %
25-44 ar 28,0 % 30,4 %
45-64 ar 33,7 % 30,6 %
65-84 ar 28,8 % 26,5 %

Da urvalet stratifierades for att kompensera for olika svarsfrekvens beroende pa alder ser vi
inte samma snedférdelning av svaren som vid 2019 ars matning, utan svaren foljer relativt val
aldersfordelningen i kommunen. De mindre avvikelser vi trots alls ser har kompenserats for
genom viktning av resultaten.

Den andra potentiella kallan till problem med validiteten ar svarigheter att fylla i
resedagbdckerna. Detta galler framfor allt forstaelse for vad som ar en forflyttning, angivelser
av avstand (km) och angivelser av adresser.

Manga respondenter har svarigheter att forstd vad som avses vara en forflyttning. Det kan
manifestera sig genom att man redovisar flera arenden som en forflyttning, eller genom att
man delar upp en forflyttning med byten till flera forflyttningar. Detta har korrigerats fér genom
att alla resedagbdcker gatts igenom manuellt och felaktigheter har justerats foér genom att sla
ihop eller dela upp resor i forflyttningar.

Angivelser av avstand ar svara for respondenterna, framfor allt om de avser strackor som man
séllan reser, eller reser med kollektivirafik. Det ar enklare att uppskatta strackan fér resor som
gors med bil, cykel eller till fots. Det ar aven latt att av misstag ange avstand i fel mattenhet (till
exempel meter i stallet fér km). En rimlighetskontroll av svaren har gjorts, men lasaren bor
anda tolka resultat som anger strackor med viss forsiktighet.

Angivelser av adresser ar ett problem da respondenterna inte alltid kan ange en korrekt
adress eller anger en adress av typ "apoteket” eller "busshallplatsen”. Detta har i mojligaste
man korrigerats i adresskodningen, genom att ta fram adresser till angivna platser i de fall det
ar mojligt, till exempel affarer, skolor, hallplatser.

#/Nykoping
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1.6 Internt bortfall

Det storsta och viktigaste internbortfallet i undersdkningen, dvs. att man inte svarat pa
enskilda fragor i formularet, galler uppgifterna om startadress och destination i resedagboken.

| en del av detta bortfall har svarspersonerna visserligen skrivit in uppgifter, men sa vaga eller
svarlasta att de inte kunnat identifieras klart och kodas. Aven om det varit klart inom eller
mellan vilka kommuner man rest har det ofta varit mer oklart exakt var man startat eller slutat
sin resa. Vad galler dagboken har vi inte nagon méjlighet att kontrollera ifall man glémt eller
avstatt fran att rapportera vissa forflyttningar, men det ar naturligtvis sa att nagon grad av
"underrapportering” férekommer.

1.7 Viktning av materialet

Vid analysen har férdelningen av de inkomna svaren jamforts med befolkningsfordelningen i
avseende aldersgrupper och kon.

Grupper som ar under- eller dverrepresenterade har viktats upp eller ned for att avspegla
deras verkliga andel av populationen. De resultat som presenteras i rapporten bygger pa
viktade varden.

1.8 Geografisk kodning

Vid bearbetningen av resedagbdckerna har resornas start- och slutpunkter kodats med
kommun-, tatorts- och stadsdelskoder.

| de fall dar en exakt adress inte angivits eller kunnat tas fram har i vissa fall en approximativ
adress angivits hellre an att lamna uppgiften blank. Exempelvis har vi nar gata angivits utan
gatunummer kodat som gatunummer 1.

1.9 Forflyttningar som ingar i resvaneundersokningen

Alla forflyttningar, oavsett arende eller fardsatt, som respondenterna gjort under resdagen
ingar i undersdkningen, sa lange respondenten utrattat ett arende.

Respondenterna har redogjort for forflyttningar som gjorts fran kl. 04.00 pa morgonen till
kl. 03.59 pa morgonen nasta dag.

Tva undantag har gjorts:

e Forflyttningar dar promenaden ar sjalva arendet ingar inte. Det kan t.ex. handla om en
joggingtur eller en promenad for att rasta hunden.

e Forflyttningar som ingér i respondenternas yrkesutdvning, t.ex. for personer som
arbetar som bussforare, kurirer eller brevbarare ingar inte. Daremot ingar deras
forflyttningar till och fran arbetet, eller under lunchraster.

#/Nykoping
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1.10 Angivelser av n-tal

Antalet svar (n-tal) som resultaten for olika delgrupper i figurerna baseras pa anges i en bilaga
till denna rapport. Delgrupper med farre an 20 svar har inte redovisats i figurer i rapporten.
1.11 Bilagor till rapporten

Av centralt syfte med resvaneundersokningen ar att redovisa hur resestrommarna i
kommunen ser ut, dvs. hur invanarna forflyttar sig mellan olika delar av kommunen. Dessa
redovisas i en separat bilaga, i form av en resematris i Excelformat.

Utover denna finns aven radata fran undersokningen i Excelformat.
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2. Andel som rest och antal resor

| detta kapitel beskrivs — baserat pa resedagboken — évergripande i vilken omfattning
invanarna i Nykdpings kommun reser, samt hur det skiljer mellan olika veckodagar och
beroende pa alder och kdn. Har beskrivs ocksa anledningar till att inte resa.

Lashjalp: Definition av begreppet "resa”

Med resa avses i denna rapport en forflyttning fran en plats till en annan for att
utratta ett &rende. Aven hemresa fran t.ex. arbete raknas som en resa. Enbart
byte av fardmedel raknas inte som ett arende, utan flera fardmedel kan inga i en
och samma resa.

| resedagboken fanns utrymme for att redogora for totalt atta forflyttningar under
resdagen. Personer som gjorde mer an atta forflyttningar ombads att redogéra for
dessa pa ett blankt papper och skicka in detta tillsammans med resedagboken.

2.1 Antal resor

Totalt genomférs drygt 99 000 resor under ett genomsnittligt vardagsdygn av personer
16—-84 ar, bosatta i Nykdping.

Andelen invanare, i aldern 16—-84, som gjorde atminstone en resa under en vanlig vardag har
gatt ned fran 81 procent 2019 till 77 procent i arets matning. | genomsnitt genomfér de
individer som reser 3,0 resor per dag, vilket ocksa ar nagot lagre an 3,3 fér fem ar sedan.
Oversatt till samtliga invanare i aldern, motsvarar det 2,2 resor per invanare, ned fran 2,4
resor per invanare 2019.

Pa helgdagarna gors liksom tidigare farre resor, totalt 63 procent gjorde en resa, aven det en
nedgang. | genomsnitt genomfér de individer som reser pa helgen 2,7 resor per dag, jamfort
med 2,6 resor per dag 2019. Det motsvarar totalt 1,7 resor per individ.

Precis som 2019 gor personer i aldersgruppen 25-44 ar flest resor per dag, med i genomsnitt
2,4 resor per dag, medan personer fran 65 ar och uppat reser minst, med 1,8 resor per dag.
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Tabell 2.1: Andel och antal av populationen som rest, samt antal resor

Totalt 2024
Totalt 2019

Vardag 2024
Vardag 2019

Helg 2024
Helg 2019

Man

Kvinnor

16-24 ar
25-44 ar
45-64 ar
65-84 ar

Andel som Resor per Resor per Totalt antal | Totalt antal
rest dag for alla dag for individer resor per
individer individer som reser dag
som rest per dag
73 % 2,2 3,0 33413 98 803
78 % 24 3,2 34 100 109 100
77 % 2,3 3,0 35 237 106 710
81 % 2,7 3,3 35 500 117 300
63 % 1,7 27 28 497 77 487
68 % 1,9 2,8 29 900 83 600
73 % 2.1 29 16 602 47 530
73 % 2,2 3,0 16 829 51 245
76 % 1,9 25 4 295 10 851
78 % 2.4 3,2 10 740 33 885
77 % 2,3 3,0 10 793 32 154
64 % 1,8 29 7725 22 237




20

2.2 Orsak till att inte ha rest

Liksom for fem ar sedan ar den vanligaste anledningen till att inte ha rest under sin tilldelade
resdag ar att man inte har haft nagra arenden.

Det har dock skett en tydlig féréandring i att andelen som inte reser eftersom de arbetar
hemifran har 6kat fran fyra till 14 procent jamfort med 2019 ars matning, vilken genomférdes
innan pandemin. Darefter foljer att personen var hemma sjuk den dagen och vard av barn eller
foraldraledighet.

0% 50% 100%
Totalt 2024
Totalt 2019 mHade inga arenden utanfor
hemmet
= Sjukdom

Man

oVard av sjukt
barn/féraldraledig

Kvinnor = Funktionshinder

16-24 ar o Arbetade/studerade hemma

25-44 ar

OAnnan anledning

45-64 ar

65-84 ar

Figur 2.1: Orsak till att inte ha rest under den aktuella resdagen.
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3. Fardmedelsval

| detta kapitel beskrivs invanarnas nyttjande av olika fardmedel och resornas fordelning mellan
olika fardmedel, baserat pa resedagboken.

Lashjalp: Definition av begreppet ”huvudfardsatt”

| resdagboken fanns méjlighet att for varje forflyttning ange ett eller flera olika
fardmedel, t.ex. om man gar forst gar till busshallplatsen, sedan tar bussen till
stationen och darefter fortsatter med tag. Vid sammanstaliningar av totala
fordelningar mellan fardmedel har ett huvudfardsatt tilldelats varje resa, t.ex. rdknas
en resa med bil och buss som en bussresa och en resa med gang och bil som en
bilresa.

Fardsatten har rankats enligt foljande ordning: flyg > tag > buss > taxi > bil >
mc > moped > fardtjanst > elcykel > cykel > elsparkcykel > till fots > annat.

OBS! Vid 2019 ars matning fanns elcykel och elsparkcykel inte med som
specificerade fardsatt.

3.1 Fordelning over huvudfardsatt

Sett dver hela veckan gors fortfarande en stor majoritet av resorna med bil som huvudfardsatt.
Andelen har dock minskat fran 68 procent 2019 till 64 procent vid arets matning. Det har
samtidigt skett en motsvarande 6kning av resor med cykel eller till fots, fran 24 till 29 procent.

Man reser fortsatt i hogre grad med bil jamfort med kvinnor, det galler framfor allt resor som
gors i bil som ensam férare. Bland yngre i aldern 16—24 ar gors 14 procent av resorna med
kollektivtrafik.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

TOTALT 2024 mFlyg
TOTALT 2019 = Tag
OBuss
O Taxi
Kvinnor m Bil, ensam forare
.. @ Bil, flera i bilen
Man
® Motorcykel
@ Moped
16-24 ar O Fardtjanst
A D Elcykel
25-44 ar u Cykel
45-64 ar @ Elspark
65-84 ar oTill fots
OAnnat

Figur 3.1: Hela veckans resor férdelade mellan olika huvudfardsatt.
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|

27

14

Helg

2024

2019

mFlyg

ETé&g

OBuss

OTaxi

m Bil, ensam férare
@ Bil, flera i bilen
® Motorcykel

o Moped

O Fardtjanst

o Elcykel

m Cykel

o Elspark

oTill fots

OAnnat

Figur 3.2: Resornas férdelning mellan olika huvudfardsétt.

Resor pa helgerna gors i hogre grad med bil, framfor allt resor med flera personer i bilen, som
star for narmare halften av resorna, jamfort med 23 procent pa vardagar. Andelen bilresor pa

vardagar har dock minskat fran 69 till 61 procent, samtidigt som andelen resor till fots eller

med cykel 6kat fran 25 till 31 procent.

Under 16r- och s6ndagar goérs framfor allt farre resor till fots, men aven farre resor med cykel.

Andelen resor som gors ensam i bil har gatt ned, samtidigt gors fler resor med fler i bilen.
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3.2 Fardmedelsfordelning efter tatort och landsbygd

Bilberoende ar fortsatt betydligt storre pa4 kommunens landsbygd, jamfort med i tatorten, men

trenden med en minskad andel bilresor &r den samma.

Pa landsbygden har andelen resor som gors med bil minskat fran 85 till 77 procent. | tatorten

ar motsvarande minskning fran 61 till 55 procent.

Overflyttningen har skett till forflyttningar till fots eller med cykel.

Landsbygd

2024

2019

Nykdpings tatort

2024

2019

0% 20% 40% 60% 80% 100%

= Flyg

ETé&g

OBuss

O Taxi

m Bil, ensam forare
@ Bil, flera i bilen
® Motorcykel

o Moped

O Fardtjanst

DO Elcykel

m Cykel

o Elspark

oTill fots

OAnnat

Figur 3.3 Huvudfardsatt efter landsbygd och tatort.
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kvarstar. | denna grupp ser vi ocksa en mindre forflyttning fran bilresor till andra fardmedel.
Den minskning av andelen bilresor som syns pa totalen har framfér allt skett i gruppen
hdgskoleutbildade, dar andelen resor som gérs med bil har minskat fran 64 till 59 procent.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Grundskola/folkskola =Flyg
] mTag

2024 SEE - = Buss

| OTaxi

2019

m Bil, ensam forare

Gymnasium/realskola @ Bil, flera i bilen

= Motorcykel
2024
@ Moped
2019 O Fardtjanst
.. . . D Elcykel
Hogskola/universitet
m Cykel
2024 @ Elspark
O Till fots
2019
OAnnat

Figur 3.4: Resornas fordelning efter utbildning.
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3.4 Fordelning efter bostad

Liksom 2019 gor personer som bor i fristdende villa eller radhus en stérre andel av sina resor

med bil, medan personer i Iagenhet oftare forflyttar sig till fots eller cyklar.

Boende i hyresratter gor hela 44 procent av sina resor till fots eller med cykel, jdAmfort med

20 procent hos boende i fristdende villa.

0% 50%

Lagenhet - bostadsratt

Lagenhet - hyresratt

mFlyg

mTag

OBuss

OTaxi

m Bil, ensam forare
@ Bil, flera i bilen
® Motorcykel

0 Moped

o Fardtjanst

D Elcykel

m Cykel

@ Elspark

oTill fots

Figur 3.5: Resornas fordelning efter bostadstyp.
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4. Tillgang till olika fardmedel

| detta kapitel beskrivs invanarnas férutsattningar for att valja olika fardmedel, i form av tillgang
till olika fardmedel, korkort, reskort pa kollektivtrafiken, formaner vid arbets- eller
studieplatsen, samt avstand fran bostaden och arbets-/studieplatsen till kollektivtrafik och
parkeringsmojligheter.

4.1 Bostadstyp

Bland nykdpingsborna bor 43 procent bor i en fristdende villa, tolv procent bor i rad- eller
kedjehus och 44 procent bor i lagenhet. Detta ar mycket snarlikt resultaten fran 2019 ars
undersokning.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Lagenhet - bostadsratt

Lagenhet - hyresratt

Radhus/kedjehus

Fristaende en- eller tvafamiljshus

(villa) S0

Annan typ av bostad

Figur 4.1: Bostadstyp. Exkl. e]j svar.
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4.2 Tillgang till olika fardmedel i hushallet

Aven om de allra flesta hushall i Nykdping har tillgang till bil, har andelen gatt ned nagot sedan
2019, till 79 procent, det galler framfor allt privatadgda bilar. Andelen som har en privat
leasingbil har tvartemot 6kat. Hushall som har tillgang medlemskap i bilpool ligger fortsatt pa

en mycket lag niva.

| 83 procent av hushallen finns ocksa minst en cykel och i 16 procent en elcykel, det ar en
6kning fran 2019, framfor allt &r det en kraftig uppgang vad galler andelen som har tillgang till

elcykel.

Andelen hushall dar det finns tillgang till periodkort eller reskassa pa kollektivtrafiken har gatt

upp nagot.

Egen bil

2024

2019
Foérmans-/tjanstebil
2024

2019

Privat leasingbil
2024

2019

Medlemskap i bilpool
2024

2019

Cykel

2024

2019

Elcykel

2024

2019

Elsparkcykel

2024
Moped/motorcykel
2024

2019
Manads-/arskort pa kollektivtrafiken
2024

2019

Reskassa pa kollektivtrafiken
2024

2019

%
20 40 60 80 100

Figur 4.2: Andel av hushallen som har tillgang till olika fardmedel i hushallet. ExKkI. ej svar.
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4.3 Korkort for personbil

Totalt 86 procent av invanarna (18 ar eller aldre) har kérkort for personbil, vilket ar en nedgang
fran 2019. Nedgangen har framfor allt skett i den yngsta aldersgruppen, 18—-24 ar. | denna
grupp har 47 procent korkort for personbil, jamfort med 65 procent for fem ar sedan.

Precis som 2019 ar andelen med korkort hogre hos méan och bland boende pa kommunens
landsbygd.

Totalt (18-84 &r) - 2024
Totalt (18-84 &r) - 2019

Man (18-84 ar)
Kvinna (18-84 ar)

18-24 ar
25-44 ar
45-64 ar
65-84 ar

Tatort

Landsbygd

Figur 4.3: Andel av populationen som har korkort for personbil. ExkI. ej svar.
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4.4 Tillgang till olika fardmedel pa arbets-/studieplats

Avgiftsfri parkering vid sin arbetsplats ar fortfarande normen for de allra flesta Nykopingsbor.
Bland personer som arbetar normala kontorstider har 68 procent tillgang till avgiftsfri
parkering. Detta ar dock en minskning fran 75 procent 2019.

Andelen som far betala for bilparkeringen har 6kat fran 27 till 31 procent och andelen som far
ersattning for egen bil i tjansten har minskat fran 22 till 18 procent.

0 20 40 60 80 100

Avgiftsfri parkering __68_‘ o %

Avgiftsbelagd parkering

Formansbeskattad parkering
Foretagsbil/bilpoolsbil
Férmansbil

Ersattning for egen bil i tjansten

Foretagskort for kollektivtrafik

Tjanstecykel

Elcykel

Elsparkcykel
m2024 ©2019

Figur 4.4: Andel som har tillgang till vid sin arbetsplats (arbetar kontorstid). Exkl. ej svar.

0 20 40 60 80 100

! ] ] ] %
Avgiftsfri parkering m 76
Avgiftsbelagd parkering — 3311

Foérmansbeskattad parkering

Foretagsbil/bilpoolsbil
Férmansbil

Ersattning for egen bil i tjansten
Foéretagskort for kollektivtrafik
Tjanstecykel

Elcykel

Elsparkcykel

m Arbetar - kontorstid ~ ® Arbetar - udda tider @ Studerar

Figur 4.4: Andel som har tillgang till vid sin arbets-/studieplats. Exkl. ej svar.
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4.5 Avstand fran bostad och arbets-/studieplats

Andelen som har tillgang till bil- och cykelparkering inom 100 meter fran sin bostad ligger pa
fortsatt samma hdga niva som 2019. Av Nykdpingsborna har 37 procent en busshallplats inom
100 meter fran bostaden och 79 procent har max 500 meter till narmaste hallplats.

0%

20%

40%

60% 80% 100%

Narmaste busshallplats
2024

2019

Narmaste tagstation
2024

2019

Narmaste bilparkering
2024

2019

Narmaste cykelparkering
2024

2019

B Mindre an 50 meter @50-100 meter

m1-2 km 02-5km

0101-500 meter

OMer an 5 km

m501 meter till 1 km

Figur 4.5: Avstand fran din bostad till...

Exkl. ej svar.
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Fran sin arbets- eller studieplats har 39 procent en busshallplats inom 100 meter och
76 procent har max 500 meter till nArmaste hallplats. Det &r en nagot hdgre andel an fér fem

ar sedan.

Andelen som har tillgang till bilparkering nara sin arbets- eller studieplats har gatt ned —
80 procent inom 100 meter, jamfort med 87 procent 2019. Andelen som har en bilparkering
inom 500 meter ar 93 procent, jamfort med 95 procent for fem ar sedan.

0%

20% 40% 60% 80% 100%

Narmaste busshallplats
2024

2019

Narmaste tagstation
2024

2019

Narmaste bilparkering
2024

2019

Narmaste cykelparkering
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@1-2 km 02-5 km
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0101-500 meter m501 meter till 1 km

OMer an 5 km

Figur 4.5: Avstand fran din arbets-/studieplats till... ExkI. ej svar.
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5. Resvanor

| detta kapitel beskrivs invanarnas évergripande nyttjande av olika fardmedel, efter de
svarandes egna skattningar.

For kartlaggningen av invanarnas resmonster baserat pa resedagboken hanvisas till
kapitel 7 till 13.

5.1 Frekvenser for olika fardmedel

Precis som for fem ar sedan ar bil fortsatt det dominerande fardsattet i Nykdpings kommun.
Dock har andelen som frekvent reser med bil minskat. Andelen som reser ensam i bil
atminstone nagon dag per vecka har gatt ned fran 74 till 67 procent. Andelen som samaker i
bil &tminstone nagon dag per vecka har minskat fran 69 till 60 procent

Vi ser inte en motsvarande 6kning bland for andra fardmedel, buss har minskat nagot fran 11
till 9 procent. Aven cykel har minskat, fran 36 till 29 procent, men hér har skett en forflyttning
till har elcykel, som okat fran 4 till 8 procent och elsparkcykel har tillkommit, pa 2 procent.

Bil, ensam
2024
2019

Bil, flera
2024
2019

Moped/MC
2024

2019

Buss

2024

2019

Tag

2024

2019

Gang

2024

2019
Cykel
2024

2019
Elcykel
2024

2019
Elsparkcykel
2024

m Dagligen/nastan dagligen o Nagon/nagra ganger i veckan
O Nagon/nagra ganger i manaden @ Mer séllan
m Aldrig

Figur 5.1: Nyttjande av olika fardmedel. ExkI. ej svar.
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Den storsta skillnaden mellan mans och kvinnors resande ar, som vi aven sag 2019, ar att
man reser oftare med bil, framfor allt resor dar personen ar ensam i bilen — 74 procent av
mannen jamfort med 61 procent av kvinnorna reser ensam i bil atminstone nagon dag per
vecka. Hela 42 procent reser dagligen ensam i bil, jamfoért med 31 procent av kvinnorna.

Kvinnor reser i nagot hogre grad mer frekvent med kollektivirafik och gor oftare forflyttningar
till fots — 57 procent av kvinnorna jamfért med 52 procent av mannen forflyttar sig till fots
atminstone nagon dag per vecka.
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Figur 5.2: Mans och kvinnors nyttjande av olika fardmedel. ExkI. ej svar.
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faktor vid val av fardmedel.

| — allra mest ensamakandet — 6kar desto aldre man blir, fram till pensionen,

da det gar kraftigt ned. Andelen som samaker i bil &r tvartemot hogst i de yngre

aldersgrupperna.
frekvent reser kol

Det samma galler buss, dar det framfér allt ar aldersgruppen 16—24 ar som
lektivt.

Gang som fardmedel 6kar successivt med 6kad alder — i gruppen 65 ar eller aldre ar det
69 procent som transporterar sig till fots dtminstone nagon dag per vecka.
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Figur 5.3: Olika &

Idersgruppers nyttjande av olika fardmedel. ExkI. ej svar.
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5.2 Samband mellan nyttjande av olika fardmedel
De tydliga ménster mellan nyttjande av olika fardmedel som sags 2019 kvarstar.

Personer som cyklar frekvent ar samtidigt de mest frekventa fotgangarna, féljt av personer ar
frekventa kollektivresenarer. Samtidigt ar personer som ofta samaker i bil, de som oftast reser
ensam i bil.
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Figur 5.4: Frekventa resendrers nyttjande av andra fardmedel — reser dagligen/nastan
dagligen med respektive fardmedel. ExkI. ej svar.
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5.3 Nyttjande av kollektivtrafik beroende pa tiligang i hemmet

Kollektivresefrekvensen har gatt ned i de hushall dar det finns tiligang till periodkort pa
kollektivtrafiken. Andelen som reser kollektivt atminstone nagon gang ibland &r kvar pa 81

procent, men andelen som reser varje vecka har sjunkit fran 46 till 35 procent. Finns reskassa

i hushallet ar motsvarande andel 18 procent, ned fran 26 procent 2019.

| hushall dar det finns en privatégd bil reser endast sex procent buss atminstone nagon gang i

veckan, ned fran atta procent for fem ar sedan.
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Figur 5.5: Nyttjande av buss efter tiligang till andra fardmedel och reskort i hushallet.
Exkl. ej svar.
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5.4 Nyttjande av fairdmedel beroende pa sysselsattning

Sett till sysselsattning ar det personer som arbetar udda tider som i allra storst utstrackning

reser ensam i bil.

Buss ar ett viktigt transportmedel fér framfor allt studenter. Gang som transportmedel anvands

i mycket hdgre grad efter pensionen.

Den grupp som oftast gér arenden till fots &r pensionarer. Hela 42 procent gor dagligen

arenden till fots.
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Figur 5.6: Nyttjande av fardmedel efter sysselsattning. ExkI. ej svar.
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5.5 Nyttjande av fairdmedel beroende pa utbildning

De Overgripande resvanorna foljer ett liknande monster oavsett utbildningsniva, men tydliga
skillnader finns.

Gang som fardmedel 6kar tydligt med hogre utbildning, medan det motsatta monstret finns for
cykel. Precis som 2019 finns dock en samvariation med alder.

Bilakandet 6kar med utbildning, daremot ar det gruppen med gymnasieutbildning som mest
frekvent reser ensam i bil.
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Figur 5.7: Nyttjande fardmedel efter utbildning. ExkI. ej svar.
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5.6 Nyttjande av kollektivtrafik beroende pa bostadstyp

Nagra tydliga skillnader finns beroende pa vilken typ av bostad personen bor i. Den tydligaste
skillnaden ar att personer som bor i kommunens villaomraden ar tydlig mer frekventa bilister,
inte minst som ensam férare i bil. | denna grupp reser 55 procent sjalv i bil dagligen, jamfort
med 35-40 procent i andra typer av bostadsomraden.

Boende i villa sticker &ven ut som mindre frekventa cyklister.

Boende i hyres- och i ndgot mindre utstrackning bostadsratt, &r de som oftast utrattar arenden
till fots.
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Figur 5.8: Nyttjande fardmedel efter bostadstyp. ExkI. ej svar.
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6. Forandrade resvanor

| detta kapitel beskrivs hur invanarnas resvanor har férandrats under de senaste aren och hur
de 6nskar och sjalv uppskattar att de kommer férandras under de kommande aren.

6.1 Hur resandet forandrats

Nar invanarna sjalva skattar hur de férandrat sitt resande under de senaste tre aren uppger de
att de minskat sitt resande med saval bil som kollektivtrafik. Istallet gors fler forflyttningar till
fots.

Skillnaderna for cykel och samakning i bil ar sma, ungefar lika manga uppger att de minskat
som att de 6kat sitt nyttjande av dessa.

-50

Gar till fots

Samaker bil

Cyklar

Reser kollektivt

Tar elsparkcykel

Kor bil

m Mer sallan an forut o Oftare an forut

Figur 6.1: Hur invanarnas resvanor foréandrats de senaste tre aren.
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6.2 Hur resandet kommer forandras

Nar nykopingsborna istéllet far sia om framtiden, ser de framfér sig att de framfor allt kommer
att cykla och ga mer.

Kollektivresande kommer att 6ka nagot, medan de har en ambition att kdra mindre med bil.

-50 -30 -10 10 30 50

Gar till fots
2024 25
2019 30

Cyklar ]
2024 ﬁ 28 |
2019 32 |

Reser kollektivt ]
2024 20

2019 20
Samaker bil |
2024 | 11
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Kar bil |
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2019 12

Tar elsparkcykel |
2024 N 5

m Mer séllan an forut 0 Oftare an forut

Figur 6.2: Hur invanarna tror de kommer férandra sitt resande de kommande tre aren.
Exkl ej svar.
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6.3 Intention att minska bilakandet

Det finns en ambition att dra ned sitt bildkande som motsvarar runt var femte invanare (de bla
bitarna i figuren nedan). Totalt 12 procent av invanarna ar bilister som redan provat att ersatta
vissa resor eller planerar att géra det. Ytterligare sju procent funderar pa att minska sin
bilanvandning, men vet inte exakt hur och nar det kan ske.

Narmare var fjarde invanare anvander bil for de flesta resor och ser ingen anledning att
minska sin bilanvandning, det ar en nagot hogre andel an 2019.

A

mJag varken ager eller har tillgang till bil s& minskad bilanvandning ar inte aktuellt for mig.

OJag har tillgang till bil men anvander oftast andra fardsatt.

OJag anvander bil for de flesta resor men har bérjat minska min bilanvandning. Jag har provat att
ersatta vissa resor eller planerar att géra det.

OJag anvander bil for de flesta resor men funderar pa att minska min bilanvandning. Jag ar
osaker pa hur och nar det kan ske.

OJag anvander bil for de flesta resor men skulle vilja minska min bilanvandning. Just nu ar det inte
mojligt for mig.

mJag anvander bil for de flesta resor. Jag ser inget skal att minska bilanvandningen.

Figur 6.3: Beskrivning av nuvarande bilanvédndning. Exkl. ej svar.
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6.4 Fordelar med att resa kollektivt

Skalen till att resa kollektivt ar snarlika 2019 ars resultat, men att det ar bra for miljo ar nu det

framsta skalet.

Darefter foljer skal kopplade till bekvamlighet; majlighet att koppla av, att slippa bekymra sig

Over parkeringsplats och mdjlighet att Iasa eller arbeta under resan.

Farre an var tionde valjer kollektivtrafiken av kostnadsskal och endast fyra procent for att det

ger mojlighet att vara spontan.
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| | |
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Jag slipper leta eller skaffa 53
parkeringsplats 50
Jag kan arbeta, lasa en bok eller 47
liknande under resan 48

Det gar snabbt 113
Det ar billigt 89
Jag ar en bra férebild f6r mina 7
barn och min omgivning 9
4
Jag kan vara spontan 1

mFordelar 2024 (%) ©Foérdelar 2019 (%)2

Det &r bra for miljén %
54
s oo o I 52

Figur 6.4: Fordelar med att resa kollektivt, jamfort med att aka bil. Max tre alternativ.
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6.5 Fordelar med att cykla eller ga

Det absolut framsta skalet till att valja att cykla eller ga ar, liksom 2019, att det ger motion.

Manga pekar, liksom for kollektivtrafiken, pa miljdaspekten. Till skillnad fran kollektivtrafik ar

aven kostnadsskal viktiga.
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| | | | |

100 o,

. . 7
Jag far motion _J% )
Det i bra for milon _LL‘
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L 46
Dot ar gt R
Jag slipper leta eller skaffa _j%
parkeringsplats 46

Det ger mig frihetskansla 255
. 1
Det gar snabbt 17
Jag kan vara spontan 113
Jag ar en bra forebild fér mina 11
barn och min omgivning 13

mFérdelar 2024 (%)  @Fordelar 2019 (%)

Figur 6.5: Fordelar med att cykla/ga, jamfort med att aka bil. Max tre alternativ.




7. Barnens skolresor

| detta kapitel beskrivs hur barn i aldern 7-12 ar tar sig till och fran skolan.

7.1 Hur barnen tar sig till skolan

Det vanligaste sattet for barn i lag- och mellanstadiedldern att ta sig till skolan ar att ga, sjalv
eller med kompisar, har ser vi en 6kning frdn 2019. Nastan lika manga far skjuts med bil.

Runt var tredje barn cyklar, sjalv eller med kompisar, vilket ar p4 samma niva som for fem ar

sedan.

Gair, sjalva eller med kompisar

Far skjuts med bil

Cyklar, sjalva eller med kompisar

Cyklar, med vuxen

Gar, med vuxen

Aker buss eller skolskjuts

]
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—
—
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® Fardsatt 2024 (%)
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0 40 6
5
42
49
48
32
33
18

o Fardsatt 2019 (%)

Figur 7.1: Vanligaste fardséttet till/fran skolan. Max tre alternativ.
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7.2 Anledning till att skjutsa till skolan

De vanligaste skalen till att barnen far skjuts med bil till skolan ar dels att det anses vara for
langt att cykla eller ga, eller att skolan anda ligger pa véagen till arbets- eller studieplatsen for

den som skjutsar barnet.

Det finns dock ett antal skal som handlar om att forutsattningarna for att barnet pa ett tryggt
vis ska kunna ga eller cykla till skolan inte ar pa plats.

Hela 23 procent upplever att det inte ar en trygg trafikmiljé 1&ngs vagen till eller vid skolan.
Och for tolv, respektive atta procent ar avsaknaden av en bra cykel- eller gangvag till skolan

ett skal till att valja skjuts med bil.

20 40 60 80 100 o

Det ar for langt att ga eller cykla

Skolan ligger pa vagen till arbets-/studieplatsen 44
dit den som skjutsar tar bilen 40

Vetskapen om att barnet/barnen kommer fram
till skolan

Otrygg trafikmiljé pa vagen till/vid skolan
Tidsbrist

Barnet/barnen vill ka bil

Cykelvag saknas eller har dalig standard

Gangvag saknas eller har dalig standard

Cykelparkering vid skolan saknas eller har dalig
standard

Annat

® Anledning 2024 (%)
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18

23

19
18

10

@ Anledning 2019 (%)

Figur 7.2: Anledning till att skjutsa barnen till skolan.
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7.3 Anledning till att cykla eller ga till skolan

De absolut vanligaste anledningarna till att barnen gar eller cyklar till skolan handlar om att
skolan ligger tillrackligt ndra hemmet och att barnet sjalvt vill ga eller cykla.

Tillgang till bra cykel- eller gadngvagar ar viktigt, namns av 35 procent och 16 procent pekar pa
en trygg trafikmiljo pa vagen till eller vid skolan.

80 100,

Det ar rimligt avstand att ga eller cykla 76

Barnet/barnen vill ga eller cykla

Gang- och cykelvag finns och har god standard

Stigar, informella vagar och gang- eller cykelvag
ar bra

Trygg trafikmiljo pa vagen till/vid skolan

Barnet/barnen ska bli trygga med omgivningen

Barnet/barnen umgas med sina kompisar

Annat

Skolan ligger pa véagen till arbets-/studieplatsen
dit den som tar barnen till skolan, gar eller cyklar

Cykelparkering med tak finns vid skolan

Figur 7.2: Anledning till att barnen ar eller cyklar till skolan.

#/Nykoping



48

8. Synen pa trafiken i Nykoping

| detta kapitel beskrivs invanarnas syn pa trafiken i Nykopings kommun och synen pa
trafikplaneringen i kommunen.

8.1 Trafiken i Nykoping idag

Synen pa trafiken i Nykoping ar mycket snarlik bilden fran for fem ar sedan — det har inte skett
nagra stora foérandringar i attityderna.

Den stérsta forandringen ar att andelen som sager att de inte kan klara sig utan bil dar de bor
har gatt ned. Andelen som helt instdmmer i pastaendet har sjunkit fran 38 till 31 procent.

En mindre férandring ar att kostnaden har fatt en storre betydelse for val av fardmedel. For
fem ar sedan var det 47 procent som inte instamde i att kostnaden var avgérandet, andelen ar
nu 42 procent.
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Figur 8.1: Pastaende om Trafiken i Nykoping. Exkl. ej svar.
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8.2 Trafikplanering i Nykoping
Aven kring frdgan om synen pa trafikplaneringen i Nykdping &r skillnaderna sméa jamfért med
2019.

Meningarna om vilka fardslag som bér prioriteras vid trafikplaneringen i Nykdpings kommun ar
fortfarande delade. Men andelen som anser att bil bor prioriteras har gatt ned. Foér fem ar
instdmde 36 procent i att bilen borde prioriteras hogre. Den andelen ar idag 27 procent. For bil
finns ocksa en betydande andel om 33 procent som inte anser att fardslaget bor prioriteras.

De fardmedel som flest 6nskar se mer fokus pa ar fortfarande cykel och kollektivtrafik.

Det finns fortsatt en tendens att trafikanter 6nskar satsningar pa det trafikslag som de sjélva
dagligen, eller nastan dagligen, fardas med.
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prioriteras hogre an idag
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2019
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Figur 8.2: Synen pé trafikplanering i Nyképings kommun. ExkI. ej svar.
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Figur 8.3: Synen pa trafikplanering i Nykopings kommun. Exkl. ej svar.
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9. Resor till/fran arbete/studier

| detta kapitel beskrivs invanarnas nyttjande av olika fardmedel och resornas fordelning mellan
olika fardmedel beroende pa hur langt de har fran hemmet, respektive fran arbets-/studieplats
till narmaste busshallplats, bilparkering eller cykelparkering.

9.1 Fardsatt efter avstand till busshallplats

Andelen som kollektivpendlar till arbete eller studier ar lag, aven bland boende som har nara
till en busshallplats. Personer som bor under en kilometer fran narmaste busshallplats, eller

har under 500 meter mellan arbetet och en busshallplats reser dock i storre utstrackning med
cykel eller transporterar sig till fots.

Bil ar det framsta fardmedlet oavsett avstand.
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Figur 9.1: Fardsétt till arbete/studier efter avstand till busshallplats.
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9.2 Fardsatt efter avstand till bilparkering

Det ar svart att dra nagra slutsatser kring hur avstand till narmaste bilparkering paverkar
fardmedelsvalet, da fa Nykdpingsbor har nagot langre avstand till en parkering — fran jobbet

eller hemmet.
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Figur 9.2: Fardsétt till arbete efter avstand till ndrmaste bilparkering.
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10. Mojlighet att resa kollektivt

| detta kapitel beskrivs invanarnas méjlighet att valja kollektivirafik istallet for bil for sina resor.

10.1 Mojlighet att gora resan med kollektivtrafik

Var femte icke kollektiv-resa skulle sékert kunna ha gjorts med kollektivtrafik, vilket &r pa
ungefar samma niva som 2019.

Andelen resor som skulle kunna ha ersatts med kollektivresor ar hdgst for arbetspendling,
vardbesok och fritidsresor.

Svarast att ersatta med kollektivtrafik ar tjansteresor och inkdpsresor.
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Figur 10.1: Méjlighet att géra den aktuella resan med kollektivtrafik.
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11. Arenden

| detta kapitel beskrivs 6vergripande hur kommuninvanarnas resor fordelar sig mellan olika
arenden for resorna.

Lashjalp: Klassificering av drenden.
Alla arenden har klassificerats i atta olika kategorier (exkl. hemresor), samt annat.

| "vard” ingar besok till alla typer av vardgivare, t.ex. vardcentraler, sjukhus eller
tandlakare. | fritid ingar olika typer av fritidsaktiviteter, néjen, motion eller traffa
vanner. "Semester” innebar fritids- eller semesterresa med évernattning pa annan ort.

11.1 Fordelning mellan olika arenden

Arbetspendling, inkdpsresor och fritidsresor star tillsammans for tre fjardedelar av alla resor
sett 6ver veckan som helhet.

Pa vardagar star arbetspendlingen for runt en tredjedel av resandet, sett till antalet talet resor.
Pa helgerna dominerar istéllet fritidsresor, foljt av inkdpsarenden.

Det finns vissa skillnader mellan mans och kvinnors resande, sett till vilkka drenden de gor.
Den tydligaste skillnaden ar att kvinnor gor fler resor for att hamta och [dmna barn vid skola
eller forskola. Mannen har en hégre andel pendlingsresor till och fran arbete.

0% 20% 40% 60% 80% 100%
HELA VECKAN 50 11 4 3 23
Man 0 4| 8 6 22 ® Arbete
. m Tjanstearende
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Figur 11.1: Resornas fordelning mellan olika arenden, exkl. hemresor.
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De tydligaste skillnaderna ar annars mellan olika aldersgrupper. Andelen pendlingsresor till
arbetet 0kar med stigande alder och ar hégst i gruppen 45-64 ar dar de star for strax under
40 procent av resorna. Bland de yngre, i aldern 16—24 ar, star resor till och fran studier for

31 procent av resorna. Bland pensioner star inkdps- och fritidsresor for narmare 80 procent av
resorna.

11.2 Fardsatt och arende

Bil dominerar for de flesta anden — undantaget skolresor — dar en stor andel goérs med buss,
cykel eller till fots.

Allra mest dominerar bilresorna vid hamtning och ldmning, av framfér allt barn — hela
86 procent av resorna gors med bil.

Arbetsresorna skiljer ut sig genom att stdrst del av bilresorna gérs med en ensam forare i
bilen.
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Figur 11.2: Anvant fardsatt for olika typer av drenden.
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12 Reslangd

| detta kapitel beskrivs hur invanarnas resor férdelas efter resornas langd i kilometer och restid
i minuter.

Lashjalp: Reslangder och restider

For att eliminera effekter av extremvarden, har i alla berakningar som rér avstand,
exkluderats resor éver 1 500 km (oavsett fardsatt) liksom forflyttningar till fots eller
med cykel dar det angivna avstandet ar éver 30 km. De senare for att en del
svarande férmodligen angivit Idngden i meter i stallet for km.

12.1 Reslangd

Medianresan i Nykoping ar strax under fem kilometer, medelresan ar langre, pa ca 18 km —
beroende pa att en stor andel resor ar korta. Detta ar i linje med resultaten fran 2019.

Medianresan till arbetet ar ca sju km och medelresan ca 24 km. Skolresorna ar nagot kortare
pa ca fem respektive ca 12 km. De kortaste resorna ar inkopsresor, dar medianresan endast
ar 3,5 km. Aven detta &r i linje med resultaten fran for fem &r sedan.

100 150 km

ALLA RESOR

Till arbetet

Arende i tjansten/studierna

Till skola/utbildning mKm (median)

Hamta/lamna barn/annan BKm (medel)

person

Inkdp
Besoka vard, tandvard etc.
Fritid

Fritids-/semesterresa m.
overnattning

98,7

Figur 12.1: Arende och uppskattad resléangd i km, medelvérde.
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Monstret med en stor andel korta resor, som sags vid den féregaende
resvaneundersokningen kvarstar. Hela 54 procent av alla resor ar max fem kilometer langa.
Resor som ar over tva mil langa star for 20 procent, jamfért med 22 procent 2019.

Korta resor, under fem kilometer dominerar bland resor till arbete, skola och utbildning, resor
for att hamta och Iamna barn, inkdps-, vard- och fritidsresor.

Tjansteresor och fritidsresor med évernattning avviker fran monstret med en stérre spridning i
reslangder och en storre andel langa resor.

0% 20% 40% 60% 80% 100%
1 1 % % 1
ALLA ARENDEN 13 7 6/4(9
Till arbetet 81114 15 m0-1 km
. | m1-3 km
Arende i tjansten/studierna 14 |11| 19
| 03-5km
05-10 km
Till skola/utbildning 15 Rl444 7
m10-15 km
Hamta/lamna barn/annan person 11 [N 10 4o £15-20 km
020-30 km
Inkdp 18 §7835 ©30-50 km
| 0>50 km
BesoOka vard, tandvard etc. 56 4| 15
Fritid 14 FA5|58|6
Fritids-/semesterresa m. 45
Overnattning ‘ |

Figur 12.2: Arende och uppskattade reslangder i km.
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0% 20% 40% 60% 80% 100%

| 1 |
ALLA FARDMEDEL 7164 9
m<1km
Tag 7 m1-2,99 km
03-4,99 km
Buss 12 (511
05-9,99 km
Bil, ensam forare 14 ®10-14,99 km
015-19,99 km
Bil, flera i bilen 59 020-29,99 km
m30-49,99 km
Elcykel 14 E 050- km
Cykel 20 |6
Till fots 8|6

Figur 12.3: Fardmedel och uppskattade reslangder i km. Figuren visar hur de resor som gors
med respektive fardmedel férdelar sig 6ver olika reslangder (t.ex. att 86 % av tagresorna ar
over 50 km langa).

Bil som fardmedel anvands for resor av alla langder, med en stor spridning av reslangder fran
mycket korta resor pa nagon km upp till lAnga resor pa oéver 50 km. Bussresor foljer ett
liknande monster, med en stor spridning pa reslangder fran 1 upp till 30 km.

Cykel och elcykel anvands framst for resor upp till 5 km, medan gang anvands for resor upp till
3 km. Tag nyttjas for langresor éver 5 km.
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12.2 Fardmedelsfordelning efter resans langd

Forflyttningar som ar under en km gors liksom 2019 normalt till fots. For resor pa 1-3 km ar bil
det vanligaste fardmedlet, men runt var fjarde gors med cykel.

For resor pa 3—5 km gors fortfarande runt var femte med cykel, men darefter dominerar bil helt
och hallet som fardmedel.

0, ray ray
100% 13
90% -+ B E B 0
30 34 30
80% 40( B mm OAnnat
OTill fots
70% H B B
O Elspark
0% | e i m Cykel
D Elcykel
o/ | H B O Fardtjanst
50% 5 d
:th: @ Moped
40% - 5 m Motorcykel
20 Y 8 @Bl flera i bilen
30% - 18 40 m Bil, ensam forare
- 16 . O Taxi
0 9 OBuss
10% - : 7 s S
10 =Flyg
il NE
0% - - .
< & S & & & & & &
PN NE qu\e qut- N qu~{~ QQ;{" que qq\e S
Q %)
\:1/\ n_)'b‘\ 03’0'” \b(x \Q,« qu bg,«
\Q' '\9_)' rl/Q' (bg,

Figur 12.4 Huvudfardsatt efter resans langd. Figuren visar vilka fardslag som valjs beroende
pa resans langd (t.ex. gors 84 % av alla resor som ar under 1 km till fots).
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13. Trafikarbetets fordelning

| detta kapitel beskrivs hur det totala trafikarbete kommunens invanare genererar, i form av
person-kilometer eller person-timmar, férdelas mellan olika fardslag och arenden.

13.1 Trafikarbetet fordelat pa fardmedel

Sett till producerat trafikarbete i form av person-kilometer produceras hela 81 procent av
bilresor, vilket ar en viss 6kning fran 2019.

Andelen bilproducerat trafikarbete ar avsevart hogre pa helgerna, 90 procent, jamfort med
78 procent pa vardagar. Pa vardagar produceras istallet mer trafikarbete av kollektivtrafik,
17 jamfort med sex procent.

0% 50% 100%

GENOMSNITTLIG DAG

2024 |
EBuss
2019
OTéag
Genomsnittlig vardag mTill fots
@ Cykel/elcykel
2024 y y
HBil, ensam
2019 OBIl, flera
OAnnat

Genomsnittlig helgdag

2024

2019

Figur 13.1: Totalt trafikarbete (person-km per dygn) férdelat pa fardmedel.
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Bil star fortsatt for en hdgre andel av trafikarbetet pa Nykopings landsbygden jamfért med i
tatorterna, dock ar skillnaden mindre an vid 2019 ars matning. Pa landsbygden genereras
84 procent av trafikarbetet av bil, jamfért med 80 procent i tatorten.

Kollektivtrafiken star for 13 procent i tatorten, jamfort med tolv procent pa landsbygden, vilket
ar en utjamning jamfoért med for fem ar sedan.

0% 20% 40% 60% 80% 100%
GENOMSNITTLIG DAG
2024 12 % 48 33
mBuss
2019 ¥ 10 40 37 3
OTag
Landsbygd mTill fots
O Cykel
2024 9 | 0 34
m Bil, ensam
2019 &6 44 41 4| 0OBIl, flera
. O Annat
Tatort
2024 9 g5 46 34
2019 BCM 13 3 6 35

Figur 13.2: Totalt trafikarbete (person-km per dygn) férdelat pa fardmedel
— Nykoping landsbygd jamfort med tatort.
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13.2 Trafikarbetet fordelat pa drenden

Arbetspendling star fortsatt for dverlagset flest producerade trafik-kilometer — 37 procent.

Darefter foljer inkOps- och fritidsresor pa 16 procent.

Under l6rdagar och sdndagar star fritids- och semesterresor for 58 procent av trafikarbetet och

inkdpsresor for 32 procent.

0% 50%

GENOMSNITTLIG DAG

2024 |7|6 15

2019 105

1 13 SfE

Genomshnittlig vardag

2024

2019

Genomshnittlig helgdag

2024

2019

m Arbete

D Tjanstearende
O Skola

DO Hamta/lamna
H Inkép

@Vard

O Fritid

I Semester

OAnnat

Figur 13.3: Totalt trafikarbete (person-km per dygn) férdelat pa resans arende.
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13.3 Spenderad restid

Under vardagarna laggs 45 procent av restiden pa arbets- och tjansteresor, vilket ar samma
andel av restiden som 2019. Under helgerna spenderas mest restid pa fritids- och
semesterresor, hela 50 procent, en hogre andel an 2019.

Aven resor for olika inkdp upptar en betydande andel av restiden, 27 procent pa helgerna och
19 procent pa vardagarna.

0% 50% 100%
HELA VECKAN
2024 H Arbete
m Tjanstearende
2019
O Skola
Vardag .. .
OHamta/lamna
2024 uInkop
2019 mVard
O Fritid
Helg
@ Semester
2024 OAnnat
2019

Figur 13.4: Totalt restid (person-timmar per dygn) férdelat pa arenden.
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13.4 Researbetets fordelning 6ver dygnet och fardmedel

Resandets férdelning over dygnet foljer ett valbekant moénster. Under vardagsdygn ses en
topp under morgontimmarna, ca kl. 06—09 och som mest intensiv runt kl. 07—-08. Denna féljs
av en platd med medelhdgt resande under dagen fram till 15-tiden pa eftermiddagen. Darefter
kommer en andra puckel som ar som mest intensiv mellan runt kl. 16—18. Darefter sjunker
trafikintensiteten alltmer for att nastan helt avta efter midnatt.

Under helgerna formar researbetet i stallet en puckel, da det successivt 6kar under dagen, for
att vara som mest intensivt under eftermiddagen och darefter avta under kvall och natt.
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Figur 13.5-6: Researbetets fordelning dver vardags- resp. helgdygn. Antal personer pa
resande fot med olika fardmedel fran kl. 00.00 till kl. 23.59.

#/Nykoping



14. Resestrommar

Av centralt syfte med resvaneundersokningen ar att redovisa hur resestrommarna i
kommunen ser ut, dvs. hur invanarna forflyttar sig mellan olika delar av kommunen.

Dessa redovisas i en separat bilaga, i form av en resematris i Excelformat.

14.1 Resestrommar inom och till/fran kommunen

Resestrommarna inom kommunen redovisas som resestrommar mellan och inom kommunens

stadsdelar, samt Oxelésunds kommun och resor till/frdn andra kommuner.

Alla Helgona Hagalund Lastringe Stavsjo
Anderslund Halla Malmbryggshagen | Stenkulla
Arnd Harg Mosstorp Stigtomta
Aspa Hemgarden Nikolai Studsvik
Bergshammar Herrhagen Nykyrka Svalsta
Blommenhov Horn-Brannebol Néavekvarn Svarta
Bogsta Husby-Oppunda Noéthagen Sattersta
Bondeby Hallet Oppeby Torsaker
Brandholmen Hano Oppeby Gard Trumpetarbacken
Brandkarr Hogbrunn Oxbacken Tuna
Bryngelstorp Idbacken Paljungshage Tunaberg
Buskhyttan Isaksdal Ripsa Tystberga
Balinge Jonaker Rosenkalla Uttervik
Béarbo Kila Runtuna Vrena
Edstorp Krikonbacken Raby Valaro
Ekensberg Kuggnas Sjoésa Vaster
Enstaberga Kungshagen Sjoskogen Alberga
Fredon Kvegero Skavsta Orstig
Fagelbo Lid Skeppsvik Orstigsnas
Granlund Linudden Spelhagen Oster
Gumsbacken Ludgo Spelvik Oxel6ésund
Hacksjon Lunda Stavik
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Figur 14.1: De stérsta reserelationerna inom kommunen (inkl. till/fran Oxel6sund).
For detaljer kring antalet resor, och mindre reserelationer hdnvisas till resematrisen.

Figur 14.2: De stérsta reserelationerna inom Nyképings tétort. Fér detaljer kring antalet resor,
och mindre reserelationer hénvisas till resematrisen.
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De storsta resestrommarna mellan/inom olika delar av kommunen sker:
e Inom Vaster
e Mellan Oster och Véster
e Inom Oster
e Mellan Vaster och Brandkarr
e Mellan Fagelbo och Vaster
e Mellan Rosekalla och Vaster
e Mellan Hallet och Vaster
e Mellan Bryngelstorp och Vaster
e Mellan Spelhagen och Vaster
¢ Inom Brandkarr
e Mellan Brandkarr och Arnd
e |nom Stigtomta

¢ Mellan Rosenkalla och Brandkéarr

e Mellan Brandkarr och Oster
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15. Bakgrundsfragor

15.1 Sysselsattning

Tabell 15.1: Huvudsaklig sysselséttning (exkl. ej svar)

Total (%) Man (%) Kvinnor (%)

antal: 980 antal: 444 antal: 536
Arbetar — under kontorstid (dagtid) 4 47 42
Arbetar — under udda tider (t.ex. skift/natt) 11 11 10
Studerar 7 6 9
Arbetssdkande (inkl. praktik) 2 3 2
Alders-/sjukpensionar 27 27 28
Foraldraledig/tjanstledig
Sjukskriven
Annan
Summa 100 100 100

15.2 Utbildning
Tabell 15.2: Utbildning (exkl. ej svar)
Total (%) Man (%) Kvinnor (%)
antal: 980 antal: 444 antal: 536

Grundskola/folkskola 14 13 15
Gymnasium/realskola 32 34 30
Eftergymnasial utbildning, annan &n
hdgskola/universitet E 18 19
Hogskola/universitet 37 33 40
Summa 100 100 100
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15.3 Bostadstyp

Tabell 15.3: Bostadstyp (exkl. ej svar)

70

Total (%) Man (%) Kvinnor (%)

antal: 980 antal: 444 antal: 536
Lagenhet - bostadsratt 24 27 22
Lagenhet - hyresratt 18 16 19
Radhus/kedjehus 12 11 13
Fristaende en- eller tvafamiljshus (villa) 44 45 43
Annan typ av bostad 2 1 2
Summa 100 100 100
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Tabell: Baser — antal respondenter

| tabellen nedan redovisas baser for olika delgrupper som sarredovisas resultat fér i denna
rapport. Baser redovisas dels i form av antal respondenter som svarat, dels i form av antal
resor for resultat som bygger pa resdata fran resdagboken.

Tabell: Baser — antal respondenter

Samtliga (16-84 ar)
Man

Kvinna

Alder 16-24 ar
Alder 18-24 ar
Alder 25-44 ar
Alder 45-64 ar
Alder 65-84 ar

Bor i tatorten

Bor pa landsbygden
Bor i bostadsratt
Bor i hyresratt

Bor i rad-/kedjehus
Bor i fristdende villa
Last grundskola
Last gymnasium
Last hogskola
Arbetar/studerar
Arbetar — kontorstid
Arbetar — udda tider
Studerar

Pensionéar

Har barn 7-12 ar
Barn far skjuts till skolan
Barn som gar/cyklar
Reser dagligen med:
- Bil, ensam

- Bil, flera

- Buss

- Elcykel

- Cykel

- Gang

Antal Antal
respondenter respondenter
Ej rest aktuella dagen 261

445 Har tillgang till:

538 - Egen bl 350
93 - Formans-/tjanstebil 78

- Cykel 227

276 - Elcykel 84
332 - Moped/MC 66

283 - Periodkort 82

283 - Reskassa 77

426 Hem till busshallplats

238 - <50 meter 111
175 - 50-100 meter 233
116 - 101-500 meter 407

432 -501 m—1 km 86
136 -1-2 km 41
314 -2-5km 60
361 ->5km 31
531 Arbete till busshallplats:

435 - <50 meter 99
73 - 50-100 meter 170
23 - 101-500 meter 209
268 -501 m—1 km 88
149 -1-2 km 52
70 -2-5km 25
108 Hem till bilparkering

- <50 meter 800

327 - 50-100 meter 112
151 Arbete till bilparkering
41 - <50 meter 383
32 - 50-100 meter 145
148 - 101-500 meter 86
274 -501 m—-1 km 21
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Tabell: Baser — antal resor

Totalt

Vardag

Helg

Man

Kvinna

Alder 16-24 ar
Alder 25-44 ar
Alder 45-64 ar
Alder 65-84 ar
Bor i tatorten

Bor pa landsbygden
Bor i bostadsratt
Bor i hyresratt

Bor i rad-/kedjehus
Bor i fristdende villa
Last grundskola
Last gymnasium
Last hogskola
Arende:

- Till bostaden

- Till arbetet

- Tjanstearende

- Till skola/studier
- Hadmta/lamna

72

Antal Antal
respondenter respondenter
2172 - Ink6p 322
1717 - Vérd/tandvard 37
455 - Fritid 314
968 - Semesterresa 28

1204 Huvudfardmedel:
192 - Tag 43
703 - Buss 77
756 - Bil, ensam forare 640
821 - Bil, flera i bilen 748
1281 - Elcykel 56
891 - Cykel 241
506 - Elsparkcykel 8
- Till fots 321
335 Reslangd:
291 - <1km 480
1004 - 1-2,99 km 490
231 - 3-4,99 km 344
667 -5-9,99 km 267
933 - 10-14,99 km 147
- 15-19,99 km 144
870 - 20-29,99 km 141
336 - 30—49,99 km 93
58 - 50— km 333
137
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Bilaga: Enkat och resedagbok




ID-nummer: [PRINTA ID-NR]
Enkat och resedagbok (fran ki. 04.00 pa morgonen till 03.59 nasta dag)

[printa resdag]

Fyll garna i dina svar pa webben istallet!
Webbadress (tank pa stora/sméa bokstaver): https://bit.ly/2XRukAe

[PRINTA STRECKKOD]

1. Hur ofta anvander du normalt féljande fardmedel? (Ange ett alternativ per fadrdmedel.)

Bil, ensam forare
Bil, flera i bilen
Tag

Buss

Cykel

Elcykel
Elsparkcykel

Gang (som huvudsakligt fardmedel)

Moped/motorcykel

OoOoOooooooaa

Dagligen/nastan
dagligen

Nagon/nagra

ganger veckan i

oOoooooooaa

OoOoOooooooaa

Nagon/nagra
ganger i manaden

Mer séallan Aldrig

OoOoOooooooaa
oOoooooooaa

2. Vilka transportmedel har du tillgang till i ditt hushall? (Ange antal — skriv 0 om det inte finns.)

Egen bil

Formans-/tjanstebil
(genom arbetsgivaren)

Privat leasingbil

Medlemskap i bilpool

Cykel

Elcykel

Elsparkcykel

Moped/motorcykel

Manads-/arskort pa kollektivtrafiken
(inkl. Skolkort och Movingo)

Reskassa pa kollektivtrafiken

3. Har du korkort for personbil?

O

4. Hur langt ar det fran din bostad till...? (Om du inte vet, férsék uppskatta.)

Narmaste busshallplats
Narmaste tagstation

Narmaste bilparkering (t.ex. egen)

Narmaste cykelparkering

50-100 101-500

meter

O

(|
(|
O

501 meter
till 1 km

1 Nej
1-2 2-5 Mer an
km km 5 km
O O O
O O O
O O O
O O O

5. Hur langt ar det fran din arbets- eller studieplats till...? (Om du inte vet, férsék uppskatta.)

Narmaste busshallplats
Narmaste tagstation

Narmaste bilparkering

Narmaste cykelparkering

Mindre an
50 meter meter
O O
O O
O O
O O
Mindre an  50-100
50 meter meter
O O
O O
O O
l l

101-500 501 meter
meter till 1 km

OoO0o0od

OoO0o0od

1-2
km

OoO0o0od

2-5 Mer an Arbetar/
km 5 km stud. ej
O O O
O O

O O

O O




6. Vad av foljande har du tillgang till pa din arbets-/studieplats? (Kryssa i de som du har tillganag till.)

[0 Avgiftsfri parkering [0 Foérmansbil [1 Elcykel

[0 Avgiftsbelagd parkering [0 Ersattning for egen bil i tignsten [  Elsparkcykel

[J Férmansbeskattad parkering [0 Féretagskort for kollektivtrafik [0 Arbetar/studerar ej
[0 Foretagsbil/bilpoolsbil [0 Tjanstecykel [J Ingetavovan

7. Hur manga personer bor i ditt hushall (inkl. dig sjalv)? (Ange antal — skriv 0 om inga.)

Vuxna (18 ar eller aldre) Barn 7-12 ar Barn 16-17 ar

Barn 0-6 ar Barn 13-15 ar = Fraga 11

8. Om det finns barn mellan 7-12 ar hushallet, hur tar de sig vanligtvis till skolan?
(Ange max tre alternativ. Om det inte finns barn mellan 7—12 &r i hushallet behéver du inte kryssa i ndgot.)

O Gar, sjélva eller med kompisar [0 Cyklar, med vuxen
[0 Gar, med vuxen [0  Aker buss eller skolskjuts
O Cyklar, sjalva eller med kompisar [0  Far skjuts med bil

9. Om barnet/barnen far skjuts med bil till skolan, vad ar de vanligaste anledningarna till det?
(Ange max tre alternativ. Om det inte finns barn mellan 7—12 ar i hushallet som far skjuts med bil till skolan
behéver du inte kryssa i ndgot.)

[0 Gangvag saknas eller har dalig standard [0  Tidsbrist

[0 Cykelvag saknas eller har dalig standard [0  Otrygg trafikmiljé pa végen till/vid skolan

[0 Cykelparkering vid skolan saknas eller har dalig standard [0 Vetskapen om att barnet/barnen kommer fram till skolan
[] Det &r for langt att g4 eller cykia 0 Skolan ligger pa véagen till arbets-/studieplatsen dit den

som skjutsar tar bilen

[0 Barnet/barnen vill aka bil O Annat

10. Om barnet/barnen gar eller cyklar till skolan, vad ar de vanligaste anledningarna till det?
(Ange max tre alternativ. Om det inte finns barn mellan 7—12 ar i hushallet som gar eller cyklar till skolan
behéver du inte kryssa i ndgot.)

[] stigar, informella vagar och gang- eller cykelvag ar bra [0  Trygg trafikmiljo pa vagen till/vid skolan

[0 Gang- och cykelvag finns och har god standard [0 Barnet/barnen ska bli trygga med omgivningen

[0 Cykelparkering med tak finns vid skolan [0 Barnet/barnen umgés med sina kompisar

[0 Det &r rimligt avstand att ga eller cykla n Skolan ligger pa .vagen till an:bets-/studleplatsen dit den
som tar barnen till skolan, gar eller cyklar

[0 Barnet/barnen vill ga eller cykla [0 Annat

11. Vilken ar din huvudsakliga sysselsattning? (Ange endast ett alternativ.)

[1 Arbetar — under kontorstid (dagtid) [0 Arbetssdkande (inkl. praktik) [0 Sjukskriven

[0 Arbetar — under udda tider (t.ex. skift/natt) O Alders-/sjukpensionér [d Annan

[] Studerar [0 Féraldraledig/tjanstiedig

12. Vilken ar din hogsta utbildning? (Ange endast ett alternativ.)

[ Grundskola/folkskola [0 Eftergymnasial utbildning, annan an hogskola/universitet

[0 Gymnasium/realskola [0 Hoégskola/universitet

13. | vilken typ av bostad bor du? (Ange endast ett alternativ.)

[0 Lagenhet — bostadsrétt [0 Radhus/kedjehus [0 Annan typ av bostad

[0 Lagenhet — hyresréatt [J Fristdende en- eller tvafamiljshus (villa)




14. Ta stallning till foljande pastaenden om trafiken i Nyképings kommun (Ange ett svar per rad.)

1= 5=
Instdmmer 2 3 4 Instdmmer Vet inte

inte alls helt
Trafikmiljon ka&nns saker nar jag rér mig till fots O O O O O O
Trafikmiljon kanns saker nar jag cyklar O O O O O O
Trafikmiljon kénns saker nar jag reser med buss O O O O O O
Trafikmiljon kanns saker nar jag aker bil O O O O O O
Kostnaden ar avgdrande nar jag valjer hur jag ska resa O O O O O O
Miljopaverkan ar avgérande nar jag valjer hur jag ska 0 0 0 0 0 0
resa
Restiden ar avgérande nar jag valjer hur jag ska resa O O O O O O
Farre bilar i centrum bidrar till en mer attraktiv stad O O O O O O
Dar jag bor klarar man sig inte utan bil O O O O O O
Tillgangen till kollektivtrafik &r en viktig faktor for mig n n ] ] ] n
nar jag valjer bostad
15. Ta stéllning till féljande pastaenden om trafikplanering i Nyképings kommun
(Ange ett svar per rad.)

1= 5=
Instdmmer 2 3 4 Instdmmer Vet inte

inte alls helt
Vid trafikplanering borde gang prioriteras hogre an idag O O O O O O
Vid trafikplanering borde cykel prioriteras hogre an idag O O O O O O
Vid trafikplanering borde kollektivtrafik prioriteras hogre n n ] ] ] n
an idag
Vid trafikplanering borde bil prioriteras hégre an idag O O O O O O

16. Oavsett om du brukar ga eller cykla, vilka fordelar ser du med det jamfort med att aka bil?
(Ange max tre alternativ — ser du inga férdelar behéver du inte kryssa i nagot.)

[J Det ger mig frihetskénsla
[J Jag kan vara spontan

[ Jag far motion

[0 Det gar snabbt

(|
(|
(|
O

Det ar billigt
Jag slipper leta eller skaffa parkeringsplats
Jag ar en bra forebild for mina barn och min omgivning

Det ar bra for miljon

17. Oavsett om du brukar aka tag eller buss, vilka fordelar ser du med det jamfort med att aka bil?

(Ange max tre alternativ — ser du inga férdelar behéver du inte kryssa i nagot.)

[0 Jag kan vara spontan

[0 Jag kan arbeta, I&sa en bok eller liknande under resan

[0 Jag kan koppla av
[] Det gar snabbt

O
O
O
O

Det ar billigt
Jag slipper leta eller skaffa parkeringsplats
Jag ar en bra forebild for mina barn och min omgivning

Det ar bra fér miljén

18. Vilket pastaende beskriver bast din nuvarande bilanvandning?
(Vélj det pastaende som passar bédst med din nuvarande situation och markera bara ett svar.)

planerar att géra det.

oooOd O o0oao

Jag har tillgang till bil men anvander oftast andra fardsatt.

Jag varken ager eller har tillgang till bil sa minskad bilanvandning ar inte aktuellt fér mig.

Jag anvander bil for de flesta resor men har bérjat minska min bilanvandning. Jag har provat att ersatta vissa resor eller

Jag anvander bil for de flesta resor men funderar pa att minska min bilanvandning. Jag ar osaker pa hur och nar det kan ske.
Jag anvander bil for de flesta resor men skulle vilja minska min bilanvandning. Just nu ar det inte magjligt for mig.

Jag anvander bil for de flesta resor. Jag ser inget skal att minska bilanvandningen.




19. Hur har ditt resande forandrats de senaste tre |20. Hur tror du att ditt resande kommer att
aren? forandras i framtiden, inom 3 ar?

(Ange ett alternativ per fdrdmedel.) (Ange ett alternativ per fdrdmedel.)

Mer séallan Ingen Oftare @n Mer séllan Ingen Oftare an
an forut férandring forut an idag férandring idag

Kor bil O O O Kor bil O O O
Samaker bil O O O Samaker bil O O O
Reser kollektivt O O O Reser kollektivt O O O
Cyklar O O O Cyklar O O O
Tar elsparkcykel O O O Tar elsparkcykel O O O
Gar till fots l l O Gar till fots l O O

Hjalp oss bli battre!
Synpunkter och klagomal

Nykopings kommun vill bli annu battre pa att ge service av hdg kvalitet. Darfor tar vi tacksamt emot dina
synpunkter pa vara verksamheter. Pa nykoping.se/synpunkten kan du via en e-tjanst Iamna forslag, berém
och klagomal till oss.

Om du inte har mdjlighet att anvanda var e-tjanst kan du kontakta oss via e-post kundservice@nykoping.se
eller ringa 0155-24 80 80 for att fa en blankett. Den finns ocksa att hamta i Stadshusets entré.

Felanmalan

Du vet val om att du enkelt kan felanmala sadant som rér stadsmiljon som gator, belysning, parker och
naturomraden?

Ladda ner appen "Felanmalan Nykoépings kommun” till din mobiltelefon eller g& in pa nykoping.se/felanmalan.
Dar valjer du kategori for felanmalan, sedan kan du enkelt ange var felet finns genom en kartfunktion. Det gar
ocksa bra att bifoga ett foto pa felet.

Du kan ocksa ringa Tekniska divisionens kommunservice: 0155-24 88 00.

Resedagbok
Har du gjort nagra forflyttningar under mitdagen? O Ja L1 Nej, jag var hemma hela dagen
Om du inte gjorde nagra forflyttningar, vad var orsaken?
O Hade inga arenden utanfér hemmet O Funktionshinder
O  Sjukdom [0  Arbetade/studerade hemma

O Vard av sjukt barn/féréldraledig O Annan anledning:




Fyll i dina forflyttningar for matdagen

Forflyttning 1

Forflyttning 2

Din métdag finns angiven pa sid. 1

Ange platsen s& noga du kan. Ar det en
annan plats an din bostad, sa anger du gata och
nummer, samt ort/stadsdel och kommun. Ar
platsen allmant kand racker det med att skriva
platsens namn, men glém inte att ange ort eller
stadsdel, t.ex. "Folktandvarden, Ekensberyg,
Nykdping”.

Ange klockslag med fyra siffror t.ex. 06:15.

Varje arende ar en ny forflyttning. Om du t.ex.
handlar eller hamtar/lamnar barn pa vag till/fran
arbete/studier sa raknas detta som en egen
resa, som noteras i en egen kolumn.

Ange platsen sa noga du kan (se instruktion
ovan).

Ange alla fardsatt du anvant, aven
forflyttningar till fots eller med cykel.

Exempel: Om du gick till busshallplatsen for att
sedan ta bussen, sa markerar du "till fots” och
"buss”

Ange klockslag med fyra siffror t.ex. 09:20.

Uppskatta ungefarligt avstand i km.

GIom inte hemresan!

Var bérjade dagens forsta forflyttning?

O Egna bostaden
[ Annan plats, namligen:

Gata (eller kdnd plats) Nummer

Stadsdel Ort Kommun

Hur dags startade du: (kl)

(startar dér férflyttning 1 slutade)

Hur dags startade du: (kl): :

Vilket var ditt drende?

L1 Till bostaden

LI Till arbetet

O Arende i tjansten/studierna

[ Till skola/utbildning

0 Hamta/lamna barn/annan person

O Inkdp (varor eller tjanster)

] Besoka vard, tandvard etc.

O Fritid (t.ex. ndje, idrott, traffa vanner)
[ Fritids-/semesterresa m. 6vernattning
O Annat, namligen:

Vilket var ditt arende?

LI Till bostaden

LI Till arbetet

Arende i tjansten/studierna

Till skola/utbildning

Hamta/lamna barn/annan person
Inkdp (varor eller tjanster)

Besoka vard, tandvard etc.

Fritid (t.ex. ndje, idrott, traffa vanner)
Fritids-/semesterresa m. évernattning

OO0O0o0oOooOoo

Annat, namligen:

Var avslutade du denna forflyttning?
[ Egna bostaden
O Annan plats, namligen:

Var avslutade du denna forflyttning?
[ Egna bostaden
O Annan plats, namligen:

Gata (eller kdnd plats) Nummer

Gata (eller kénd plats) Nummer

Stadsdel Ort Kommun

Stadsdel Ort Kommun

Vilket/vilka fardsatt anvande du?

LI Till fots L1 Bil, flera i bilen
O Cykel O Buss

O Elcykel O Tag

O Elsparkcykel O Taxi

[ Moped O Fardtjanst

O Motorcykel O Flyg

O Bil, ensam forare O Annat

Vilket/vilka fardsatt anvande du?

LI Till fots L] Bil, flera i bilen
O Cykel O Buss

O Elcykel O Tag

O Elsparkcykel O Taxi

[ Moped O Fardtjanst

O Motorcykel O Flyg

O Bil, ensam forare O Annat

Hur dags kom du fram: (kl)

Hur dags kom du fram: (kl): :

Hur lang var forflyttningen: km

Hur lang var forflyttningen: km

Skulle du kunna gjort den har resan
med kollektivtrafik?

O Ja O Kanske
O Nej O Vetinte
[0 Reste redan kollektivt

Skulle du kunna gjort den har resan med
kollektivtrafik?

O ua [ Kanske
O Nej O Vet inte
O Reste redan kollektivt

Fler forflyttningar under dagen?

0 Nej Ja, fortsatt upptill

i nasta kolumn

Fler forflyttningar under dagen?

0 Nej Ja, fortsatt upptill

i nasta kolumn




Forflyttning 3

Forflyttning 4

Forflyttning 5

(startar dér forflyttning 2 slutade)

Hur dags startade du: (kl): :

(startar dér forflyttning 3 slutade)

Hur dags startade du: (kl)

(startar dér forflyttning 4 slutade)

Hur dags startade du: (kl): :

Vilket var ditt arende?

Till bostaden

Till arbetet

Arende i tjansten/studierna

Till skola/utbildning

Hamta/lamna barn/annan person
Inkdp (varor eller tjanster)

Besoka vard, tandvard etc.

Fritid (t.ex. noje, idrott, tréffa vanner)
Fritids-/semesterresa m. évernattning

OoOoO0ooOoOoon

Annat, namligen:

Vilket var ditt arende?

L1 Till bostaden

O Till arbetet

[ Arende i tjdnsten/studierna

[ Till skola/utbildning

0 Hamta/lamna barn/annan person

O Inkdp (varor eller tjanster)

[J Besoka vard, tandvard etc.

O Fritid (t.ex. noje, idrott, traffa vanner)
[ Fritids-/semesterresa m. overnattning
O Annat, namligen:

Vilket var ditt arende?

LI Till bostaden

O] Till arbetet

[ Arendei tjdnsten/studierna

Till skola/utbildning

Hamta/lamna barn/annan person
Inkdp (varor eller tjanster)

Besoka vard, tandvard etc.

Fritid (t.ex. ndje, idrott, traffa vanner)
Fritids-/semesterresa m. évernattning

Oo0OoO0ooOod

Annat, namligen:

Var avslutade du denna forflyttning?
[ Egna bostaden
O Annan plats, namligen:

Var avslutade du denna forflyttning?
[ Egna bostaden
O Annan plats, namligen:

Var avslutade du denna forflyttning?
[0 Egna bostaden
O Annan plats, namligen:

Gata (eller kénd plats) Nummer

Gata (eller kdnd plats) Nummer

Gata (eller kénd plats) Nummer

Stadsdel Ort Kommun

Stadsdel Ort Kommun

Stadsdel Ort Kommun

Vilket/vilka fardsatt anvande du?

L1 Till fots L1 Bil, flera i bilen
O Cykel [ Buss

O Elcykel O Tag

[ Elsparkcykel O Taxi

O Moped O Fardtjanst

O Motorcykel O Flyg

O Bil, ensam forare [ Annat

Vilket/vilka fardsatt anvande du?
O Till fots [ Bil, flera i bilen

O Cykel O Buss

O Elcykel O Tag

[ Elsparkcykel O Taxi

O Moped O Fardtjanst
[ Motorcykel O Fiyg

[ Bil, ensam férare [ Annat

Vilket/vilka fardsatt anvande du?

L1 il fots L1 Bil, flera i bilen
O Cykel O Buss

O Elcykel O Tag

[ Elsparkcykel O Taxi

O Moped O Fardtjanst

[ Motorcykel O Fiyg

[0 Bil, ensam férare [ Annat

Hur dags kom du fram: (kl): :

Hur dags kom du fram: (kl)

Hur dags kom du fram: (kl): :

Hur lang var forflyttningen: km

Hur lang var forflyttningen: km

Hur lang var forflyttningen: km

Skulle du kunna gjort den hér resan
med kollektivtrafik?

O va O Kanske
O Nej O Vet inte
O Reste redan kollektivt

Skulle du kunna gjort den har resan
med kollektivtrafik?

O va O Kanske
[ Nej O Vet inte
[0 Reste redan kollektivt

Skulle du kunna gjort den har resan med
kollektivtrafik?

O va O Kanske
O Nej O vet inte
[0 Reste redan kollektivt

Fler forflyttningar under dagen?

Ja, fortsatt upptill
i nasta kolumn

I Nej

Fler forflyttningar under dagen?

Ja, fortséatt upptill
i nasta kolumn

[ Nej

Fler forflyttningar under dagen?

Ja, fortséatt upptill
i nasta kolumn

O Nej




Forflyttning 6

Forflyttning 7

Forflyttning 8

(startar dér forflyttning 5 slutade)

Hur dags startade du: (kl): :

(startar dér férflyttning 6 slutade)

Hur dags startade du: (kl)

(startar dér forflyttning 7 slutade)

Hur dags startade du: (kl): :

Vilket var ditt arende?

Till bostaden

Till arbetet

Arende i tjansten/studierna

Till skola/utbildning

Hamta/lamna barn/annan person
Inkdp (varor eller tjanster)

Besoka vard, tandvard etc.

Fritid (t.ex. noje, idrott, traffa vanner)
Fritids-/semesterresa m. évernattning

OO0O0O0oOOoOoood

Annat, namligen:

Vilket var ditt arende?

O Till bostaden

O] Till arbetet

[ Arende i tjdnsten/studierna

O Till skola/utbildning

0 Hamta/lamna barn/annan person

O Inkdp (varor eller tjanster)

] Besoka vard, tandvard etc.

O Fritid (t.ex. noje, idrott, traffa vanner)
[ Fritids-/semesterresa m. 6vernattning
O Annat, namligen:

Vilket var ditt arende?

O] Till bostaden

O] Till arbetet

[ Arendei tjansten/studierna

Till skola/utbildning

Hamta/lamna barn/annan person
Inkdp (varor eller tjanster)

Besoka vard, tandvard etc.

Fritid (t.ex. noje, idrott, traffa vanner)
Fritids-/semesterresa m. évernattning

OOoOoOoooOod

Annat, namligen:

Var avslutade du denna forflyttning?
[0 Egna bostaden
O Annan plats, namligen:

Var avslutade du denna forflyttning?
[ Egna bostaden
O Annan plats, namligen:

Var avslutade du denna forflyttning?
O Egna bostaden
O Annan plats, namligen:

Gata (eller kénd plats) Nummer

Gata (eller kdnd plats) Nummer

Gata (eller kénd plats) Nummer

Stadsdel Ort Kommun

Stadsdel Ort Kommun

Stadsdel Ort Kommun

Vilket/vilka fardsatt anvande du?

O] Till fots L1 Bil, flera i bilen
O Cykel O Buss

O Elcykel O Tag

O Elsparkcykel O Taxi

O Moped O Fardtjanst

O Motorcykel O Fiyg

O Bil, ensam forare [ Annat

Vilket/vilka fardsatt anvande du?
O Till fots O Bil, flera i bilen

O Cykel O Buss

O Elcykel O Tag

O Elsparkcykel O Taxi

O Moped O Fardtjanst
[ Motorcykel O Fiyg

O Bil, ensam forare [ Annat

Vilket/vilka fardsatt anvande du?

L1 Till fots 1 Bil, flera i bilen
O Cykel O Buss

O Elcykel O Tag

O Elsparkcykel O Taxi

O Moped O Fardtjanst

O Motorcykel O Flyg

O Bil, ensam forare O Annat

Hur dags kom du fram: (kl): :

Hur dags kom du fram: (kl)

Hur dags kom du fram: (kl): :

Hur lang var forflyttningen: km

Hur lang var forflyttningen: km

Hur lang var forflyttningen: km

Skulle du kunna gjort den hér resan
med kollektivtrafik?

O va O Kanske
O Nej O Vet inte
O Reste redan kollektivt

Skulle du kunna gjort den har resan
med kollektivtrafik?

O va O Kanske
[ Nej O vet inte
[0 Reste redan kollektivt

Skulle du kunna gjort den har resan med
kollektivtrafik?

O ua O Kanske
O Nej O vet inte
[0 Reste redan kollektivt

Fler forflyttningar under dagen?

Ja, fortsatt upptill
i nasta kolumn

I Nej

Fler forflyttningar under dagen?

Ja, fortsatt upptill
i nasta kolumn

[ Nej

Fler forflyttningar under dagen?

Ja, fortsétt pa

= Nej ett tomt papper
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