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1 INLEDNING

Regional cykelstrategi, Regional cykelplan, OP 2040 samt Transportstrategin visar
vagen till ett hallbart resande. | Nykoping ska det vara hdg tillganglighet fér gadende
och cyklister dar tydliga och trygga strak knyter ihop malpunkter. Knutpunkter fér byte
mellan samtliga trafikslag ska utvecklas pa strategiska platser. Kortare resor, mindre
an fem kilometer, ska i stérre utstrackning an idag géras gaendes eller cyklandes.

Fokus ska ligga pa barns forutsattningar till 6kad rérelse. Detta fokus ska finnas med
saval for utformning av fysiska atgarder, drift och underhall och val av aktiviteter och
kampanijer. | handlingsplanen for Transportstrategins genomférande anges att en
cykelplan ska tas fram. Framtagande av en cykelplan finns ocksa med i det
Stadsmiljéavtal Nyképings kommun har med anledning av nytt Resecentrum. | Miljo
och samhallsbyggnadsnamndens uppdrag till jdnsteorganisationen finns den ocksa
med under sarskilda uppdrag till Gata, Park, Hamn for 2024.

Eftersom de flesta korta resor gors i och kring centralorten Nykdping och det ar har
den storsta potentialen fér 6kad cykling finns ar cykelplanen framst fokuserad kring
detta omrade. Det ar ocksd har kommunen som vaghallare har stérst radighet éver
atgarderna. Framtagna riktlinjer ska dock gélla for hela kommunen.
Funktionsklassning av cykelnatet ar framtaget for hela kommunen och forslag till
atgarder finns ocksa for vissa narliggande kransorter.

2 SYFTE

Syftet med detta uppdrag ar att ta fram en cykelplan med en kostnadsbedémd och
tidsatt atgardslista. Cykelplanen ska ligga till grund for och vara underlag for
kommunens langsiktiga arbete med cykelplanering, fran beteendepaverkan till fysisk
planering och byggnation. Cykelplanen ska ersatta nuvarande handlingsplan for
utbyggnad av cykelvagnatet fér 6kat cyklande som togs fram 2010 (BTN10/37).

3 MAL

Malet med cykelplanen, som stracker sig fran 2025 till 2035 ar 6kad cykling. Andelen
av Nykopingsbornas resor i centralorten som sker med cykel ska vara minst 25% ar
2035 utan att andelen gang- eller kollektivirafikresande minskar. Barns cyklande ska
Oka, antalet som cyklar pa vintern ska 6ka, cykelpassager och cykeléverfarter ska
upplevas trygga och vara sakra. Saval den faktiska som upplevelsen av
trafiksakerheten for cyklister ska oka.

Effekten som uppnas ar att cykeln har en sjalvklar plats i staden och Nyképing ar
valkant for cyklisterna och de fina cykelstrdken. Ung som gammal kan latt ta sig fram
i trafiksaékra och trygga miljoer. Tillgangligheten med cykel till stadens olika
malpunkter ar hdg och det finns funktionella och tillforlitliga cykelparkeringar.
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4 NULAGE

4.1 Potential

Cykeln ar som mest konkurrenskraftig for resor inom centralorten och for de resor
som ar kortare an fem kilometer. Medianresan i Nykoping ar strax under fem
kilometer (RVU 2024). Enligt statistiska centralbyran (SCB) har 40 procent av
andelen anstallda i Nykdping mdjlighet att cykla mellan bostad och arbete inom 15
minuter. 46 procent av kvinnorna och 33 procent av mannen har cykelavstand inom
15 min mellan bostad och arbetet (statistiken ar fran 2022). Arbetsplatser inom vard
och omsorg ligger ofta i centralorter, vilket bidrar till att fler kvinnor &n man har nara
att cykla till jobbet.
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Figur 1: Hur langt man kommer i Nyképing fran Stora Torget pa en vanlig cykel med medelhastighet ca

1fem kilometer/h.

4.2 Malpunkter

Forutom att manga har nara mellan bostad och arbete finns manga andra allmanna
malpunkter inom cykelavstand. Aven om dagens cykelvagnat redan erbjuder
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acceptabel tillganglighet till flera av dessa malpunkter, visar vara analyser att det
finns betydande utrymme for forbattringar i bade direkthet, sakerhet och
framkomlighet. Detta inkluderar bland annat att atgarda felande lankar, férbattra
korsningar och 6ka tryggheten vid passager, sarskilt i centrala omraden dar
separerade cykelstrak delvis saknas.

uundskola

Gymnasi esku!a '-c,,.mn asﬁ;ﬂma

a
Gymnasleskp*a
Gumsbacken

Flera !ofemg!rr'_\,fnd igheter
Eymnaslcskum

. =]
ISS'FACILITY SERVICES AR

Branthll

— Huvudcykelvdg

—=— Huvudcykelvdg - Cykling i blandtrafik ) i

—— Uppsamiingscykelvig | 48 Y

~~ Uppsamlingscykelvg - CyKiing i blandtrafik g 1 % \ W om.
Arbetsplats N \ )
Omrade Hagstugan 4 4 | [

Samhallsfunktion =

Bestiksmal
Skola Wl

o ¢ » 0 O

Figur 2: Stérre allmdnna malpunkter 1dngs utpekat huvudcykelnat och uppsamlingsnéat nuldge (se
funktionsklassning av cykelnétet under Végen till méalet — Atgérdsplan)

4.3 Resvanor

| resvaneundersdkningen (RVU) som genomfordes 2024 av Nykdpings kommun
framgar att cykel ar huvudfardsatt i 19 procent av samtliga resor i centralorten
inklusive elcykel. Det ar en 6kning med ca fyra procent jamfort med 2019. Inom hela
kommunen ligger cyklingens andel pa 14 procent.
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Figur 3 Resornas férdelning mellan olika huvudférdsétt i centralorten

RVU 2024 visar en kdnsfoérdelning av cykelresorna i Nykdpings kommun pa 11
procent man och 16 procent kvinnor. De som cyklar mest, 16 procent av
cykelresorna, ar 25 - 44-aringar.

Den resvaneundersdkning som genomférdes 2024 visar ocksa ett resultat som ar
tydligt paverkat av pandemin. Det generella resandet bland befolkningen ar lagre
med farre antal resor per person och dag. Fardmedelsfordelningen har férandrats
och visar en 6kad cykelandel.

Fakta om resvanor och cyklingens potential:

e 54 procent av alla resor i Nykdpings kommun ar kortare an fem kilometer.

e 61 procent av alla inkdpsresor ar under fem kilometer.

e 59 procent av alla fritidsresor ar under fem kilometer.

e 47 procent av alla arbetsresor ar under fem kilometer och 17 procent av
dessa gors med cykel.

e 83 procent av hushallet har tillgang till minst en cykel och 16 procent en
elcykel.

¢ Det finns olika resmonster beroende pa bostadstyp. Boende i hyresratt gér 22
procent av sina resor med cykel medan boende i radhus/kedjehus gor nio
procent av sina resor med cykel.

¢ Avstand till narmast bilparkering paverkar fardmedelsval, fler valjer att resa
hallbart om avstanden till bilparkering ar langre.

4.4 Nykopingsbornas asikter om cykling

Nykopings kommun deltar och genomfor mer eller mindre regelbundet
medborgarenkater som mater manniskors uppfattning i olika fragor, bland annat
trafikrelaterade. Engagemanget och svarsfrekvensen nar det galler cykling ar stort i
Nykdping i forhallande till andra kommuner.
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Enligt cykelframjandes néjdhetsundersokning fran 2024 dar 555 Nykdpingsbor
svarade fick kommunen bra betyg i alla sex kategorier men det finns
forbattringsomraden. Nedan listas forbattringsomraden och énskemal fran
undersdkningen.

}' ul amnhﬁngande cykelvagar
dér det idag saknas
Forbéttrad vighéillning av cykelvigar
h-Omm e 48% 44% 40%

dret runt
Prioritera cykeltrafik i korsningar 47% 36%: 31%
Forbattrad kvalitet pd existerand

orbitirad kvalitet pd existerande _— — il
cykelvignit
Fler sikra cykelparkeringar 16% 20% 19%
Atgdrder for minskad biltrafik 17% 17% 19%
Forbattrad belysning pd cykelvigar 2% 16% 14%
Forbattrad skylning 12% 1% 1%

i r i = F o

Informationskampanjer for att £ fler o 0% 10%
attcvkla
Sinkta hastighetsgrinser 6% 5% 6%
Forbattrade méjligheter att hyra cykiar 4% % 3%
Antal svar: 576 7289 28914

Figur 4: Férbéttringsomraden och énskemal fran Cykelfrdmjandets ndjdhetsundersékning 2024.

4.5 Trafiksakerhet

Cyklister ar en utsatt grupp i trafiken. Trafikolyckor med en cykel inblandad utgér
over 30 procent av alla rapporterade olyckor som intraffade mellan 2020-2024, vilket
gor cyklister 6verrepresenterade i olycksstatistiken i forhallande till cykelns
fardmedelsandel. Dar cyklister och gaende ska samsas om samma yta uppstar
konflikter men det sker relativt f& olyckor dar cyklister och fotgangare kolliderar, det
utgor knappt en procent av alla olyckor.

Under perioden 2020 till 2024 finns 212 olyckor med cyklister inblandade i Nykodpings
kommun registrerade i STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition,
Transportstyrelsen). En av dessa med dodlig utgang pa vag 771 efter att ha blivit
pakord av bil. De flesta olyckorna, 68%, resulterade i lindriga skador.

Generellt ar det ldga skadegrader hos inblandade cyklister. De tre olyckor som
intraffat pa kommunalt vagnat som medfoért allvarliga skador ar samtliga singelolyckor
med skador pa benen (kna och lar). Singelolyckor &r annars den vanligaste
olyckstypen vilket pekar pa att drift och underhall ar viktiga omraden fér saker
cykling.

Kollisioner mellan cykel- och motorfordon sker ofta pa cykelpassager i korsningar
med mycket bade cykel- och motorfordonstrafik samt pa vag in och ut fran fastighet
som passerar 6ver GC-vag. Bristande samspel och "h6g hastighet” pa inkommande
motorfordon ar troliga orsaker. Korsningar dar flera kollisioner mellan cykel och
motorfordon intraffat &r Brunnsgatan/Repslagaregatan,
Brunnsgatan/Blommenhovsvagen/Visornas vag, Lennings vag/Ostra Rundgatan och
Lennings vag/Fagelbovagen/Trosavagen.
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Tabell 1: Antal cykelolyckor férdelade pé skadegrad registrerade i STRADA 2020 - 2024

Skadegrad Allvarlig Mattlig Lindrig Totalt
Kommunalt 3 35 105 143
vagnat
Totalt 12 51 149 212

Tabell 2: Antal cykelolyckor férdelade pa trafiksituation registrerade i STRADA 2020 - 2024

Trafiksituation Antal
Pa GC-vag 46

| vagkorsning 34

| cirkulationsplats 15
Pa stracka i samband med passage 7
Ovrigt ospecificerat 41
Totalt kommunalt vagnat 143
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Figur 5: Platser dér olyckor med cyklister inblandade har skett. (STRADA 2020 - 2024).

4.6 Cykelvagnatet

Nykoping har ett huvudsakligen val utbyggt cykelvagnat fran ytteromradena in mot
centrum, vilka féljer huvudgatorna. Manga bostadsgator lampar sig val utifran
trafikmangd for cykling i blandtrafik, medan uppsamlingsgator med storre
fordonsmangder delvis saknar separat infrastruktur for cykel. Genom de mest
centrala delarna saknas ofta ocksa separerade cykelstrak. Utrymmet ar begransat
dar kantstensparkering, manga korsningar samt en komplicerad trafikmiljé gor
centrum sarskilt svart fér unga cyklister. Langs Vastra och Ostra Storgatan blandas
fotgangare och cyklister, vilket till stora delar fungerar val, men fotgangare upplever
har cyklister som en otrygghetsfaktor samtidigt som cyklister behéver cykla sakta.

Langs huvudstraken mot respektive stadsdel ar kapaciteten begransad vid
korsningspunkter med bilvagnatet och andra barriarer sdsom jarnvagar och
vattendrag. Cykelvagnatets geometri ar Iangs strackor av natet férhallandevis god,
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men vid passager av bilvagnatet finns ofta geometriska och trafikmassiga
begransningar.

Idag saknas i princip prioritering av cykeltrafik i korsningar och vid passager. Det
finns till exempel inga cykelbéverfarter dar biltrafik har vajningsplikt gentemot cyklister
pa overfarten. Det finns ocksa risk for att flera korsningar blockeras av kbande
biltrafik som hindrar cykeltrafikens framkomlighet till exempel Idngs Lennings vag och
Arndleden.

Potentialen hos planskilda passager under vagar nyttjas inte till fullo pa grund av
mindre god koppling till matande cykelnat och/eller dess lage och utformning.

Belysningen langs cykelnatet ar férhallandevis val utbyggt, men ljusbilden uppfattas
av manga cyklister som otillracklig.

Hinder for att forhindra biltrafik i gang- och cykelnatet ger minskad framkomlighet och
utgdr en sakerhetsrisk for cyklister.

Centralt och vid vissa storre allmanna malpunkter finns rikligt med cykelstall med tak
och for fastlasning av ram. Flera relevanta malpunkter sasom lag- och
mellanstadieskolor, badhuset och Rosvalla erbjuder dock endast aldre cykelstall,
med dalig kvalitet och sakerhet.

Under de senaste aren har investeringar kring mindre kostsamma forbattringar i
cykelinfrastrukturen, sarskilt i form av cykelstall och belysning genomférts langs
utvalda storre strak.

Pa strategiska platser i Nykdpings centralort finns ett flertal automatiska
cykelpumpar.

Andra hjalpmedel som underlattar cykling sdsom cykelracken placeras oftast vid
signalreglerade korsningar och finns pa ett stalle i Nykoping idag vid korsningen
Lennings vag/Fagelbovagen. Cykelracken tillater cyklisterna att sitta kvar pa cykeln
for att snabbt komma i vag nar signalen slar om till gront.

Cykelvagvisning okar orienterbarheten och tillgangligheten till cyklingen, vilket
fungerar som ett stdd for saval vana som nya cyklister att valja den mest Iampliga
vagen. Vagvisningen ar aven en effektiv marknadsféring som betonar att cykeln ar
ett prioriterat trafikslag i kommunen. Sedan ar 2020 finns cykelvagvisning till storre
malpunkter och bostadsomraden i Nykdping. For att tydliggéra huvudcykelvagnatet
och for att pavisa att det finns ett kontinuerligt cykelstrak har skyltarna for
vagvisningen placerats langs det huvudvagnat som finns utpekat for cykel idag.

Figur 6: Cykelvdgvisning med avstand i kilometer
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4.7 Drift och underhall

Gang- och cykelvagar prioriteras hogt vid snéréjning och halkbekdmpning. Pa de
mest trafikerade gang- och cykelvagarna anvands metoden sopsaltning. Att sopsalta
innebar att snon sopas bort i stéllet for att plogas bort. Darefter anvands en mild
saltlésning som forhindrar halka. Syftet ar att skapa barmarksunderlag pa vissa
cykelvagar i Nykdping. Det cykelvagnat som sopsaltas under vintern ar det som idag
kallas huvudvagnatet for cykel. Det dvriga cykelvagnatet plogas och sandas.

Sandupptagning och I6vsopning gors var och host och ar tva andra faktorer som ar
extra viktiga for cyklister.

Beskarning av vaxtlighet och slatter utférs tva ganger per ar och vid behov.
Underhallssopning utfors vid behov och glaskross tas bort skyndsamt.

Belysning ses 6ver kontinuerligt och uppdateras till modern armatur och ljuskalla
(LED).

En mindre andel av den arliga asfaltférnyelsen satsas pa underhall och férnyelse av
cykelvagnatet.

4.8 Mobilitetsatgarder — kommunikation och kampanjer

Nykopings kommun arbetar med beteendepaverkande kampanijer for att paverka fler
att cykla. Generellt har beteendepaverkande kampanjer en hdg kostnadsnyttokvot i
jamforelse med infrastrukturatgarder. Storst forandring uppnas om forbattringar av
infrastruktur och beteendepaverkande kampanjer genomférs samtidigt.
Kombinationer av atgarder, med mjuka och harda atgarder inom hallbart resande har
visats kunna ge onskat effekt.

Det finns flera exempel pa beteendepaverkande kampanjer, nedan beskrivs de
atgarder som genomfors idag.

4.8.1 Vintercyklistkampanjen

Vintercyklistkampanjen ar en arlig kampanj som vander sig till vanebilister. Det finns
goda forutsattningar att 6ka andelen vintercyklister. Inte minst i Nykdpings kommun
dar arbetet med vintervaghallning har férbattrats vasentligt genom sopsaltning av
prioriterade gang- och cykelstrak. For att 6ka nyttan av genomférd sopsaltning
behdver dock fler cyklister bli medvetna om hur enkelt och smidigt det ar att cykla
aven pa vintern. Manga valjer att ersatta vissa bilresor med cykel under
sommarhalvaret. En utmaning ar darfér att fa de som inte cyklar alls eller som cyklar
under sommaren att fortsatta med detta &ven under den kallare delen av aret.

4.8.2 Mobilitetsveckan

Mobilitetsveckan ar en arlig aktivitet som Nykopings kommun har genomfért under
flera ar. Europeiska mobilitetsveckan ( ) &r ett europeiskt
initiativ for att underlatta och uppmuntra till hallbara resor och transporter.
Trafikverket ansvarar for arrangerandet av Trafikantveckan i Sverige och ger stdd,
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inspiration och riktlinjer fér det aktuella arets tema. Varje kommun utformar sina egna
aktiviteter.

4.8.3 Aktiva skoltransporter

Aktiva skoltransporter ar ett pilotprojekt som kommer paga under 2025 - 2026 for att
testa och utveckla ett arbetssatt och en slutgiltig plan for aktiva skoltransporter.
Uppdragets langsiktiga syfte ar att ka andelen som gar och cyklar till skolan genom
samverkan mellan olika divisioner. Arbetet kommer att identifiera, prioritera och
genomfdra en rad insatser och aktiviteter pa en utvald skola i Nykdpings kommun.
Aktiviteterna ska besta bade av fysiska atgarder, information och
beteendepaverkande atgarder.

4.8.4 Ga och cykla till skolan

Kampanjen Ga och cykla till skolan ar en tavling som vander sig till alla F-6 skolor.
Tavlingen pagar under tva valfria veckor i september-oktober. Tavlingen gar ut pa att
samla sa manga resepoang som mojligt genom att elever och larare tar sig till och
fran skolan pa ett aktivt satt, eller ker kollektivt. Syftet ar att framja barnens halsa,
bidra till en battre narmiljé och 6ka medvetenheten om aktiva skoltransporter.

4.8.5 Hjalm femman

Hjalm femman &r en informativ och tavlingskampanj som genomférs av NTF pa
uppdrag av Nykopings kommun. Kampanjen vander sig till arskurs fem eller sex dar
de under en lektion far lara sig mer om trafikregler, cykelsakerhet och vikten av
cykelhjalm, trafikvett och empati i trafiken.

4.8.6 Mobility management (MM) och information i
byggskede

Mobility management (MM) &r en méjlighet att paverka manniskors vanor och
informera. Nar stérningar uppkommer och framkomligheten med ordinarie fardslag
paverkas negativt ar det sarskilt effektivt att arbeta med beteendepaverkan i syfte att
skapa nya resvanor. MM i byggskedet kan i ett saddant lage forstarka en positiv
overflyttning till hallbara transporter genom att resenarerna erbjuds nya perspektiv.

5 VAGEN TILL MALET — ATGARDSPLAN

Malet att trafiksakert 6ka andelen resor med cykel i Nykdping uppnas genom en
kombination av atgarder. Valet av malpunkter som sammankopplas, vilken standard
cykeltillgangligheten har, trygghetsaspekter, lagre restidskvoter med genhet och god
framkomlighet, barnperspektiv och ett cykelnat som fungerar for en bredd av olika
behov ar alla byggstenar som gor att attraktiviteten dkar och fler valjer cykel som
fardmedel.

For att prioritera mellan alla potentiella atgarder som erbjuder ett mer attraktivt och
val anvant cykelnat har vi sammanstallt en Nykdpingsanpassad malbild och en
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bristbeskrivningslista. Vad som saknas, kan forbattras och bor prioriteras fran nulaget
for att uppna malbilden beskrivs i denna atgardsplan — vagen till malet.

5.1 Funktionsklassning av cykelvagnatet

Cykelvagnatet delas upp i huvudnat, uppsamlingsnat och lokalnat med olika
standardnivaer for bade utformning och foérvaltning. Standardnivaerna beskrivs under
rubriken "Cykelvanliga miljéer” nedan.

Huvudnatet och uppsamlingsnatet utgér stommen i cykelvagnatet och ger
tillsammans ett sammanhangande nat dar cyklister nar de allra flesta stérre allmanna
malpunkterna. Lokalnatet utgor ett komplement till dessa. Fokus i denna cykelplan
ligger darfor i huvudsak pa huvudnat och uppsamlingsnat. Atgarder pa lokalnatet ar
endast aktuellt dar det beror storre allmanna malpunkter.

En viktig aspekt att beakta for ett sammanhangande nat ar maskvidden (avstandet
mellan parallella lankar, definierar natets tathet). Maskvidden i huvudcykelnatet bor
inte vara storre an 500 meter och halften sa stor i de centrala delarna av en stad
vilket i Nykdping uppnas med det framtagna huvudnatet och uppsamlingsnatet
tilsammans.

Restidskvot &r en annan viktig aspekt for att valja cykeln som fardmedel. Den bér
vara maximalt 1,5, alltsd maximalt 50% langre restid med cykel &n med bil. Med det
sammanhangande cykelnat som presenteras i denna cykelplan tillsammans med tid
for parkering av bilen och hur mycket ndrmare malet det gar att komma med cykel
uppnas godkand restidkvot i de centrala delarna av Nykoping.

Cykelvagnatet beskrivs i tre olika tidsperspektiv. Nulage, framtid och vision dar
framtidsbilden matchar denna cykelplans tidsperiod och beskriver malbilden for 2035.
Visionsbilden ar mer schematisk och beskriver en majlig utveckling efter 2035.

Vad som kravs for att nd malbilden for 6kad cykling till 2035 beskrivs i kommande
kapitel.

13
Page 14 of 39



== Huvudeykelvag - Cykling i blandtrafik
—— Uppsamiingscykelvég - Cykling i blandtrafik
Figur 7: Utpekat huvudcykelnat och uppsamlingscykelnét, nuldge.
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— Huvudcykelvég
— Uppsamlingscykelvag
| == Uppsamlingscykeivag - Cykling i blandtrafik

Figur 8: Malbild fér huvudcykelnét och uppsamlingscykelnét vid fullt utbyggd cykelplan 2035.
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- —— Huvudcykelvag - Cykling i blandtrafik
-~ Uppsamlingscykelviig - Cykling i blandtrafik
e Framtidsvision - Huvudcykeivig .
- Framtidsvision - Uppsamlingscykelvéig

Figur 9: Visionsbild fér huvudcykelnét och uppsamlingsnét for vidare utveckling efter 2035
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5.2 Cykelvanliga miljoer

For att na malbilden for 6kad cykling till 2035 kravs bland annat att trafikmiljon i
Nykoping blir mer cykelvanlig for alla aldrar med fokus pa barn och unga. Cykling ska
kanna tryggt och sakert alla tider pa dygnet.

Lokalisering, utformning, hjalpmedel och kringtjanster samt underhall ar alla delar
som skapar en cykelvanlig milj6. Detta avsnitt ror den standard och de riktlinjer som
de olika nivaerna av cykelnat ska uppvisa. Vid planering av nya bebyggelsemiljéer,
nyanlaggning, reinvestering, aterstallning samt drift och underhall ska standarden
och riktlinjerna foljas och vid bedémning av befintlig cykelinfrastrukturs status och
behov ska nedan parametrar tas hansyn till.

5.2.1 Riktlinjer

Vid utformning ska utdéver minsta bredd vingelman beaktas i huvudcykelnatet och
uppsamlingsnatet.

God sikt ar avgorande for trafiksakerheten sarskilt vid korsningar men ocksa langs
strackor. Ju hogre hastighet cykelstraket uppmuntrar till desto langre siktstrackor
behovs. Detta ar viktigt att beakta saval vid nybyggnation som ombyggnation av
befintliga anlaggningar samt i underhallsplaner.

Motsvarande resonemang galler dven radier och breddning i kurvor pa strackor och
dar cykelbanor méter korsningspunkter. Vid bade héga som laga hastigheter ar det
viktigt att inga skarpa svangar behdver utforas eller att det blir trangt vid métande
trafik i kurvor.

Drift- och underhallsplan, uppdelat efter typ av nat (huvudnat, uppsamlingsnat,
lokalnat) ska finnas.

Allmanna malpunkter sasom skolor/férskolor, centrumbildningar/torg, kultur- och
fritidsanlaggningar, vardinrattningar ska alltid ha cykelparkering som ar tiliganglig aret
runt. Cykelparkering ska ocksa finnas vid strategiska platser som till exempel vid
hallplatser med stort upptagningsomrade. Cykelparkeringar utformas enligt
anvisningar i "Teknisk standard avseende anlaggning pa allman platsmark *(TS) och
Parkeringsstrategin.

Huvudnétet ska kunna anvandas aret runt. Vintertid ska huvudcykelvagnatet
sopsaltas.

Cykelbanor i huvudcykelnatet ska alltid separeras fran biltrafik med kantsten eller
skiljeremsa. Dar manga oskyddade trafikanter ror sig ska aven gaende och cyklister
separeras med egna banor. Infér passager i storre korsningar eller till stora
malpunkter kan separering av gaende och cyklister ocksa behévas som en
punktinsats for att 6ka trafiksakerheten.

Cykeldverfart kan anlaggas langs huvudstrak fér cykel dar framkomligheten for
cyklister motiverar vajningsplikt for motorfordon enligt Transportstrategin och
trafikfloden pa platsen. Hansyn maste dock tas till hur hastighetssakringen paverkar
till exempel busstrafik. Dar det inte finns behov av sarskilt vajningsplikt for
motorfordon for cyklister men hastighetssakring ska cykelpassager hastighetssakras
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genom upphojd tillfart. Cykelpassager eller cykeldverfarter ska placeras sa att risken
att dessa blockeras av biltrafik minimeras.

Cykelbana i huvudnatet bér utformas som genomgaende vid passage av in- och
utfart eller lokalgata 3 (se kommunal gatutyp i Teknisk standard) och ocksa
Overvagas vid passage av lokalgata 2 (se kommunal gatutyp i Teknisk standard).

Vid platser dar cyklister maste stanna for att invanta till exempel gront ljus i
trafiksignal ska "Stop and go-racken” eller liknande hjalpmedel évervagas.

Majlighet till prioritering for cyklister ska finnas i trafiksignalanlaggningar dar behov
finns enligt Transportstrategins prioriterings principer. Dar cyklister kan kéra genom
trafiksignalen utan konflikter med biltrafik ska gront ljus aven for cyklister ges med
automatik sa kallat "medlopande gront”.

| huvudvéagnatet ska vagvisning till stora allmanna malpunkter finnas.
Huvudcykelnatet ska alltid vara pa allman platsmark.

Uppsamlingsnatet ska kunna anvandas storre delen av aret. sakerhet alla tider
Sopsaltning pé vissa starka strak till stora malpunkter och dar manga barn rér sig ar
onskvart.

Cykelbanor i uppsamlingsnatet bér vara separerade fran biltrafik med kantsten eller
skiljeremsa. Kan dock forekomma i blandtrafik kortare strackor (dock ej vid
grundskola). Pa strackorna i blandtrafik bor prioritering for cykeltrafik galla i drift och
underhallsplaner. Separering mellan gaende och cyklister behdvs normalt inte.
Undantag kan férekomma vid till exempel anslutningar till stérre korsningar eller vid
anslutning till centrumomrade, aldreboenden, vardcentraler och skola.

| uppsamlingsnatet finns generellt inga behov av cykeldverfarter. Dock kan undantag
goras i samband med hastighetssakring och tillganglighet vid skolor och storre kultur-
och fritidsanlaggningar dar manga barn ror sig. Hastighetssakring gors i 6vrigt genom
anlaggande av upphdjd tillfart. Cykelpassager ska placeras sa att risken att dessa
blockeras av biltrafik minimeras.

Cykelbana i uppsamlingsnatet kan med férdel utformas som genomgaende vid
passage av in- och utfart eller lokalgata 3 (se kommunal gatutyp i Teknisk standard).

Vid platser dar cyklister maste stanna for att invanta till exempel gront ljus i
trafiksignal ska "Stop and go-racken” eller liknande hjalpmedel évervagas.

Majlighet till prioritering for cyklister ska finnas i trafiksignalanlaggningar dar behov
finns enligt Transportstrategins prioriterings principer. Dar cyklister kan kdra genom
trafiksignalen utan konflikter med biltrafik ska gront ljus aven for cyklister ges med
automatik sa kallat "mediépande gront”.

Vagvisning endast till stora malpunkter vid behov.

Alla nya gang- och cykelvagar bor forlaggas pa allman platsmark, i befintliga miljcer
kan de anlaggas pa kvartersmark. Om kvartersmarken ar kommunal bér samma
riktlinjer galla som fér allman platsmark.
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Lokalnatet ska kunna anvandas storre delen av aret. | lokalnatet behévs normailt inte
separering fran andra trafikslag. Dock kan det bli aktuellt till exempel vid skolor om
trafikmiljén kraver det ur ett trafiksdkerhetsperspektiv.

| lokalnatet finns inga behov av cykeléverfarter. Eventuell hastighetssakring av
passager gors genom upphdojd tillfart.

Vagvisning endast till stora malpunkter vid behov.

Alla nya gang- och cykelvagar bor forlaggas pa allman platsmark, i befintliga miljéer
kan de anlaggas pa kvartersmark. Om kvartersmarken ar kommunal bér samma
riktlinjer galla som for allman platsmark.
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Tabell 3: Riktlinjer fér utformning av cykelnétet i tre nivaer i tabellform.

Huvudnat

Uppsamlingsnat

Lokalnat

Separering

Passager

Genomgaende
GC-vig

Drift och

underhall

Hjalpmedel

Prioritering i
trafiksignaler

Vagvisning

Allman
platsmark

Alltid fran biltrafik med
kantsten eller
skilieremsa.

Separering av cykel-
fran gangtrafik dar
manga roér sig samt
vid stora korsningar
och/eller passager

Cykeldverfart dar
motorfordon har
vajningsplikt for
cyklister enligt
Transportstrategin.

| dvrigt cykelpassage.

Hastighetssakring
gors, vid behov,
genom upphéjd tillfart

Utformas som
genomgaende GC-
vag vid passage av
in- och utfarter till och
fran fastigheter samt
lokalgata 3
Overvéagas aven vid
passage av lokalgata
2

Ska kunna anvandas
aret om vilket
forutsatter sopsaltning
eller motsvarande

Bor vara separerade fran
biltrafik.

Normalt ingen separation
mellan gang- och
cykeltrafik utom i
anslutning till skola eller
vid anslutning till stérre
korsningar.

Kortare strackor kan
forekomma i blandtrafik,
dock ej vid skola

Ingen cykeldverfart.

Undantag kan géras i
anslutning till skola.

| vrigt cykelpassage.

Hastighetssakring gérs,

vid behov, genom upphojd

tillfart

Utformas som

genomgaende GC-vag vid

passage av in- och
utfarter till och fran

fastigheter samt lokalgata

3

Ska kunna anvandas
storre delen av aret.

Prioriteras som cykelbana

vid blandtrafik

Overvag hjalpmedel dar cyklister maste stanna.

Till exempel récke att halla sig vid trafiksignal.

Majlighet till prioritering enligt Transportstrategins

principer.
Medlépande gront.

Vagvisning till stérre
allmanna malpunkter

Alltid pa allman
platsmark.

Kan vara i blandtrafik.

Dock ej i anslutning till
skola

Ingen cykeldverfart

Ska kunna anvandas
storre delen av aret

Vagvisning till stérre allménna malpunkter kan

finnas vid behov.

Alla nya GC-banor pa
allman platsmark.
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5.2.2 Teknisk standard

Utover dessa riktlinjer ska Teknisk standard (TS) avseende anlaggning av allman
platsmark (TS) kompletteras med en uppdelning i tre olika nivaer av cykelbanor
(1.2.8 Cykelbanor) med beskrivning av nedanstaende specifika egenskaper for
respektive niva.

For samtliga nivaer galler att:

Lagsta standard enligt TS fér uppbyggnad/éverbyggnad, fri hdjd éver, fri bredd,
minsta avstand till fasta féremal, lutningar pa langden och tvaren och placering av
brunnar, stolpar med mera galler fortsatt.

Stodremsa mot gronyta ska finnas for gangbana, cykelbana och GC-banor.

Anslutningar fran cyklingsbara gator eller annat cykelnat ska alltid vara utan
nivaskillnad.

Om cykelbanor kombineras med gangbanor ska den hégsta nivan pa antingen
cykelbanan eller gangbanan avgoéra standarden pa den kombinerade GC-vagn.

Huvudnitet ska alltid ha asfalt som slitlager.

Utdver lagsta standard ska bredden pa kombinerade gang-och cykelvagar i
huvudcykelnatet utdkas dar manga cyklister ror sig. Dar malbilden ar fler &n 500
cyklister/maxtimme ska delen som ar avsedd for cykling vara minst 3 meter bred
exklusive kantstdd och stodremsa.

| huvudcykelnatet efterstravas bredddkning i kurvor och en kurvradie pa minst 40
meter.

Vid utformning ska utdver minsta bredd vingelman beaktas. | normala fall ar ett extra
utrymme om 0,5 meter att rekommendera. Dar cyklister tvingas cykla langsammare
an 12 km/h behovs mer utrymme for vingelrorelser. Detta kan exempelvis géalla vid
trafiksignaler eller i uppforsbackar. | sddana situationer kan 0,8 meters vingelman
behovas.

Cykelvagar i huvudnatet ska ha god belysning som forstarks vid passager over
huvud- och uppsamlingsvagnat for biltrafik samt vid passager i narheten av skola.

Grundprincipen ar att hinder for cyklister ska undvikas helt pa huvudcykelnatet. Varje
stopp som en cyklist tvingas till motsvarar en férlangning av den upplevda resvagen
med 100 meter om cyklisten fardas i 20 km/h.
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Uppsamlingsndtet bor alltid ha asfalt som slitlager. Kan inkludera grusstrackor
(grusvagar, stenmjdlsyta) och gatsten i befintlig miljé nar det ar i blandtrafik. Gatsten
accepteras bara i befintlig miljé dar detta ingar i kulturmiljo.

| uppsamlingsnatet rekommenderas bredddkning i kurvor och en kurvradie pa minst
30 meter.

Vid utformning ska, utéver minsta bredd vingelman beaktas. | normala fall ar ett extra
utrymme om 0,5 meter att rekommendera. Dar cyklister tvingas cykla langsammare
an 12 km/tim behdvs mer utrymme for vingelrorelser. Detta kan exempelvis gélla vid
trafiksignaler eller i uppférsbackar. | sddana situationer kan 0,8 meters vingelman
behovas.

Cykelbanor i uppsamlingsnatet ska ha god belysning som forstarks vid passager
o6ver huvudvagnat for biltrafik samt vid passager i narheten av skola.

Lokalnétet bor alltid ha asfalt som slitlager. Kan inkludera grusstrackor (grusvagar,
stenmjolsyta) och gatsten nar det ar i blandtrafik eller park/kulturmiljé. Gatsten
accepteras bara i befintlig miljoé dar detta ingar i kulturmiljo.

| lokalnatet rekommenderas en kurvradie pa minst 20 meter.

Cykelbanor i lokalnatet ska ha belysning om ingen annan ljusbild finns.

Tabell 4: Kompletteringar av TS uppdelat pa cykelnétets tre nivaer i tabellform.
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Huvudnat

Uppsamlingsnat

Lokalnat

Slitlager

Breddokning

Kurvradier

Belysning

Hinder

Alltid asfalt

GC-vag till minst 3
meter (cykeldelen)
vid malbild om minst
500
cyklister/maxtimme.

Breddokning i kurvor.

Beakta vingelman,
0,5 meter extra
respektive 0,8 meter
extra vid langsam
cykling (under 12
km/h)

Rekommenderad
kurvradie minst 40
meter.

God belysning som
forstarks vid
passager over
huvud- och
uppsamlingsnat for
biltrafik samt i
narheten av skola.

Inga hinder for
cyklister.

Bor vara asfalt.

Undantag grus i befintlig miljo.

Gatsten endast i befintlig kulturmiljo

Bredddkning i
kurvor.

Beakta vingelman,
0,5 meter extra
respektive 0,8
meter extra vid
langsam cykling
(under 12 km/h)

Rekommenderad
kurvradie minst 30
meter.

God belysning
som forstarks vid
passager over
huvudnat for
biltrafik samt i
narheten av skola.
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5.3 Drift och underhall

For att na malbilden fér 2035 kravs bland annat att trafikmiljon i Nyképing blir mer
cykelvanlig for alla aldrar med fokus pa barn och unga. Cykling ska kénna tryggt och
sakert alla tider pa dygnet.

Nulaget men framfor allt malbilden for 6kad cykling till 2035 innebar en utékning av
omfattning och ambitionsniva for framst huvudcykelnatet vilket i sin tur innebar behov
av utékade resurser for att hantera drift och underhall. Till exempel blir det 21
kilometer langre stracka som sopsaltas vintertid.

Tabell 5: Skillnad i antal kilometer som behéver sopsaltas

Malbild Huvudcykelnatet “ Skillnad mot idag
km

Idag (det som sopsaltas) 34,8

Uppdaterat huvudcykelvagnat (nulage) 48,7 13,9
Huvudcykelvagnatet (fullt utbyggd cykelplan 56,0 21,2
2035

For drift och underhall finns ett arshjul framtaget uppdelat pa de tre olika nivaerna
huvudnat, uppsamlingsnat och lokalnat vilket visar pa skillnaderna framst i intervall
for vilka atgarder som ska utféras pa de olika nivaerna. Arshjulet beskriver en héjd
ambitionsniva jamfort med idag. Storre hansyn ska tas till medborgares och cyklisters
synpunkter och brister som identifieras vid tillsyn ska atgardas snarast mgjligt.

Tabell 6: Arshjul for drift och underhall av cykelvégnétet
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Manad Huvudnat Uppsamlingsnat Lokalnat
Jan Sopsaltning Plogning/Sandning Plogning/Sandning
Feb Beskarning av vaxtlighet Beskarning av Beskarning av

vaxtlighet vaxtlighet vid behov
Mar Sopsaltning Plogning/Sandning
Apr Sopsaltning/Sopning Sandupptagning
Tillsyn Tillsyn
Maj Sopning 1 gang/manad Sandupptagning Sandupptagning
Skrapplockning 1 Sopning 1 Sopning vid behov
gang/vecka gang/méanad Skrapplockning vid
Atgarder tillsyn Skrapplockning 1 behov
gang/vecka Atgarder tillsyn
Atgérder tillsyn
Jun Sopning 1 gang/méanad Sopning vid behov
Skrapplockning 1 gang/vecka Skrapplockning vid
Slatter behov
Atgarder tillsyn Slatter
Atgarder tillsyn
Juli Sopning 1 gang/manad Sopning 1 Sopning vid behov
Skrapplockning 1 gang/ménad Skrapplockning vid
gang/vecka Skrapplockning 1 behov
Atgarder tillsyn gang/vecka
Aug Sopning 1 gang/méanad Sopning 1 Sopning vid behov
Skrapplockning 1 gang/méanad Skrapplockning vid
gang/vecka Skrapplockning 1 behov
Slatter gang/vecka Slatter
Atgarder tillsyn Slatter
Sep Sopning 1 gang/méanad Sopning vid behov
Skrapplockning 1 gang/vecka Skrapplockning vid
Tillsyn behov
Tillsyn
Okt Lévsopning I6pande Lévsopning I6pande
Skrapplockning 1 gang/vecka Skrapplockning vid
Atgarder tillsyn behov
Atgarder tillsyn
Nov Loévsopning/Sopsaltning Lévsopning/Plogning/Sandning efter behov
efter behov Atgarder tillsyn
Atgérder tillsyn
Dec Sopsaltning Plogning/Sandning
Atgarder tillsyn
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5.4 Infrastrukturatgarder

Under 2024 filmades hela gang- och cykelnatet fran en cykelkorg. Detta underlag har
sedan anvants for att identifiera brister ur trafiksdkerhets- och kapacitetssynpunkt
langs gang- och cykelnatet bade pa stracka och vid korsningar samt passager.
Felande lankar har ocksa identifierats.

En tatare maskvidd av huvudstrak, hogre prioritering av cyklister via bredare och
hastighetssakrade passager och cykeldverfarter, centrala separerade cykelstrak och
mer anpassning for att mernyttja befintliga barriarbrytande infrastruktur ar nagra av
de insatser dar mer kostsamma infrastrukturatgarder behdvs. Planlaggning kommer
aven att behdvas for att uppna malet om att huvudnat ska vara pa allman platsmark.

Brister och behov finns nu sammanstallt i en bristlista. Har finns allt fran sma
justeringar kring invaxande vegetation som skickas direkt till driftorganisation for
atgard till storre investeringsobjekt med helt nya lankar som saknas for att fa
sammanhangande cykelnat. Har finns ocksa atgarder som behdver hanteras i dialog
och samverkan med Trafikverket.

Ur denna har atgarder sorterats, paketerats och prioriterats till den atgardskarta och
atgardslista som presenteras nedan och som ska féra oss narmare malet om 6kad
cykling 2035. Prioriteringsgrunder har varit potential for 6kad cykling, huvudnat, barn
och unga, tillganglighet till allmanna malpunkter och mojlighet till samordning med
asfaltsplan och andra projekt sdsom pagaende detaljplaner och exploateringsprojekt.
Redovisade bedomda kostnader ar i 2024 ars priser.
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Ny GC-bana
Standardhdjning befintlig GC-bana
‘Passager
Belysning

e Ovrigt ars Flatna
Figur 10: Infrastrukturatgérder kategoriserade efter typ av atgérd totalt for perioden 2026 — 2035
(representerade av centrumpunkter fér atgérder oavsett punkt eller strécka for atgérd) pé utpekat
huvudcykelnét och uppsamlingscykelnét, nuldge
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5.4.1 Atgirdslista
Atgirdslista 2026

-Langs Ortvagen mellan Ortvagen 23 och
Stockholmsvagen (Langbergsskolan)

-Langs infart till Brandkarrsskolan fran Brandkarrsvagen
-Langs Allahelgonavagen

-Forbi fotbollsplanerna vid Krikonbacken
Standardhojning befintlig gang- och cykelvag (GC):
-Breddning av GC-vag langs Brandkarrsvagen mellan
Ostra Infarten och Gustafsbergsstigen (vastra)

-Breddning av GC-vagen bakom och cykelparkering vid
hallplats Storkvagen pa Angstugevagen

-Ny belaggning pa GC-vag langs Lennings vag mellan
Trosavagen och Alpha

-Ny belaggning och justering av GC-vagen langs
Stenbrovagen mellan Mariebergsvagen och
Spinnarvagen

-Ny belaggning och breddning av GC-vagen langs
Stenbrovagen mellan Spinnarvagen och
Stockholmsvagen

-Ny belaggning och belysning (komplettering) langs GC-
vag 6vre Krikonbacken

-Ny belaggning pa GC-vagen langs Idrottsvagen mellan
Rosvalla och Brandholsmvagen (vastra sidan)

-Ny belaggning pa GC-vagen langs Lennings vag mellan
Husarvagen och Folkungavagen

-Ny belaggning pa GC-vagen genom skogen mellan
Herrhagsvagen och Arndleden (Fladervagen) Passager:
-Ombyggnation av cykelpassager och dvergangsstallen
samt GC-banor kring korsningen Brandkarrsvagen-
Gustafsbergsstigen (vastra)

-Ombyggnation av cykelpassage och évergangsstalle
Over Mariebergsvagen vid Stenbrovagen

-Ombyggnation av passager ldngs med Arndleden vid
korsningen med Materialvagen och Finntorpsvagen

-Utredning av hur cykelpassager och GC-vag ska
utformas i korsningen Hamnvagen-Ringvagen-
Folkungavagen

-Ombyggnation av cykelpassager och dvergangsstallen
Over Stenbrovagen vid Spinnarvagen och
Krakbergsvagen

-Ombyggnation av cykelpassage och Gvergangsstélle
Over Ostra Villagatan vid Ringvagen

atgarderna ar
redan
finansierade av
KS och med
statlig
medfinansiering
(SMF)

Samordning med
asfaltsplanen

Beskrivning Kommentar Kostnad Kostnad inkl
(tkr) SMF tkr)
Ny gang- och cykelvdg (GC): Flera av 8918 5095

Atgardslista 2027
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-Ny GC-vag med belysning mellan Kraftstationen (Harg)
och Tygvagen

Standardhdjning befintlig GC-vég:

-Ny belaggning och belysning langs Lennings vag mellan
Brandholmsvagen och Ostra Ladngdgatan samt
ombyggnation av cykelpassage och évergangsstalle over
Husarvagen (s6dra sidan)

-Ny belaggning och breddning av GC-vag langs
Eskilstunavégen mellan tunnel under vag 53 och
kraftstation (Harg)

Passager:

-Utredning av hur cykelpassager och GC-vag ska
utformas i korsningen Stockholmsvéagen-
Runebergsgatan-Stenbrovagen

-Utredning av hur cykelpassager och GC-vag ska
utformas i cirkulationsplats Stockholmsvagen-Ostra
Rundgatan

-Ombyggnation av cykelpassager och évergangsstallen
langs Regeringsvagen mellan vag 53 och
Smalandsvagen

-Ombyggnation av GC-anslutning till Erikslundsvagen vid
Erikslundsvagen 10-14

Ovrigt:

-Anlagg cykelparkering vid lekplats och skatepark i
Kungshagen

Samordning med
asfaltsplanen

Beskrivning Kommentar Kostnad Kostnad inkl
(tkr) SMF (tkr)
Ny GC-vag: Flera av 7 050 4 900
-Ny GC-vag langs Murklevéagen och GC-passage over :Eﬁ;ﬂ:r?fr
Svampvagen samt justeringar av befintliga GC-banor i Sk
skogen langs Svampvagen anhsokan om
SMF 2027

Atgardslista 2028
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Beskrivning Kommentar Kostnad Kostnad inkl

(tkr) SMF (tkr)
Ny GC-vag: Flera av 9 665 5746
-Ny GC-vag langs Ostra Kyrkogatan mellan Ostra a’:(g:arcljler?.g
Rundgatan och Ostra Kvarngatan a ue ator
anstkan om

- Ny GC-vag langs Repslagaregatan vid Jarnvagsgatan SMF 2028
och ombyggnation av cykelpassage och dvergangsstalle

.. e Samordning med
Over Jarnvagsgatan

asfaltsplanen
-Ny GC-vag separerad fran biltrafik langs

Norrkdpingsvagen vid Lillbrogatan
Standardhojning befintlig GC-vag:

-Ombyggnation av befintlig GC-vag langs
Stockholmsvagen mellan Olof Palmes vag och
Brandkarrsvagen och cykelpassager och
Overgangsstallen samt justera anslutningar till
Hjortenbergsbadet

-Breddning av GC-vag bakom hallplats Teknikgangen
(Norrkdpingsvagen, Gripenskolan)

Passager:

-Ny cykelpassage och 6vergangsstalle over
Tullportsgatan vid Ostra Kyrkogatan

-Ombyggnation av cykelpassage i korsningen Ostra
Kyrkogatan Ostra Kvarngatan (fyrvagskorsning for
huvudcykelnatet)

-Ombyggnation av cykelpassage och évergangsstalle
Over Teknikgangen, Sliparvagen och
Nytorgsgatan/Lundbygatan langs Norrkdpingsvagen
Ovrigt:

-Gor befintlig GC-bro éver TGOJ-banan vid
Jarnvagsgatan-Repslagaregatan mer cykelvanlig

Atgardslista 2029
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Beskrivning Kommentar Kostnad Kostnad inkl
(tkr) SMF (tkr)

Ny GC-vag: Flera av 7 005 5618

-Ny GC-vag langs Brunnsgatan mellan Repslagaregatan :ES;’IZT{)’&:‘

och Knipgrand (Vastra skolan) ansékan om

Standardhojning befintlig GC-vag: SMF 2029

-Ny belaggning langs Lennings vag mellan Trosavagen
och Brandholmsvagen (6stra sidan)

-Ny beldggning och genare genomgaende GC-vég forbi
infart till Hemkop langs Arndleden mellan Hamnvagen
och Strandparksvagen

-Ny belaggning GC-vag langs Rabyvéagen

-Ny belaggning och kompletterande belysning pa GC-vag
mellan tunnel under vag 219 och Jupitervagen

-Bredda GC-vag mellan Angstugevagen och
Bryngeltorpsskolan forbi skolan samt hindra biltrafik att
komma in pa GC-vagn vid Skalbaggestigen och
Insektsvagen

-Ny belaggning langs vag 53 mellan Smalandsvagen och
Regeringsvagen (vastra sidan)

Passager:

-Ombyggnation av cykelpassager och évergangsstallen
dver Annebergsgatan, St Annegatan och Ostra
Kyrkogatan vid Ostra Rundgatan samt 6ver Ostra
Rundgatan vid St Annegatan och Ostra Kyrkogatan

-Ombyggnation av GC-passage 6ver infarten till Willys pa
Gumsbackevagen

-Ny cykeloverfart och dvergangsstalle éver Borgaregatan
vid Fruangsgatan

-Ny cykeloverfart och 6vergangsstalle éver
Repslagaregatan vid Fruangsgatan och anlagg
genomgaende GC-vag 6ver Bagaregatan och
Fruangsgatan langs Repslagaregatan

Belysning:

-Kompletterande belysning langs GC-vag pa Ostra
Rundgatan och Repslagaregatan mellan
Stockholmsvagen och Brunnsgatan

-Ny belysning langs GC-vag pa Brandkarrsvagen mellan
Runtunavagen och Gustafsbergstigen

Samordning med
asfaltsplanen

Atgéardslista 2030
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Beskrivning Kommentar Kosthad | Kostnad inkl
(tkr) SMF (tkr)
Ny GC-vag: Flera av atgarderna 6 625 5 305

-Ny GC-vag med belysning sdéder om Alpha

-Ny GC-vag langs Ornskolds vag mellan Tessins vag
och Fagelbovagen med genomgaende GC-vag over
Gyllenhjelms vag

-Ny GC-vag langs Aurore Holmbergs vag
Standardhdjning befintlig GC-vag:

-Ny belaggning langs Idrottsvagen mellan
Angstugevagen och Rosvalla (vastra sidan)

-Breddning av GC-vag mellan Alpha och Bergholms
véag

-Ny belaggning pa GC-vag mellan tunnel under vag
53 och Hastens vag och vidare mot Hargsvagen

Passager:

-Ombyggnation och flytt av GC-passager over
Svanvagen langs Idrottsvagen

-Ombyggnation av cykelpassage och Gvergangsstélle
Over Herrhagsvéagen vid Orstigsleden

-Ta bort cykelpassage och dvergangsstalle dver
Orstigsleden vid Dillvagen och anlagg cykeléverfart
och dvergangsstalle vid cirkulationsplatsen vid
Arndleden

-Ombyggnation till genomgaende GC-vag alternativt
cykeléverfart och évergangsstalle ver Bergholms
vag mellan Alpha och Vittraskolan

-Ombyggnation av GC-passage 6ver Borgdalsgangen
och Parkvagen langs Hargsvagen och anlagg
cykelparkering vid héllplats Diagonalvégen

aktuella for ansokan
om SMF 2030

Mojlighet till
exploateringsbidrag
vid utveckling av
Tessinomradet

Samordning med
asfaltsplanen
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Atgirdslista 2031

Beskrivning Kommentar Kostnad | Kostnad inkl
(tkr) SMF (tkr)

Ny GC-vag: Flera av 11 150 6 688
-Ombyggnation fran gagata till GC-vag alternativt atgardern"a

" " o o - aktuella for
cykelgata langs Vastra Tradgardsgatan mellan Vastra N

- ansokan om

Kvarngatan och Vastra Storgatan SMF 2031

-Ny GC-vag langs Vastra Tradgardsgatan mellan Vastra
Storgatan och Knipgrand (till vandplatsen) och bygg om
och ordna cykelparkeringen vid Campus

-Ny GC-vag (alternativt cykelgata) langs Vastra
Kvarngatan mellan Fruangsgatan och hela vagen over
kvarnbron till Ostra Kyrkogatan och dela upp ytan med
gaende och cyklister dver kvarnbron

Standardhojning befintlig GC-vag:

-Breddning av GC-vag bakom hallplats Norra Arnd langs
Arndleden

-Ombyggnation till genomgaende GC-vag forbi
Myntatorget Idngs Strandparksvagen

Passager:

-Ny GC-passage over Trollstigen langs Kanntorpvagen
och komplettera belysningen

-Ny cykelpassage och dvergangsstalle dver
Strandparksvagen vid Arndleden med genare linjeféring
for cyklister

-Ombyggnation av cykelpassage och évergangsstalle
over Tullportsgatan vid Stockholmsvagen (6stra sidan)

-Ny cykeldverfart och dvergangsstalle pa Vastra
Kvarngatan vid Fruangsgatan

-Ombyggnation av korsningen Folkungavagen-Vastra
Kvarngatan for att underlatta for cyklister
Ovrigt:

-Ombyggnation av anslutning till Hjortensbergsbadet fran
GC-vag mellan Hjortensbergsbadet och tunnel under
Lennings vag

Samordning med
asfaltsplanen
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Atgirdslista 2032

Mariebergs Centrum samt ta bort gangbanan pa sodra
sidan av Mariebergsvagen

-Ny GC-vag langs Ostra Kvarngatan mellan Ostra
Kyrkogatan och Ostra Strogatan samt GC-passage Over
Ostra Bergsgatan

-Ny GC-vag langs Olof Palmes vag mellan
Runebergsgatan och trafiksignalen pa Stockholmsvagen
samt cykelpassage och 6vergangsstalle dver Olof
Palmes vag vid Runebergsgatan

-Ny GC-vag med belysning mellan Oppeby skola genom
parken mot Oppeby Gard och ta bort gammal Iank

Standardhéjning befintlig GC-vag:

-Rata ut kurvan pa GC-vag mellan tunnel under
Lenningsvag och Rosvalla

-Ny belaggning pa GC-vag mellan bron éver till Harg
(Krikonbacken) och tunnel under vag 53

-Ny belaggning och nya passager éver Gustav
Adolfsvagen, Berzelivagen och Sturevagen pa GC-vag
mellan Smalandsvagen och tunnel under vag 53

-Ny belaggning och kompletterande belysning pa GC-vag
mellan Sturevagen och tunnel under vag 53

Passager:

-Ombyggnation av cykelpassage och évergangsstalle
Over Smalandsvagen vid "Slabroskolan”

-Ombyggnation till genomgaende GC-vag langs
Angstugevagen (norra sidan) 6ver Erikslundsvagen
(sb6dra) och alla fastighetsutfarter mellan
Trillingsbergsvagen och Trosavagen

-Ombyggnation av korsningen Angstugevagen-
Erikslundsvagen (norra) med kortare cykelpassage och
O6vergangsstalle

Samordning med
asfaltsplanen

Beskrivning Kommentar Kostnad | Kostnad inkl
(tkr) SMF (tkr)

Ny GC-vag: Flera av 8 795 6 958

-Ny GC-vag langs Mariebergsvagen fran Stenbrovagen atgardern_g

; . b ; aktuella for

till Mariebergsvagen 7-45 (norra sidan) med N

. X an e . ansdkan om
cykelpassage och 6vergangsstalle dver infarten fill SMF 2032

Atgéardslista 2033
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Beskrivning Kommentar Kostnad Kostnad inkl
(tkr) SMF (tkr)
Ny GC-vag: 5575

-Ny GC-vag langs Sommarvagen séder om
Fagelbovagen och gor GC-vagn forbi Bergholms vag
genomgaende

Standardhéjning befintlig GC-vag:

-Rata ut GC-vag och komplettera med belysning langs
Trosavagen mellan Lennings vag och Angstugevagen
(s6dra sidan)

-Ny beléggning och kompletterande belysning pa GC-vég
fran cirkulationsplats Ostra Rundgatan-Lennings vag och
upp till Omega och vidare till koppling till Ornskoélds vag

-Ny belaggning och kompletterande belysning pa GC-vég
langs vag 219 mellan GC-bro éver vag 219 och tunnel
under vag 219 (Stenkulla)

Passager:

-Ombyggnation till genomgaende GC-vag Gver
Hagervagen vid Angstugevagen

-Ombyggnation av korsning Vildgasvagen-
Angstugevagen for kortare cykelpassage och
Overgangsstalle

Belysning:

-Ny belysning pa GC-vag langs Angstugevagen mellan
Bryngeltorpsvagen och Trosavagen (sodra sidan)
Ovrigt:

-Satt upp racke mellan GC-vag och vag 219 mellan
tunnel under vég 219 och korsningen Angstugevéagen-
vag 219
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Atgirdslista 2034

Beskrivning Kommentar Kostnad Kostnad inkl
(tkr) SMF (tkr)

Standardhéjning befintlig GC-vag: Flera av 7 280 6 090

-Breddning av GC-vag langs Gustafsbergsstigen och 2}33;?'??;

ombyggnation av cykelpassage och évergangsstallen vid ansdkan om

COOP och ICA MAXI SMF 2034

-Ny belaggning och GC-passage 6ver Oxbacksvagen Samordning med

och Bullerstavagen langs Hargsvagen mellan Tygvagen asfalts Iangn

och Runtunavagen P

-Breddning av GC-vag langs Trillingsbergsvagen mellan

Svampvéagen och Angstugevégen och anlégg

genomgaende GC-vag 6ver infarten till Trillingsberg

Passager:

-Nya GC-passager 6ver Geijersgatan och Tegnersgatan

langs Runebergsgatan

Atgardslista 2035

Beskrivning Kommentar Kostnad Kostnad inkl
(tkr) SMF (tkr)

Ny GC-vag: Flera av 8745 7 520

. N N atgarderna
-Ny GC-vag mellan Ortvagen och Stockholmsvagen aktuella for

(genom grénomrade)

-Ny GC-véag langs Mariebergsvagen mellan infart till
Mariebergsvagen 7-45 och Ortvagen

-Ny GC-vag mellan vandplats och ny bebyggelse
Angstugevagen 40-44

Standardhojning befintlig GC-vég:

-Ombyggnation cykelpassage Over Bilvagen vid
Flattnaleden for genare cykling

-Ny beléggning pa GC-vag langs Angstugevégen mellan
Ekbocksrundan bortre del och Gvergangsstallet vid
Angstugans férskola (norra sidan)

Passager:

-Ombyggnation av cykelpassage éver Brandkarrsvagen
vid Runtunavéagen for genare cykling

- Breddning av anslutning av GC-vag till Kremlestigen

-Ombyggnation av passage 6ver Arnbleden mot Bjorkd
gard
-Ombyggnation av cykelpassage och Gvergangsstélle

dver Ostra Kvarngatan och cykelpassage éver
Krokvagen vid Ringvagen

ansokan om SMF
2035

Samordning med
asfaltsplanen

Mariebergsvagen
ar enskild
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5.4.2 Cykelvagvisning

| samband med denna cykelplan har en genomgang gjorts av de befintliga
malpunkterna och skyltarna fér vagvisningen. Det har noterats att det finns en del
brister gallande placeringen av stolpar samt att vissa bostadsomraden inte finns
angivet som en malpunkt idag, vilket behover kompletteras. Fortsatt galler att
vagvisning huvudsakligen ska folja huvudvagnatet for cykel. | och med att
huvudvagnatet kommer att utvidgas har nya platser for cykelvag-visningen
identifierats. Vissa av de befintliga skyltarna behdver ocksa fa en annan riktning,
detta for att félja det nya huvudvagnatet.

Nar resecentrum star klart behéver cykelvagvisning justeras da stora allmanna
malpunkter som Centralstation och Busstation byter bade namn och plats.

Bl zrsta My

— Huvudcykelvég s IR ===
== Huvudcykelvag - Cykling i blandtrafik \,

Vagvisning
® Ska tas bort s ient ol

@ Ny plats
o Befintlig

Figur 11: Cykelvagvisning i huvudcykelvagnétet, nuldget
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5.5 Beteendepaverkan, stod och tjanster

Utover atgardslistan med infrastrukturatgarder behéver beteendepaverkande
atgarder ocksa genomforas for att malet med 6kad cykling ska nas 2035.

Forutom att géra mer av det som redan gors i form av kommunikation och kampanjer
behover arbetet med fler aktiviteter och samverkan med andra kommuner och
aktorer utvecklas. Exempel pa detta ar:

e Aktiva skoltransporter

o Utveckla MM i byggskede

e Utveckla signalprioritering

o Fler fasta matpunkter vid entréer till stadskarnan
e Foérmanscyklar personal

e Hyrcykelsystem Resecentrum

e Prova pa el- och ladcykel

e Cykelns dag

e Medlem i Svenska cykelstader

e Cykelvanlig arbetsgivare

¢ Information till medborgare om fordelar med cykling
e Samverkan med andra kommuner

5.6 Genomforande, uppfoljning och utvardering

Uppdraget att genomfora cykelplanen ges till planerings- och utredningsenheten
Gata, Park, Hamn, Tekniska divisionen. Genomférandet ska ske inom ordinarie
linjeorganisation och processer i samverkan med andra berérda enheter inom
Tekniska divisionen och division Samhallsbyggnad.

Andelen som cyklar féljs upp genom den resvaneundersékning kommunen genomfoér
var fjarde eller femte ar.

Utbyggnadsbehov och utbyggnadstakt matchas mot kommunens
transportinfrastrukturinvesteringsplan pa sex ar och den arliga investeringsbudgeten.
Finansiering av atgarderna ska ske genom framskrivning av medel ur
investeringsbudgeten med mojlighet att soka statsbidrag ur Lanstransportplanen med
upp till 50% av kostnaderna. Dar det gar ska atgarder samordnas i tid med bland
annat asfaltsplanen och belysningsplaneringen. Majlighet till exploateringsbidrag vid
ny bebyggelse ska ocksa vagas in.

Atgardslistan ska uppdateras varje ar vad det géller prioritering i tid och kostnad med
rapportering till Miljé- och samhallsbyggnadsnamnden om férandringar och framdrift.

Mobilitetsbokslutet som beskriver genomférda atgarder, satsningar samt
sammanstaller fakta, statistik och trender ska ocksa beskriva cykelplanens status.
Har ska antalet cyklister foljas upp genom kontinuerlig matning i fasta matpunkter pa
strategiska platser. | dagslaget har Nyképings kommun en fast cykelraknare pa
Vastra viadukten. Antalet fasta matpunkter som mater kontinuerligt behéver utdkas
fér att tdcka in flera entrépunkter till den centrala staden.
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