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Beslutsarenden
Plandrenden

1 Beslut om planbesked fér del av fastigheten Artikeln 14 MSN21/64
med flera, Arnd, Nykdping, Nyképings kommun
- Tjansteskrivelse

- Checklista

2 Beslut om planbesked fér Svetsaren 9, Isaksdal, Nykoping, MSN21/46
Nykopings kommun

- Tjansteskrivelse

- Checklista

3 Planprogram Skavsta, Nykopings kommun MSN21/65

- Tjansteskrivelse

Planprogram

Planeringsforutsattningar

Planeringsunderlag

- Undersdkning om betydande miljopaverkan

4 Beslut om samrad for detaljplan for del av Utmalet 3, MSN20/83
Ekensberg 1:1 och Brandkéarr 2:1 m.fl (del av trafikplats
Ostra Infarten), Brandkarr, Nyképing, Nykdpings kommun
- Tjansteskrivelse
- Plan- och genomférandebeskrivning
- Plankarta

- Undersdkning om betydande miljopaverkan

5 Beslut om antagande av detaljplan for Raspen 1-3 m.fl MSN19/116
(Nothagen) Nykoping, Nyképings kommun
- Tjansteskrivelse
- Plankarta
- Planbeskrivning
- Strukturplan
- Gestaltningsprogram

- Granskningsutlatande



10

1M1

Beslut om samrad for detaljplan for Lappetorp 1:55,
Lappetorp, Nyképings kommun

- Tjansteskrivelse

- Plankarta

- Plan- och genomférandebeskrivning

- Undersékning om betydande miljopaverkan

Planbesked for Skavsta 8:9 och Girsta 2:5, Skavsta,
Nykoping, Nykopings kommun

- Tjansteskrivelse

- Checklista

- Begéran om planbesked

Namnsattning av vag; Hojdslingan
- Tjansteskrivelse

- -Karta

Namnsattning av anlaggning; Nykopings Ridanléaggning

Nyang

- Tjansteskrivelse

Bygglov
Vagporten 2 (Ostra Rundgatan 13)

Ansdkan om bygglov fér &ndrad anvandning av lokaler for

kontor till utbildning
- Tjansteskrivelse
- Underlag

Administrativa drenden
Revidering av Foreskrifter om avfallshanteringen for
Nykopings och Oxeldsunds kommuner

- Tjansteskrivelse

- Forslag till foreskrifter

MSN21/17

MSN21/66

MSN21/57

MSN21/59

B 2021-215

MSN21/68



12 Revidering av Nykopings kommuns avfallstaxa
- Tjansteskrivelse
- Forslag till avfallstaxa
13 Revidering av Nykdpings kommuns taxa for insamling av
verksamhetsavfall och atervinningsmaterial
- Tjansteskrivelse
- Forslag till taxa
- Bilaga: Skillnader i kostnad
14 Yttrande gallande motion: Tillse att det finns mojligheter
att lamna alla sorters textilier for atervinning pa samtliga
atervinningscentraler
- Tjansteskrivelse
- Motion
15 Delegationsédrenden
- Forteckning 6ver anmélda delegationsbeslut
16 Anmalningsarenden
- Forteckning 6ver inkomna anmalningsarenden
Bjorn Fredlund Jenny Sundquist

Ordforande Sekreterare

MSN21/69

MSN21/70

MSN21/56

MSN21/4

MSN21/1



Nykoping PROTOKOLLSFORSLAG

Miljo- och 2021-11-09
samhillsbyggnadsnamnden

MSN § Beslut om planbesked for del av fastigheten
Artikeln 14 med flera, Arn6, Nykoping, Nykopings
kommun

Diarienummer: MSN21/61

Lage: Norra Arnd, korsningen mellan Arnéleden och Flattnaleden

Sékanden: Gata/Park/Hamn

Gata/Park/Hamn inkom den 14 september med en ansdkan om
planbesked. Syftet med ansdkan &r att mojliggora anldggande av en
cirkulationsplats samt bygga ut busshallplatsen i korsningen mellan
Arndleden och Flattnaleden. Flera fastigheter berors, bland annat del av
Artikeln 14.

Atgarden ar del av kommunens strategiska planering for att starka in- och
utfarter till Nykdpings tatort samt forbattra trafikfloden genom tatorten.
Detta ar sarskilt viktigt under tiden resecentrum byggs. Kommunstyrelsen
beslutade 2021-02-08 om att ansdka om statlig medfinansiering for
projektet och har beviljats medel. Genomférandet behover ske under ar
2022.

Enligt den fordjupade dversiktsplanen for Nykopings tatort och Skavsta
(2013) sa ligger korsningen i ett utvecklingsomrade for verksamheter.
Forbattrade kollektivtrafikmajligheter efterstravas. Planansékan betraktas
som férenlig med den fordjupade 6versiktsplanen, da atgérden forvantas
leda till storre trafiksdkerhet, battre framkomlighet och robusthet for de
transporter och resor som sker inom omradet.

For omradet finns tva befintliga detaljplaner, P82-16 och P76-17. Foér bada
har genomférandetiden gatt ut. Delar av ombyggnationen berér omraden
som inte stdmmer dverens i markanvandningen, bland annat
busshallplatsens storlek samt cirkulationsplatsens utbredning pa
gatumarken. Darfér behover ett planarbete inledas.

Den samlade beddmningen av nedanstdende aspekter och deras
kumulativa effekter ar att ett positivt planbesked kan ges.

Justerare Justerare Utdragsbestyrkande



Nykoping PROTOKOLLSFORSLAG

Miljo- och 2021-11-09
samhillsbyggnadsnamnden

Aspekter som behover studeras vidare i kommande planprocess och
uppmarksammas i undersokning om betydande miljopaverkan:

o Trafiksékerhet

e Utformning av busshallplats

e Gangvagar till och fran busshallplatsen

e Eventuell paverkan och kompensation for tréad

Under planarbetet kan flera aspekter komma fram som behdover studeras
genom analys och/eller framtagande av underlagsmaterial.

Samhallsbyggnad beddmer att planarbetet kommer pabdrjas under Q4
2021 och beslut om att anta detaljplanen kommer att ske under 2022.
Tidsplanen kan dock &ndras beroende pa tillkommande utredningsbehov,
éndrad prioritering och oférutsdgbara hédndelser som paverkar planarbetet.

Beslutsunderlag
Checklista infér planbesked

Forslag till beslut
Milj6- och samhallsbyggnadsnémnden beslutar

1) att detaljplanearbete for del av fastigheten Artikeln 14 med flera far
inledas

2) att detaljplanearbetet bekostas av s6kanden

Beslut till:

Akten
Sékanden

Justerare Justerare Utdragsbestyrkande



Nykoping

Samhéllsbyggnad Tjansteskrivelse Dnr MSN21/61
Stadsbyggnadsenheten

Milj6- och samhallsbyggnadsnémnden

Beslut om planbesked for del av fastigheten
Artikeln 14 med flera, Arn6, Nykoping, Nykopings
kommun

Lage: Norra Arng, korsningen mellan Arndleden och Flattnaleden

Sékanden: Gata/Park/Hamn

Sammanfattning

Gata/Park/Hamn inkom den 14 september med en ansdkan om planbesked.
Syftet med ansokan ar att mojliggdra anldggande av en cirkulationsplats samt
bygga ut busshallplatsen i korsningen mellan Arnéleden och Flattnaleden.
Flera fastigheter berors, bland annat del av Artikeln 14.

Aktuell plats i norra Arné markerat i rétt.

Postadress Besoksadress Org nr 21 20 00-29 40
Nykoépings kommun Stadshuset Bg 619-03 42
611 83 Nykoping Tfn 0155-24 80 00 kommun@nykoping.se

Fax 0155-24 83 30 www.nykoping.se
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Dnr SHB21/275 2/3

Atgarden &r del av kommunens strategiska planering for att starka in- och
utfarter till Nyképings tatort samt forbattra trafikfloden genom tétorten. Detta
ar sarskilt viktigt under tiden resecentrum byggs. Kommunstyrelsen beslutade
2021-02-08 om att anscka om statlig medfinansiering for projektet och har
beviljats medel. Genomforandet behover ske under ar 2022.

Enligt den fordjupade oversiktsplanen for Nykopings tatort och Skavsta (2013)
sa ligger korsningen i ett utvecklingsomrade for verksamheter. Férbattrade
kollektivtrafikmojligheter efterstravas. Planansdkan betraktas som férenlig med
den férdjupade oversiktsplanen, da atgarden forvantas leda till storre
trafiksakerhet, battre framkomlighet och robusthet fér de transporter och resor
som sker inom omradet.

For omradet finns tva befintliga detaljplaner, P82-16 och P76-17. For bada har
genomférandetiden gatt ut. Delar av ombyggnationen berér omraden som
inte stammer Overens i markanvandningen, bland annat busshallplatsens
storlek samt cirkulationsplatsens utbredning pa gatumarken. Darfér behéver
ett planarbete inledas.

Den samlade beddmningen av nedanstaende aspekter och deras kumulativa
effekter ar att ett positivt planbesked kan ges.

Aspekter som behover studeras vidare i kommande planprocess och
uppmarksammas i undersdkning om betydande miljopaverkan:

e Trafiksékerhet

e Utformning av busshallplats

e Gangvagar till och fran busshallplatsen

e Eventuell paverkan och kompensation for trad

Under planarbetet kan flera aspekter komma fram som behéver studeras
genom analys och/eller framtagande av underlagsmaterial.

Samhallsbyggnad beddémer att planarbetet kommer paborjas under Q4 2021
och beslut om att anta detaljplanen kommer att ske under 2022. Tidsplanen
kan dock andras beroende pa tillkommande utredningsbehov, dndrad
prioritering och oférutsdgbara hdndelser som paverkar planarbetet.

Beslutsunderlag
Checklista infér planbesked

Forslag till beslut
Miljo- och samhallsbyggnadsnamnden beslutar

1) att detaljplanearbete for del av fastigheten Artikeln 14 med flera far inledas

2) att detaljplanearbetet bekostas av sokanden
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Linda Kummel
Chef Stadsbyggnadsenheten

Slutversion av Tjénsteskrivelsen godkandes

2021-10-28

Beslut till:

Akten
Sékanden

Fanny Ramstrom
Planarkitekt Stadsbyggnadsenheten

Slutversion av Tjénsteskrivelsen godkandes

2021-10-26



Nykapi ng Datum 2021-10-12 Dnr SHB21/275

Samhéllsbyggnad
Stadsbyggnadsenheten
Fanny Ramstrom

Checklista infor planbesked av detaljplan for del av
fastigheten Artikeln 14 med flera, Arn6, Nykoping,
Nykopings kommun

Syfte med kommande detaljplanelaggning (Planen)

Den inkomna begaran om planbesked syftar till att mojliggdra anldggande av en
cirkulationsplats samt bygga ut busshallplatsen i korsningen mellan Arnéleden och
Flattnaleden.

Atgarden ar del av strategisk planering for att stirka in- och utfarter till Nyképings tatort
samt forbattra trafikfloden genom tatorten. Detta ar sarskilt viktigt under tiden
resecentrum byggs. Kommunstyrelsen beslutande 2021-02-08 om att ansdka om statlig
medfinansiering for projektet och har beviljats medel. Genomférandet behdver ske under
ar 2022.

Nuldgesbeskrivning (Platsen)

Aktuellt planomrade ligger i norra delen av Arné. Flera fastigheter berérs, bland annat del
av Artikeln 14.

g

Aktuell plats i norra Arné markerat i rétt.

Postadress Besoksadress Org nr 2120 00-29 40
Nykopings kommun Stadshuset, Stora Torget Tfn 0155-24 80 00
Samhallsbyggnad, enhet samhallsbyggnad@nykoping.se

611 83 NYKOPING www.nykoping.se



Enligt den fordjupade Sversiktsplanen for Nykopings tatort och Skavsta (2013) sa ligger
korsningen i ett utvecklingsomrade for verksamheter. Férbattrade
kollektivtrafikmojligheter efterstravas. Planansdkan betraktas som férenlig med den
fordjupade oversiktsplanen, da atgarden forvantas leda till storre trafiksékerhet, battre
framkomlighet och robusthet fér de transporter och resor som sker inom omradet.

For omradet finns tva befintliga detaljplaner, P82-16 och P76-17. For bada har
genomférandetiden gatt ut. Delar av ombyggnationen berér omraden som inte stdmmer
overens i markanvandningen, bland annat busshallplatsens storlek samt
cirkulationsplatsens utbredning pa gatumarken. Darfor behover ett planarbete inledas.

Stallningstagande infor beslut om planbesked (samt underlag till

behovsbedomning)
Planen beror ett omrade som ar bebyggd med tva korsande gator samt en busshallplats

(Platsen)

Planen anger férutsattningar for anldaggande av en cirkulationsplats samt bygga ut
busshallplats (Planen)

Planen medfor eventuellt att intilliggande gronstruktur paverkas (Paverkan)

Bedémningen om planbesked
Den samlade beddmningen av nedanstaende aspekter och deras kumulativa effekter ar

att ett positivt planbesked kan ges.

Aspekter som behover studeras vidare i kommande planprocess och uppmarksammas i
undersokning om betydande miljopaverkan:

o Trafiksékerhet

e Utformning av busshallplats

e Gangvagar till och fran busshallplatsen

e Eventuell paverkan och kompensation av trad

Under planarbetet kan flera aspekter komma fram som behdéver studeras genom analys

och/eller framtagande av underlagsmaterial.

Bilagor

e Bilaga 1 Checklista infor planbesked och kommentarer

Linda Kummel Fanny Ramstrom
Chef Stadsbyggnadsenheten Planarkitekt Stadsbyggnadsenheten



Bilaga 1: Checklista infor planbesked och kommentarer

NATURVARDEN

Viktiga naturvarden som behéver studeras vidare i kommande
planprocess.

O Riksintresse naturvard
O Natura 2000-habitat
O Natura 2000-fagel

O Skyddad natur (naturreservat, biotopskydd, naturminne, djur- och
vaxtskyddsomrade)

O Véardefull eller kénslig natur (ESKO-omrade, Lansstyrelsens
naturvardsprogram, Angs- och hagmarksinventering,
vatmarksinventering, nyckelbiotopsinventering, viltstrak och eventuell
barriareffekt)

O Strandskydd
O Fridlysta eller rodlistade arter

O Vérdefulla eller kansliga arter

Beskrivning Inom planomradet finns ingen natur som skyddas
eller bedéms utgora vardefull eller kanslig i
oversiktliga underlag. Nara planomradet finns
daremot nagra aldre tallar som riskerar att
beroras av planarbetet. Om det inte ar mgjligt att
bygga cirkulationsplatsen utan att dungen
avverkas bor kompensationsatgarder
genomfdras, till exempel anvanda tallstrockarna
som dod ved.

KULTUR

Viktiga kulturvdrden som behéver studeras vidare i kommande
planprocess.

O Riksintresse kulturmiljo

O Fornminne

O Byggnadsminne

O Ovrig vardefull kulturhistorisk miljé

Beskrivning

HALSA

Viktiga aspekter som berdr hélsa som behover studeras vidare i
kommande planprocess.

O Riksintresse friluftsliv
O Buller

O Vibrationer

O Magnetiska falt

01 Allergener

O Miljofarlig verksamhet
O Fororeningar




O Markféroreningar
O Miljokvalitetsnorm utomhusluft

Beskrivning

RISK

Viktiga aspekter som berdr risk t6r ménniskors hélsa och miljé som
behdover studeras vidare i kommande planprocess.

O Ras och skred

O Oversvdmning

Trafiksékerhet - skydd mot olyckor
O Farligt gods/skyddsavstand

O Erosion

Beskrivning Ratt utformad beddms anldaggandet av en
cirkulationsplats och ny busshallplats kunna bidra
till storre trafiksdkerhet pa platsen. Okad trafik gar
att vanta i och med att narliggande omraden ar
utpekade som framtida verksamhetsmark i
Oversiktsplanen. Aspekter som behdver studeras
under planarbetet ar hur interaktion i
cirkulationen fér samtliga trafikslag kan férbattras,
framkomlighet fér tung trafik samt skapande av
saker gangvag till och fran busshallplatsen.

VATTEN

Viktiga aspekter som berér vatten som behdéver studeras vidare i
kommande planprocess.

O MKN avrinningsomrade
O Vattenskyddsomrade
O Ytvatten

O Grundvatten

O Dagvatten

O Spillvatten

Beskrivning

ENERGI OCH KLIMAT

| undersékningen om genomférandet av detaljplanen kan antas medféra
betydande miljopaverkan ska aspekter som berér energi och klimat tas
med i beaktning.

Lokalisering och narhet till olika méalpunkter
Forutsattningar for hallbart resande

[J Byggskedet

[J Energiférsorijning

Beskrivning Narheten till befintliga och framtida verksamheter




gor det lampligt att bygga ut busshallplatsen samt
anslutande gangvagar for att framja ett hallbart
resande. Buss 715 mellan Nykoping och
Oxeldsund trafikerar hallplatsen drygt varje
halvtimme under dagtid pa vardagar.

Aspekter som inte kan leda till betydande miljépaverkan men har betydelse for
planarbetet

STATLIGA INTRESSEN

Statliga intressen som behdver studeras vidare i kommande
planprocess.

O Riksintresse for kommunikation (vég, jarnvag, flyg, sjofart)
O Behov av flyghinderanalys
O Skyddsrum

Beskrivning

STADSBYGGNADSKVALITETER

Viktiga stadsbyggnadskvaliteter som behéver studeras vidare i
kommande planprocess.

Sociala aspekter
Jamstalldhet
O Integration

O Barns perspektiv

O Alderssammansattning
O Fysisk tillganglighet

O Rekreation och friluftsliv
O] Trygghet och sékerhet

Fysiska aspekter

O Markférhallanden (geologi, jordarter och topografi)
O Radon

O Lokalklimat

O Ljusférhallanden

O Naturresurser

O Jordbruksmark

Arkitektur

O Landskapsbild
Stadsbild

O Gestaltning

Beskrivning Forbattrade maojligheter att resa med
kollektivtrafik har positiva effekter for
jamstalldhet. Planen beddms inte ha stor
paverkan pa stadsbilden, i och med att en
vagkorsning redan finnas pa platsen. En
cirkulationsplats mdjliggor dock att




konstnarlig utsmyckning senare kan placeras
ut pa platsen.

REFERENSMATERIAL SOM HAR ANVANTS

Kaélla Aktualitet
Fordjupad dversiktsplan for Nyképings tatort och gallande
Skavsta (2013)

NYGIS 2021




Nykoping PROTOKOLLSFORSLAG

Miljo- och 2021-11-09
samhillsbyggnadsnamnden

MSN § Planbesked for Svetsaren 9, Isaksdal,
Nykoping, Nykopings kommun

Diarienummer: MSN21/61

Sokanden: Riki/Amasten

Den 4 maj 2021 inkom en begaran av planbesked Riki/Amasten. Den syftar
till att prova maojligheten for fortatning av bostader pa fastigheten Svetsaren
9.

Den aktuella fastigheten ligger i stadsdelen Isaksdal i Nyképings tétort och
ar cirka 20 000 kvm stort. Marken ar detaljplanelagd sedan tidigare (P63-17)
for bostadsandamal samt tillhdrande friyta.

Enligt den fordjupade Sversiktsplanen for Nykopings tatort och Skavsta
utgor Isaksdal ett utredningsomrade for stadsutveckling. Fortatning foreslas
kunna ske genom pabyggnad och utveckling av befintlig bebyggelse.
Kompletterande bostadsbebyggelse bor placeras sa att mindre parkering
skapas. Hansyn till gronstrukturens varden och som stadsplaneringsideal
samt som friyta och gardsrum for befintliga bostader pa fastigheten ska tas
vid exploatering. Kompensationsatgarder for eventuella intrang ska goras.
Befintliga bergshéjder bér undantas fran exploatering. Infor planldaggning
bor utredning goras i syfte att sakerstalla vatten- och avloppsforsérjningen
samt dagvattenhantering som ar forenlig med vattendirektivets krav och
riktlinjer.

Planansckan har tagits upp i intern arbetsgrupp, Stadsbyggnadsgruppen,
dar tjanstepersoner fran Samhallsbyggnad, Tekniska divisionen, Naringsliv
och Raddningstjanst finns representerade. Déar konstaterades det att
placering och anpassning av ny bebyggelse behdver ta stor hansyn till
kulturmiljé och gronstruktur i omradet. Planomradet ligger i néra anslutning
till riksintresse for kulturmiljé Nykoping (D57). Parkeringsfragan &r svar i
omradet och behdver dérfor studeras ndrmare vid fortatning. Det &r inte
sakert att tillrackligt med 1amplig yta finns tillgénglig for att uppna géllande
parkerings-norm. Reducerande atgarder genom exempelvis
mobilitetstjanster kommer sannolikt att kravas, vilket ocksa ar lampligt att
genomféra da omradet ligger centralt i Nykdping. Genom en varsam
fortatning av bostader i omradet kan dven integration och jamlikhet frémijas.
Detaljplanelaggningen bor samordnas med stadsutvecklingsplanen for
Brandkarr, vars planavgransning stracker sig till Traffen som ligger i néra
anslutning till fastigheten. Under planarbetet behdver trygghetaspekter och

Justerare Justerare Utdragsbestyrkande



Nykoping PROTOKOLLSFORSLAG

Miljo- och 2021-11-09
samhillsbyggnadsnamnden

barnperspektiv studeras narmare. Buller, markféroreningar och
tillskapandet av en hallbar dagvattenhantering ér andra aspekter som
planen behdver ta hansyn till for att skapa en god helhets|6sning i omradet.
Kapacitet for anslutning till det kommunala vatten- och avloppsnatet finns.

Beslutsunderlag
Checklista infor planbesked

Forslag till beslut

Miljo- och samhallsbyggnadsnémnden beslutar

1) att detaljplanearbetet for Svetsaren 9 far inledas

2) att detaljplanearbetet bekostas av sékanden

Beslutet skickas till:
Akten
Sokanden

Justerare Justerare Utdragsbestyrkande



Nykoping

Samhallsbyggnad, Tjansteskrivelse Dnr SHB21/128
Stadsbyggnadsenheten 2021-10-2610-26
Miljo- och

samhaéllsbyggnadsnamnden

Planbesked foér Svetsaren 9, Isaksdal, Nykoéping,
Nykopings kommun

Sokanden: Riki/Amasten

Sammanfattning
Den 4 maj 2021 inkom en begaran av planbesked Riki/Amasten. Den syftar till
att préva mojligheten for fortétning av bostéder pa fastigheten Svetsaren 9.

Den aktuella fastigheten ligger i stadsdelen Isaksdal i Nykdpings tétort och ar
cirka 20 000 kvm stort. Marken ar detaljplanelagd sedan tidigare (P63-17) for
bostadsandamal samt tillhdérande friyta.

Aktuell fastighet &r markerat i rétt.

Postadress Besoksadress Org nr 2120 00-29 40
Nyképings kommun Stadshuset Bg 619-03 42
611 83 Nykoping Tfn 0155-24 80 00 kommun@nykoping.se

Fax 0155-24 83 30 www.nykoping.se
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Enligt den férdjupade dversiktsplanen for Nykopings tétort och Skavsta utgor
Isaksdal ett utredningsomrade for stadsutveckling. Fortatning féreslas kunna
ske genom pabyggnad och utveckling av befintlig bebyggelse.
Kompletterande bostadsbebyggelse bor placeras sa att mindre parkering
skapas. Hansyn till gronstrukturens varden och som stadsplaneringsideal samt
som friyta och gardsrum for befintliga bostader pa fastigheten ska tas vid
exploatering. Kompensationsatgarder for eventuella intrang ska goras.
Befintliga bergshojder bor undantas fran exploatering. Infor planlaggning bor
utredning goras i syfte att sakerstalla vatten- och avloppsforsorjningen samt
dagvattenhantering som ar forenlig med vattendirektivets krav och riktlinjer.

Planansokan har tagits upp i intern arbetsgrupp, Stadsbyggnadsgruppen, dar
tjidnstepersoner fran Samhéllsbyggnad, Tekniska divisionen, Naringsliv och
Raddningstjanst finns representerade. Déar konstaterades det att placering och
anpassning av ny bebyggelse behover ta stor hansyn till kulturmiljé och
gronstruktur i omradet. Planomradet ligger i ndra anslutning till riksintresse for
kulturmiljé Nyképing (D57). Parkeringsfragan ar svar i omradet och behéver
darfor studeras ndrmare vid fortatning. Det ar inte sékert att tillréckligt med
l&amplig yta finns tillganglig for att uppna gallande parkerings-norm.
Reducerande atgarder genom exempelvis mobilitetstjanster kommer sannolikt
att kravas, vilket ocksa ar lampligt att genomfdra da omradet ligger centralt i
Nykoping. Genom en varsam fértatning av bostader i omradet kan dven
integration och jamlikhet framjas. Detaljplaneldggningen bér samordnas med
stadsutvecklingsplanen for Brandkarr, vars planavgransning stracker sig till
Traffen som ligger i néra anslutning till fastigheten. Under planarbetet behover
trygghetaspekter och barnperspektiv studeras narmare. Buller,
markféroreningar och tillskapandet av en hallbar dagvattenhantering ar andra
aspekter som planen behdver ta hansyn till for att skapa en god helhetslésning
i omradet. Kapacitet for anslutning till det kommunala vatten- och avloppsnatet
finns.

Beslutsunderlag
Checklista infor planbesked

Forslag till beslut
Miljo- och samhallsbyggnadsnédmnden beslutar

1) att detaljplanearbetet for Svetsaren 9 far inledas

2) att detaljplanearbetet bekostas av sékanden

2021-10-26
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Samhéllsbyggnad
Stadsbyggnadsenheten
Fanny Ramstrom

Checklista infor planbesked av detaljplan for Svetsaren 9,
Isaksdal, Nykoping, Nykopings kommun

Syfte med kommande detaljplanelaggning (Planen)
Den inkomna begaran om planbesked syftar till att prova méjligheten for fortatning av

bostader pa fastigheten Svetsaren 9.

Nuldgesbeskrivning (Platsen)
Det aktuella planomradet ligger i stadsdelen Isaksdal i Nykopings tatort och ar cirka 20

000 kvm stort. Marken &r detaljplanelagd sedan tidigare (P63-17) for bostadsandamal
samt tillhérande friyta.

Aktuell fastighet &r markerat i rétt.

Nykoépings kommun Besoksadress Org nr 2120 00-29 40
Samhallsbyggnad, Stadshuset, Stora Torget Tfn 0155-24 80 00
stadsbyggnadsenheten samhallsbyggnad@nykoping.se
611 83 NYKOPING www.nykoping.se

e e e www.nykoping.se



Enligt den fordjupade Gversiktsplanen for Nykopings tétort och Skavsta (2013) utgor
Isaksdal ett utredningsomrade for stadsutveckling. Fortatning féreslas kunna ske genom
pabyggnad och utveckling av befintlig bebyggelse. Kompletterande bostadsbebyggelse
bor placeras sa att mindre parkering skapas. Hansyn till gronstrukturens varden ska tas vid
exploatering och kompensationsatgarder for eventuella intrang ska goéras. Befintliga
bergshojder bor undantas fran exploatering. Infér planlaggning bor utredning goras i
syfte att sdkerstalla VA-forsorjningen samt dagvattenhantering som &r férenlig med
vattendirektivets krav och riktlinjer.

Stallningstagande infor beslut om planbesked (samt underlag till

behovsbedomning)
Planen beror ett omrade som ar bebyggt med flerbostadshus med tillhérande friyta

(Platsen)
Planen anger férutsattningar for fortatning av bostader (Planen)

Planen medfor att gronstruktur i form av friytor for befintliga och angrénsade bostader kan
tas i ansprak vid fortdtning av bostader (Paverkan)

Bedomningen om planbesked
Den samlade bedémningen av nedanstdende aspekter och deras kumulativa effekter ar

att ett positivt planbesked kan ges.

Aspekter som ska studeras vidare i kommande processer och uppmaérksammas i
behovsbedémningen:

e Placering och anpassning av ny bebyggelse utifran kulturmiljé- och

gronstrukturaspekter

e Behov av friyta och utemiljé fér befintliga och nya boende

e Buller

e Fororenad mark

e Hallbar dagvattenhantering

e Integration och trygghetsaspekter

e Barnperspektiv

e Ljusfoérhallanden

o Mgjligheter for hallbart resande

e Parkering

Under den eventuella planprocessen kan flera aspekter komma fram som behdver
studeras.

Bilagor

e Bilaga 1 Checklista infor planbesked och kommentarer

Linda Kummel Fanny Ramstrom
Samhallsbyggnadschef Planarkitekt Stadsbyggnadsenheten



Bilaga 1: Checklista infor planbesked och kommentarer

NATURVARDEN

Viktiga naturvarden som behéver studeras vidare i kommande
planprocess.

O Riksintresse naturvard
O Natura 2000-habitat
O Natura 2000-fagel

O Skyddad natur (naturreservat, biotopskydd, naturminne, djur- och
vaxtskyddsomrade)

O Véardefull eller kénslig natur (ESKO-omrade, Lansstyrelsens
naturvardsprogram, Angs- och hagmarksinventering,
vatmarksinventering, nyckelbiotopsinventering, viltstrak och eventuell
barriareffekt)

O Strandskydd
O Fridlysta eller rodlistade arter

O Vérdefulla eller kansliga arter

Beskrivning Det finns inga skyddsvarda naturvarden inom
planomradet. Uppvuxna trédd i planomradet
bidrar emellertid med flera ekosystemtjanster
sasom beskuggning och vattenupptagning fran
mark. Att beakta ar ocksa gardarnas syfte som
friyta/gardsmiljo for befintliga och framtida
boende i omradet, vilket behdver utredas under
planarbetet. Vid intrang i gronstrukturen ska
kompensationsatgarder genomforas.

KULTUR

Viktiga kulturvdrden som behéver studeras vidare i kommande
planprocess.

Riksintresse kulturmiljo

O Fornminne

O Byggnadsminne

Ovrig vérdefull kulturhistorisk miljé

Beskrivning Planomradet ligger i néra anslutning till
riksintresse for kulturmiljé Nyképing (D57).
Placering av ny bebyggelse behdver ta hansyn till
omradets dvergripande stadsplanestruktur fran
modernismen, dar kommande tillagg gérs med
hansyn till denna avseende placering och hojder.




HALSA

Viktiga aspekter som beror hdlsa som behéver studeras vidare i
kommande planprocess.

O Riksintresse friluftsliv

Buller

O Vibrationer

O Magnetiska falt

O Allergener

O Miljofarlig verksamhet
Fororeningar
Markféroreningar

O Miljokvalitetsnorm utomhusluft

Beskrivning Under planarbetet behover bullernivaer fran
Runebergsgatan studeras narmare.

Byggnaderna har tidigare sanerats gallande PCB i
fogar. Det finns risk for forhojda halter av PCB i
marken, vilket bér studeras ndrmare under
planarbetet. Enligt EBH-registret har det tidigare
legat en plantskola pa fastigheten. Provtagning
bor darfor daven omfatta relevanta parametrar for
en fore detta plantskola.

RISK

Viktiga aspekter som berdr risk f6r ménniskors hélsa och miljé som
behover studeras vidare i kommande planprocess.

O Ras och skred

O Oversvamning

O Trafiksdkerhet - skydd mot olyckor
O Farligt gods/skyddsavstand

O Erosion

Beskrivning

VATTEN

Viktiga aspekter som berér vatten som behdéver studeras vidare i
kommande planprocess.

O MKN avrinningsomrade
O Vattenskyddsomrade
O Ytvatten

O Grundvatten

Dagvatten

Spillvatten

Beskrivning Kapacitet finns enligt Nykopings vatten for
anslutning till det kommunala vatten- och




avloppsnatet.

Fortatning i omradet med nya byggnader samt
hardgjorda ytor i form av vagar/gangvagar och
parkering paverkar dagvattenhanteringen i
omradet vilket behdver belysas ndrmare i
kommande planarbete och eventuellt utredas
genom sarskild dagvattenutredning.

Aspekter som inte kan leda till betydande miljépaverkan men har betydelse for
planarbetet

STATLIGA INTRESSEN

Statliga intressen som behdver studeras vidare i kommande
planprocess.

O Riksintresse for kommunikation (vég, jarnvag, flyg, sjofart)
O Behov av flyghinderanalys
O Skyddsrum

Beskrivning

STADSBYGGNADSKVALITETER

Viktiga stadsbyggnadskvaliteter som behéver studeras vidare i
kommande planprocess.

Sociala aspekter

O Jamstalldhet
Integration
Barns perspektiv

[ Alderssammansattning
O Fysisk tillganglighet
Rekreation och friluftsliv
Trygghet och sakerhet

Fysiska aspekter

Markférhallanden (geologi, jordarter och topografi)
Radon

Lokalklimat

Ljusférhallanden

L] Naturresurser

O Jordbruksmark

Trafik och mobilitet
Mobilitet
Kollektivtrafikforsorjning
Gang och cykel

O Gron omstélining

Arkitektur




O Landskapsbild
Stadsbild
Gestaltning

Beskrivning

Omradet ar lampligt att préva for fértatning da
det ligger centralt i Nykdping med bra
kollektivtrafik och cykelmdjligheter. Under
planarbetet behover en eventuell utveckling av
strak och kopplingar som passerar aktuell
fastighet att studeras ndrmare. Omradet ar
emellertid kansligt for forandring utifran
kulturmiljé och gronstruktur, vilket innebar att
placering och anpassning av ny bebyggelse ska
vagas hogt. Under planarbetet behover friyta
for de nya bostédderna studeras ndrmare, samt
att ljusférhallandena inte forandras allt for
mycket for de som redan bor i omradet.
Gardsrummet mellan inre och yttre cirkel av
bebyggelse innehar flera hdga varden som bor
behallas och i man hoja kvaliteten pa. Uppvaxta
trad bidrar med flera ekosystemtjanster sasom
skuggning och vattenupptagning fran mark,
som ger positiva effekter lokalklimatet for de
boende i omradet.

Genom en varsam fortrdning av bostader i
omradet kan integration och jamlikhet framjas.
Detaljplanelaggningen bor samordnas med
stadsutvecklingsplanen for Brandkarr, vars
planavgransning stracker sig till Traffen som
ligger i ndra anslutning till fastigheten. Under
planarbetet sa behdver trygghetaspekter sasom
sikt och belysning studeras narmare. Hansyn
behdver ocksa tas till barns perspektiv. En
forskola grénsar precis intill planomradet.

Parkeringsfragan ar svar i omradet och behover
darfor studeras narmare vid fortatning. Det ar
inte sékert att tillrackligt med lamplig yta finns
tillganglig for att uppna gallande parkerings-
norm. Reducerande atgarder genom
exempelvis mobilitetstjanster kommer sannolikt
att kravas, vilket ocksa ar lampligt att
genomféra da omradet ligger centralt i
Nykoping.

Planomradets jordarter utgor delvis av moran,
sandig samt glaciar lera. Generellt har det varit
lite h6ga radonhalter i omradet, men det kan
bero till stor del pa bldbetong i de befintliga
husen i omradet (ej endast denna fastighet).
Omradet har hégrisk, mindre frekvent for
markradon.
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Nykoping PROTOKOLLSFORSLAG

Miljo- och 2021-11-09
samhillsbyggnadsnamnden

MSN § Planprogram Skavsta, Nykopings kommun

Diarienummer: MSN21/65

Lage: Utvecklingsomrade Skavsta vid Stockholm Skavsta Flygplats

Sékanden: Nykopings kommun

| dversiktsplanen for Nyképing finns ett storre utvecklingsomrade utpekat
vid Skavsta intill Stockholm Skavsta Flygplats. Olika planer, rapporter och
analyser har tidigare gjorts for utvecklingsomradet. Till f6ljd av Ostlénkens
bibana och dess dragning forbi flygplatsen har forutsattningarna férandrats.
For att hitta ny struktur pa hur omradet ska kunna utvecklas tog kommunen
2020-2021 fram en strukturplan med dessa nya forutsattningar i beaktande
som underlag for kommande detaljplaner. Vad en strukturplan ar eller
omfattar ar inte specificerat i PBL (Plan- och bygglagen) men ar anda
forekommande nar en kommun vill tydliggéra hur ett omrade ska utvecklas
och anvdandas. Kommunens utgangspunkter och mal finns ocksa redogjorda
i strukturplanen.

Till skillnad fran ett planprogram som finns beskrivet i Plan- och bygglagen,
behover strukturplanen inte samradas. For att underldtta kommande
detaljplaneskede och med den kunskap som erhallits fran strukturplanen
finns nu ett behov av att samrada. Malsattningen &ar darfor att med ett
planprogram for Skavsta formellt samrada och inhdmta yttrande fran
Lansstyrelsen, berérda aktorer och fastighetsdgare. Planprogrammet &r en
nedkortad version utav strukturplanen med hansyn till dess stora
omfattning.

Prévning av barnets basta enligt barnkonventionen

Beror eller paverkar arendet barn direkt eller indirekt sa att det i enlighet
med barnkonventionen funnits skal att genomféra en prévning av barnets
basta?

Nej

Har en provning av barnets béasta genomforts?

Nej

Forslag

| forslaget till planprogram redogér kommunen bland annat for

utgangspunkter och mal fér utvecklingen vid Skavsta samt grundlédggande
struktur for omradet. Kommunen vill med planprogrammet samrédda med

Justerare Justerare Utdragsbestyrkande



Nykoping PROTOKOLLSFORSLAG

Miljo- och 2021-11-09
samhillsbyggnadsnamnden

Lansstyrelsen, berdrda aktorer och fastighetsdgare. Ambitionen ar att ocksa
Oka handlingens status i dialog med externa parter jamfért mot
strukturplanen.

Till planprogrammet har dven en undersdkning gjorts huruvida forslaget kan
antas medféra betydande miljopaverkan. Undersdkningen har funnit att
forslaget kan antas medféra betydande miljopaverkan. | enlighet med PBL
behdver miljokonsekvensbeskrivning dock férst upprattas i samband med
detaljplanearbetet i kommande skede.

Beslutsunderlag
Forslaget till Planprogrammet for Skavsta med tillhérande bilagor.

En prévning om betydande miljopaverkan for omradet som
planprogrammet omfattar &r ocksa gjord.

Forslag till beslut

Milj6- och samhallsbyggnadsnémnden beslutar
1) att forslaget bedoms innebéara betydande miljopaverkan

2) att Planprogram Skavsta far skickas ut pa samrad

Beslut till:

KS (for kdnnedom)
Akten
Stadsbyggnadsenheten

Justerare Justerare Utdragsbestyrkande



Nykoping

Samhéllsbyggnad Tjansteskrivelse Dnr MSN21/65
Stadsbyggnadsenheten

Milj6- och samhallsbyggnadsnémnden

Planprogram Skavsta, Nykopings kommun

Lage: Utvecklingsomrade Skavsta vid Stockholm Skavsta Flygplats

Sékanden: Nykopings kommun

Bakgrund

| dversiktsplanen for Nyképing finns ett storre utvecklingsomrade utpekat vid
Skavsta intill Stockholm Skavsta Flygplats. Olika planer, rapporter och analyser
har tidigare gjorts for utvecklingsomradet. Till f6ljd av Ostlankens bibana och
dess dragning forbi flygplatsen har forutsattningarna foréandrats. For att hitta ny
struktur pa hur omradet ska kunna utvecklas tog kommunen 2020-2021 fram
en strukturplan med dessa nya férutsattningar i beaktande som underlag for
kommande detaljplaner. Vad en strukturplan ar eller omfattar ar inte
specificerat i PBL (Plan- och bygglagen) men &r anda férekommande nar en
kommun vill tydliggéra hur ett omrade ska utvecklas och anvandas.
Kommunens utgadngspunkter och mal finns ocksa redogjorda i strukturplanen.

Till skillnad frén ett planprogram som finns beskrivet i Plan- och bygglagen,
behover strukturplanen inte samradas. For att underlatta kommande
detaljplaneskede och med den kunskap som erhallits fran strukturplanen finns
nu ett behov av att samrada. Malséttningen ar darfér att med ett planprogram
for Skavsta formellt samrada och inhdmta yttrande fran Lansstyrelsen, berérda
aktorer och fastighetsdgare. Planprogrammet ar en nedkortad version utav
strukturplanen med hansyn till dess stora omfattning.

Prévning av barnets basta enligt barnkonventionen
Beror eller paverkar arendet barn direkt eller indirekt sa att det i enlighet med
barnkonventionen funnits skal att genomfdra en prévning av barnets basta?

Nej

Har en provning av barnets béasta genomforts?

Nej
Postadress Besdksadress Org nr 2120 00-29 40
Nykoépings kommun Stadshuset Bg 619-03 42
611 83 Nykoping Tfn 0155-24 80 00 kommun@nykoping.se

Fax 0155-24 83 30 www.nykoping.se
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Forslag

| forslaget till planprogram redogér kommunen bland annat for
utgangspunkter och mal for utvecklingen vid Skavsta samt grundldggande
struktur for omradet. Kommunen vill med planprogrammet samrada med
Lansstyrelsen, berdrda aktorer och fastighetsdgare. Ambitionen ar att ocksa
Oka handlingens status i dialog med externa parter jamfért mot strukturplanen.

Till planprogrammet har dven en undersdkning gjorts huruvida férslaget kan
antas medféra betydande miljopaverkan. Undersdkningen har funnit att
forslaget kan antas medféra betydande miljopaverkan. | enlighet med PBL
behdver miljokonsekvensbeskrivning dock férst uppréattas i samband med
detaljplanearbetet i kommande skede.

Beslutsunderlag
Forslaget till Planprogrammet for Skavsta med tillhérande bilagor presenteras i
Bilaga 1, Bilaga 2, Bilaga 3.

En prévning om betydande miljopaverkan for omradet som planprogrammet
omfattar &r ocksa gjord, se Bilaga 4.

Forslag till beslut
Miljo- och samhallsbyggnadsnédmnden beslutar

1) att forslaget beddms innebara betydande miljopaverkan

2) att Planprogram Skavsta far skickas ut pa samrad

Linda Kummel Sofia Bergquvist

Chef Stadsbyggnadsenheten Planarkitekt

Slutversion av Tjansteskrivelsen godkandes ~ Stadsbyggnadsenheten

2021-10-28 Slutversion av Tjansteskrivelsen godkéandes
2021-10-28

Beslut till:
KS (for kdnnedom)

Akten

Stadsbyggnadsenheten
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Upprattad av WSP pé uppdrag av Nykdpings kommun, oktober 202I
Planprogramen bestar av féljande delar:

Planprogram f&r Skavsta utvecklingsomrade (detta dokument)

Bilaga I. Planeringsforutsattningar

Bilaga 2. Planeringsunderlag

Foton: Nykdpings kommun och WSP Sverige AB om inget annat anges.
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l. Inledning

I.I Bakgrund

Nykdpings kommun har i den kommunala dversikts-
planen identifierat marken séder och dster om Stock-
holm Skavsta flygplats som ett I18mpligt utvecklings-
omrade for verksamheter. Flygplatsen och omradet
runt omkring star infér en framtida utveckling i sam-
band med att Ostlanken realiseras och ett resecen-
trum byggs och integreras med flygplatsen. Trafikver-
kets arbete med Ostléanken pagar parallellt med
kommunens planering. Nykdpings kommun har darfér
funnit behov av att ta fram ett planprogram som ett
sammanhallande dokument for det fortsatta arbetet
av utvecklingsomradet och framtagande av detaljpla-
ner. Planprogrammet &r ocksa ténkt som ett underlag
for fortsatt dialog med andra parter. Planprogrammet
grundas till stor del pa redan befintliga strategier och
riktlinjer som berdr utvecklingsomradet och som har
tagits fram pa nationell, regional och kommunal niva.

Malbilden fér omradet &r att utforma en vardeska-
pande stadsutveckling utifran ett ekologiskt, ekono-
miskt och socialt hallbarhetsperspektiv. Malbilden ar
dven att skapa en funktionell flygplatsstadsdel med
arbetsplatser och attraktiva besdksmal. Motesplatser
och upplevelser har en central roll inom stadsdelen.
Innovation och miljoh&nsyn ar sjélvklara och synliga
kvaliteter i utvecklingsomradet.

Utvecklingen av omradet ska utga fran dessa fyra
vardeord:

e Narhet och smaskalighet — vid Skavsta finns nar-

het till storstaden Stockholm, Stockholmsregionen
och Malardalen samt internationella marknader och
besdkare, samtidigt som du ar mitt i det sérmléndska
landskapet néra smastadskanslan i Nykdping.

* Innovation — omradet ska préglas av innovation,
hallbarhet och miljohénsyn.

e Fortatning och omvandling — genom att fortéta

och omvandla befintliga verksamheter kan det byg-
gas vidare pa redan attraktiva miljoer. Visionen &r ett
omrade som &r i konstant tillvéxt dér omvandling sker
utan att omradet kdnns ofardigt eller som en byggar-
betsplats.

e Flexibilitet — drivkraften ar att véxa men eftersom be-
hoven fér framtidens resenérer inte gar att forutséga
ar det viktigt att ténka flexibelt och ta vara pa framtida
mdjligheter.

I.2 Vad ar ett planprogram?

Ett planprogram &r ett planeringsdokument som
dvergripande visar den tankta fysiska strukturen och
mal for ett stdrre omrade. Ett planprogram ar det
forsta steget i en detaljplaneprocess enligt plan- och
bygglagen (PBL). Till skillnad fran detaljplanen &r
planprogrammet inte juridiskt bindande, utan funge-
rar som ett végledande planeringsunderlag och stéd
vid fortsatt planldggning. Syftet &r framst att visa hur
mojligheterna i omradet kan tas tillvara och visa pa en
ma&jlig framtida utveckling. Den &r ocksd menad som
ett underlag for fortsatt dialog med andra parter.

Planprogram Skavsta

Planprogram for Skavsta visar dversiktligt en tankt fy-
sisk struktur for Skavsta utvecklingsomrade omkring ar
2040 - 2050. Planprogrammet ligger till grund fér den
kommande detaljplaneldggningen av omradet. Plan-
programmet samrads med lansstyrelsen samt berérda
remissinstanser och allménheten. Inkomna synpunkter
redovisas och besvaras i ett sarskilt dokument. Efter
samradet kan planprogrammet komma att justeras
efter inkomna synpunkter. Beslut om godkénnande
kan darefter fattas av kommunstyreslen.

1.3 Utvecklingsomradets Iége och avgrdnsning
Utvecklingsomradet &r beldget cirka sex kilometer
nordvast om Nykdping. Omradets yta, dér dven fram-
tida jarnvdgsomraden inkluderas, uppgar till cirka 200
hektar. | norr avgransas omradet av flygfalten tillho-
rande Stockholm Skavsta flygplats' samt av jordbruk-
smark. | véster avgrénsas omradet av jordbruks- och
skogsmark. | séder avgrénsas omradet av védg 52 och i
Sster av ldnsvdg 627. Oster om planomradet stricker
sig Nyképingsans dalgang. Omradet ligger néra saval
skargarden som Oxelésunds hamn. | ett storregio-
nalt perspektiv ligger Skavsta mellan Stockholm och
Norrkdping med drygt tio mil till Stockholm och sex
mil till Norrkdping. Utvecklingsomradet har ett stra-
tegiskt lage med narhet till flyg, tdg, E4 och Oxeld-
sunds hamn. Med tag kan stdder som Linkdping och
Sédertélje nas pa 30 minuter, Norrkdping pa under
20 minuter och Stockholm pa under timmen. Med
kollektivtrafik kan &ven orter som Flemingsberg nas pa
under 45 minuter samt Oxelésunds hamn pa under 30
minuter.

Utvecklingsomradet &r indelat i fyra delomraden:
"Resecentrum”, “Sédra omradet”, "Sydéstra omradet”

11 de fortsatta texterna i planprogramet kan Stockholm Skavsta flygplats ibland bendmnas enbart “flygplats”.



samt "F11-omradet”. De olika delomradenas geo-
grafiska grénser ar inte skarpa och deras ungeférliga
ldgen redovisas pa illustrationen nedan.

Delomradena delas med korridorer fér framtida drag-
ning av Ostléankens huvudbana samt av bibanan. Ost-
ladnkens huvudbana planeras norr om Sédra omradet
och Sydéstra omradet, samt sdder om F11-omradet.
Bibanan delar Sédra omradet fran Syd&stra omradet.
Resecentrum planeras strax norr om Sédra omradet,
dar huvudbanan och bibanan méts. Flygplatsen ingar
inte i utvecklingsomradet och utveckling av den om-
fattas inte av planprogramens forslag.

Sédra omradet ligger séder om resecentrum och
flygplatsen, vaster om vég 629 och Syddstra omradet
och norr om lansvag 52. Oster om omradet finns idag
skogs- och jordbruksmark.

Sydéstra omradet ligger mitt emellan vag 629 i vaster
och 627 i 6ster. | norr stracker sig omradet till det som
idag kallas Flygarvédgen. Séder om omradet, pa hoger
sida om vag 629, finns en langtidsparkering, en del
mindre byggnader samt lantbruksgarden Ta gard.

SKAVSTA
FLYGPLATS

OSTLANKEN

Mellan védg 627 och Nykdpingsan finns ytterligare en
lantbruksgard, Brunnsta gard.

F11-omradet avgrénsas av flygplatsen samt flygba-
norna i vaster och védg 627 i dster. Vag 628, General
Schybergs vég, gar genom den sédra delen av omra-
det. Norr om F11-omradet finns den férlangda land-
ningsbanan, ett bostadshus samt jordbruksmark, och
omradet stracker sig ner till Sydéstra omradet.

L4 Riksintressen

Ett riksintresse ar ett omrade med en funktion som sta-
ten har bestdmt &r av nationellt intresse. Om den kom-
munala planeringen riskerar att paverka ett riksintresse
maste kommunen férhalla sig aktivt och redovisa hur
planeringen férhaller sig till riksintresset samt hur pa-
verkan i mesta méjliga man kan undvikas i férhallande
till riksintressets syfte. Mojliga alternativ dér omradena
inte paverkas eller riskeras att skadas, ska undersdkas.
Dialog géllande féréandringar och eventuell paverkan
pa riksintresseomradena ska féras med Lénsstyrelsen
Sérmland och andra berérda myndigheter.

' SYDOSTRA
ADET.

Ortofoto Gver utvecklingsomradet med markerade projektgrdnser. Ostldnken och bibanan, som dr férutsattningar for projektet, Gr markerade.



Utvecklingsomradet 6verlappar till viss del med flera
riksintresseomraden. Det kan betyda att Nyképings
kommun kommer att beh&va utreda ndrmare om
riksintressena kan paverkas negativt av den komman-
de utvecklingen. Malet &r att riksintresseomradenas
bérande varden inte skadas. Vid all planering, fran
oversiktsplanering till bygglovsprdvning, ska kommu-
nen kontrollera om planeringsomradet befinner sig i
nagot av de utpekade omradena for riksintressen.

Planomradetingar i eller paverkas av flera riksintres-
sen

e Hela utvecklingsomradet omfattas av riksintresse
for totalforsvaret. Totalforsvarets intressen star ver
dvriga riksintressen enligt miljobalken.

e Detfinns tre riksintressen som ror vagtrafiken: vag
629 gar genom utvecklingsomradet och vdg 52
strax soder om. Vag E4 gar langre séder om utveck-
lingsomradet. Kommunen anser att riksintresset vag
52 i framtiden ska félja Kungsladugardsleden, som
planeras forbinda flygplatsen med trafikplats Kungs-
ladugarden, nér denna &r fardigstalld. Nuvarande
vég 52, fran anslutning med vag 629 till trafikplats
Hallet, foreslas darmed utga som riksintresse for vag

——'
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SéDBA
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i framtiden.

Det finns flera riksintressen for jarnvagstrafik i, eller

i anslutning till, utvecklingsomradet. Séder om
utvecklingsomradet [6per Sédra stambanan och
TGOJ-banan (godsstrak mellan Oxelésund och Sala)
som bada ar av riksintresse for jarnvagen. Den plane-
rade terminalen Skavsta central foreslas fa riksintres-
sestatus nar den star klar. Ostlanken och bibanan ar
ocksa av riksintresse. Nar anldggningarna &r fardiga
kommer omradet for riksintresse att vara tydligare
definierat.

Stockholm Skavsta flygplats ar av riksintresse for
flygtrafiken.

Utvecklingsomradet ligger intill Nykdpingsans dal-
gang vilken ar av riksintresse f6r natur- och kulturmil-
jovard. Nykopingsans strackning mellan Langhalsen
och Stadsfjarden &r ocksa av riksintresse for friluftsli-
vet. Ostldnkens huvudbana planeras korsa riksintres-
seomradet. Utvecklingsomraddet sammanfaller delvis
med riksintresse for kulturmiljévard. Potentiella kon-
flikter mellan utvecklingsomradet och riksintres-
sena for kulturmiljévard eller naturvard redovisas i
kapitel 2.9 Paverkan pa riksintressen.

Vaster om flygplatsen finns Hogasens vattenskydds-
omrade som ar av riksintresse.

SYDOSTRA
OMRADET

)\

\\

Utvecklingsomradets avgrénsning och schematiskt redovisade delomréden med markerade projektgranser. Ostlanken

och bibanan, som dr férutsattningar for projektet, ar markerade.



1.5 Hallbarhetsaspekter

Hallbarhetsaspekterna i planprogrammet bygger pa
globala malen i Agenda 2030. Samma férhallningssatt
galler &ven i Nykopings dversiktsplan 2040.

Hallbarhet kan inte ses som en parallell process eller
nagot som sker utanfér den ordinarie planeringspro-
cessen. For att ett projekt ska bli hallbart behéver
hallbarhetsaspekterna genomsyra hela projektet och
integreras i alla beslut, végval och utredningar. Den
kommande stadsutvecklingen inom Skavsta utveck-
lingsomrade ska bidra till en hallbar utveckling, darfor
har arbetet med integrering av hallbarhetsaspekterna
skett under hela framtagandet av planprogramen.

Utifran kartldggningen av férutsattningar har fyra
huvudkategorier identifierats, vilka fangar upp och
preciserar de viktigaste fysiska férutséttningarna for
utvecklingsomradet. De &r féljande:

God tillgénglighet

Barridrer och buller

Narhet till rekreation

Segregerat ndromrade med stora skillnader i
halsa, arbete

Foljande generalisering kan géras utifran genomlys-
ningen av olika aktérers mal och visioner: Globala
malen genomsyrar flera aktdrers och processers hall-
barhetsarbete. Vad som sérskiljer aktérerna &r framst
att kommunen fokuserar mer pa en dvergripande niva
och pa fragor som berér befolkningen. Regionen fo-
kuserar mer pa fragor géllande tillvéxt och utveckling,
medan flygplatsen fokuserar hallbarhetsarbetet kring
miljé i den mindre skalan, har och nu. Flertalet aktérer
lyfter mal till 6kad tillgdnglighet bland annat genom
sparutbyggnad och mal till utveckling och tillvéxt.

Utifran kartldggningen identifierades ett antal blinda
flackar, det vill séga hallbarhetsaspekter eller behov
som identifierats i nuldgesanalysen men inte fangats
upp i strategiska planer och dokument. Dessa handlar
framst om brist pa helhetsbild kopplad till hallbarhets-
aspekterna, att till exempel den ekologiska aspekten
fangas upp med det sociala perspektivet inom hall-
barhet saknas i hallbarhetsmalen, samt en brist pa
koppling mellan mal och vision. Hallbarhetsarbetet
hade dven gynnats av att identifiera och tydliggéra
kopplingen till, och férutséttningarna fér, den aktuella
platsen.

Utifran platsens och processens forutsattningar att
hallbarhetsintegrera utvecklingen har analysen resul-
terat i féljande slutsatser:

e Ramverk: FN:s globala mal. Aktérerna som ar
involverade i utvecklingen har ibland olika fokus i
mal och visioner, sérskilt kopplat till hallbarhet. Fér

att tackla hallbarhetsutmaningarna behdvs hel-
heten av det som prioriteras: lang sikt och har och
nu, miljé, ekonomiskt och socialt. FN:s globala mal
genomsyrar dock flera aktdrers och processers
hallbarhetsarbete, och kan anvandas for att skapa
en gemensam helhetssyn. Det ska man ta fasta pa
i fortsatta samverkansprocesser for att styra hall-
barhetsarbetet och anvanda Globala malen som
ram for malarbetet.

Prioriterade mal: Féljande globala mal bér priori-
teras i det fortsatta arbetet med utveckling av om-
radet (dock innebér prioriteringen inte att dvriga
aspekter inte ar viktiga):
e Mal 3: God halsa och védlméaende
e Mal5: Jamstalldhet
e Mal 8: Anstandiga arbetsvillkor och ekono-
misk tillvaxt
Mal 10: Minskad ojamlikhet
Mal 11: Hallbara stadder och samhallen
e Mal 15: Ekosystemtjénster och biologisk
mangfald.

et R e “ ’
?IDL'I'VEAKXDTHHMISK .~ "
e P = g
10 ik e @
PE GLOBALA MALEN

v

for hallbar utveckling

For vart och ett av dessa mal har prioriterade aktiviteter
for planprogramen och fortsatt arbete identifierats



2. Planforslag



Planforslag

2.1. Principer for utvecklingsomradet

| direkt anslutning till Skavsta flygplats och Skavsta re-
secentrum, nara internationella och nationella markna-
der, skapas ett helt nytt omrade. Olika kvaliteter inom
omradet attraherar olika foretagstyper. Det finns dock
en gemensam faktor - nérhet. Det kan vara narhet till
internationella marknader och kunder, narhet till stora
strak av pendlare och flygresenérer eller narheten till
resor, stad och natur. Har finns bade internationell
tillgdnglighet och nérhet till naturen.

Nykdpings kommun har tagit fram en malbild for
Stockholm Skavsta utvecklingsomrade som syftar

till att skapa en funktionell flygplatsstadsdel dér den
moderna manniskan trivs, dér mdtesplatser och
upplevelser har en central roll samt dar innovation
och miljéhénsyn &r sjélvklara och synliga faktorer. De
fyra vardeord som har valts fér omradet ar narhet och
smaskaligt, fértdtning och omvandling, innovation
samt flexibilitet.

Utgangspunkten i arbetet med den fysiska struktu-
ren har varit vardeorden. Utéver dem ska hallbarhet
genomsyra saval utvecklingen som upplevelsen av
utvecklingsomradet Skavsta. Den fysiska utformningen
av planprogramen ska i detta tidiga skede ses som ett
principiellt férslag baserat pa givna forutsattningar,
antaganden gjorda utifran dvergripande utredningar
och tidigare arbeten samt dnskemal fran involverade
intressenter. | det fortsatta arbetet med program och
detaljplaner behéver mer detaljerade utredningar och
studier utforas for att sdkerstélla den slutliga utform-
ningen av den fysiska strukturen. Nyképings kommun
kommer dven behdva sdkerstélla att efterfragan pa
specifik mark kan tillgodoses inom utvecklingsom-
radet. Parallellt kommer kommunen arbeta med att
attrahera nya etableringar inom utvecklingsomradet.

Givna forutsattningar

e Strackning av Ostlénkens huvudbana och bibana
ligger fast.

e | &get for resecentrum vid Skavsta och for
plattformarna &r faststallt.

e | &get for fyra nya passager vid jarnvagen &r
faststallda.

e Kungsladugardsleden kopplas till riksvédg 52.

e V&g 629 far ett nytt Idge strax véster om det
befintliga laget.

e P& grund av hojdrestriktioner far inga byggnader
overstiga héjden +88 meter dver nollplanet.

Utéver de givna forutsattningarna har antaganden och
dnskemal beskrivna nedan beaktats.

Infrastruktur

e  Gatorna utformas sa att de uppmuntrar till hallbara
resor. Tillrackliga ytor fér gang-, cykel- och busstrafik
sdkerstalls och ytorna dimensioneras for rorelser och
moten.

e Utformning av gatorna framtidssékras genom flexibla
gaturum.

e Framkomlighet for busstrafik prioriteras i bussarnas
linjestrackningar.

e Framkomlighet for fordonstrafik prioriteras pa vag
629.

e V&g 629 ansluts till riksvag 52 och Kungsladugardsle-
deniettldge néra bibanan i syfte att bevara jord-
bruksmark och naturmark i vaster samt for att skapa
en tydlig entré till omradet néra staden och for att
Oppna upp marken for utvecklingen av omradet.

* Huvudgator som utgar fran vag 629 strukturerar upp
omradet och dkar orienterbarheten samtidigt som
de fungerar som gréna korridorer.

* Inga ytkrdvande markparkeringar i den centrala
delen.

e Vil utbyggd laddningsinfrastruktur for cykel, buss
och bil skapar bra férutsattningar for hallbara resor.

e Det skapas forutséttningar for trafikering av autono-
ma fordon utmed strategiska stréckor.

e Skyfallsvatten hanteras och leds i férsta hand till Ny-
kdpingsan. Avvattning mot Idbéacken ska undvikas.

e Hitta innovativa satt att hantera dagvatten.

Bebyggelsestruktur

e Stationsnarhetsprincipen tillampas.

e  Stadsliknande struktur i omraden nérmast resecen-
trum framjar vistelse, méten och promenader.

*  SOmlds dvergang till mindre personalintensiva verk-
samheter i Delen vid bibanan.

e Tydligare évergang till mer ytkrdvande och transport-
intensiva verksamheter vaster om vag 629.

e Upplevelsecentrum i Syddstra omradet.

* F11 norr om General Schybergs vag bevaras till
stora delar och utvecklas med hansyn till natur- och
kulturvarden.

e Delomradena i utvecklingsomradet kopplas samman
med starka strak som bryter barridrerna.

e Omradet ndrmast vdag 629 ar utvecklingsomradets
“"ansikte” utat. Placering och gestaltning av byggna-
der samt utformning av mark och landskap dgnas
stor omtanke for att skapa en positiv upplevelse fran
vag 629.

* Omradet langs med jarnvagen utgor utvecklings-
omradets “ansikte” utat. Placering och gestaltning av
byggnader samt utformning av mark och landskap
dgnas stor omtanke for att skapa en positiv upplevel-
se for tagpassagerare.



Manga av de besdkande till utvecklingsomradet kom-
mer att resa hit fran andra stader och andra regioner for
att arbeta har eller komma till ett av beséksmal. Flertal
arbetande i den nya flygplatsstadsdelen bor i Nyképing/
Oxel6sund &r det av stor vikt att omradet trafikeras av
bussar. Omradet bor, i sa stor utstrackning som méjligt,
planeras utifran att arbetsplatsen ligger som langst 400
meter fran tilltdnkta busshallplatsldgen for lokal trafik.
Stationsnarhetsprincipen bér tilldmpas vid planering av
omradet. Denna princip ar en samhéllsplaneringsteori
som gar ut pa att personalintensiva arbetsplatser med
regionalt och storregionalt upptagningsomrade lokali-
seras inom gangavstand (maximalt cirka 600 meter) fran
stationen. Det faktum att arbetsplatsen &r beldgen néra
stationen har storst effekt pa valet av fardmedel. Det kan
vara upp till dubbelt s& som nyttjar kollektiva transport-
medel om arbetsplatsen ligger inom 500-600 meter fran
slutstationen. Service, saval kommersiell som offentlig
bor lokaliseras i direkt anslutning till resecentrumet. Detta
forstarker knutpunktens roll och gor att man kan utnyttja
denna service pa vag till och fran resecentrumet.

Gronstruktur

e Sammanhéngande grdnstruktur skapas och strak
leder ut till narliggande naturmark eller in till anlagda
parker eller bevarade naturomraden.

e Naturomraden, nya parker och gatutrad planeras sa
att de bidrar till att bryta ner skalan i omradet.

e Naturmark och anlagda parker planeras sa att de
binder samman av gréna promenadstrak.

2.2. Trafik

Planeringen av infrastrukturen i utvecklingsomradet utgar
dels fran framtaget "Utvecklingsprogram Skavsta”, dels
fran trafikslagshierarkin i kommunens “Transportstrategi
for Nykdpings tatort och Skavsta”. Under framtagandet av
planprogramen férdes dialog mellan Nyképings kom-
mun, Trafikverket, Region Sérmland, Skavsta flygplats och
fler andra parter.

Prioriteringsordningen (gang, cykel, kollektivtrafik, biltra-
fik) syftar till att fa ett gaturum och trafiknat som utgar fran
gédende och cyklisters behov, som bidrar till 6kad tillgang-
lighet och jamlikhet. Den regionala tillgangligheten till
Skavsta flygplats behover fortsatt sékerstéllas och darfor
kan biltrafiken inte vara underordnad gang-, cykel- och
kollektivtrafik dverallt. Kommunens trafikstrategi innehall-
er dven stéllningstagande att inom huvudstrak for visst
trafikslag ska just detta trafikslag prioriteras. Det innebar
bland annat att buss behover battre framkomlighet &n
exempelvis cykel just i busstrafikens huvudstrak.

Gatustruktur

Overgripande végnét
Tillgdngligheten till utvecklingsomradet med cykel &r

idag bristfallig da det saknas lankar mellan omradet och
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Forslag till utvecklingsomrédets vdgnat i relation till kringliggande Svergripande vagnat.



Nykopings tatort. Genom en utbyggnad av en separerad
gang- och cykelvdg utmed riksvag 52 kan en god till-
génglighet for cyklister till utvecklingsomradet sakerstal-
las.

Utvecklingsomradet har en direkt koppling till riksvég

52 i s6der och vég 627 och 628 i dster. Pa sikt ansluts
omradet dven till planerade Kungsladugardsleden som
kopplar ihop omradet med E4:an. Tillgangligheten till
utvecklingsomradet med buss och bil blir darmed mycket
god.

Vag 627 och 628 ingar i det lokala huvudvagnatet
och prioriteras for gang-, cykel- och kollektivtrafik. Det
finns en strévan att minska biltrafiken pa dessa vagar.

Kungsladugardsleden far en regionalt viktig funktion
som kopplar ihop europavdag E4 med riksvédg 52, och
kommer inga i det regionala végnéatet med Trafikverket
som vaghallare. Riksvég 52 far dérmed en férandrad
funktion i och med anldggandet av Kungsladugards-
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leden. Nyképings kommun och Trafikverket diskuterar
dndringar i riksintressen for kommunikationer. Riks-
intresse for kommunikation pa riksvag 52 vaster om
Skavsta foreslas att utga enligt Trafikverkets remiss fran
mars 2021. Fortsatta utredningar krévs for att faststélla
végens nya funktion, utformning och véghallaransvar.

Busstrafiken utgdr grunden till planeringen av gatu-
natet. Féreslagen gatustruktur har tagits fram for att
tillgodose gena kérvégar till resecentrum for busstra-
fiken, samtidigt som en gen och tydlig kérvég behalls
till Skavsta flygplats. Gatustrukturen har en tydlig
uppdelning mellan regional och lokal trafik samtidigt
som de bada utgor en del av det dvergripande gatu-
natet for utvecklingsomradet. Strukturen &r robust och
medger flexibilitet for féréndringar.

Inom utvecklingsomradet finns tre gatutyper: regional

védg, huvudgata och lokalgata, dér de tva forsta utgor
det dvergripande gatunatet i utvecklingsomradet.
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Forslag fill trafikstrukturer inom utvecklingsomradet och kopplingar med omgivningen.



Regional vag 629

Dagens dragning av regional vdg 629 dndras och den
nya dragningen placeras strax vaster om bibanan.
Andringen ar nddvandig for att gora plats for den pla-
nerade bibanan. | planférslaget finns inom det Sédra
omradet vag 629, som binder ihop Skavsta flygplats
med vég 52, Kungsladugardsleden och i férléangning-
en med vag E4 mot Stockholm/Linképing. Vagen ar
regionalt viktig och prioriteras for buss- och biltrafik
till Skavsta flygplats. Vagen kénnetecknas av sitt breda
och gréna gaturum med separerade gang- och cykel-
vagar pa bada sidor av vdgen. Vagen dimensioneras
for hastighet 80 km/h, men rekommenderas fa lagre
hastighet, hdgst 60 km/h, vid korsningar.

Vég 629 far en diagonal stréckning genom utveck-
lingsomradet for att skapa forutséttningar fér omradet
att kunna véxa och for att prioritera framkomligheten
for buss- och biltrafik till flygplatsen. Antalet korsnings-
punkter utmed vag 629 &r fa av trafiksdkerhets- och
framkomlighetsskal. | norr féreslas véag 629 korsa Ost-
l&dnkens huvudbana pa végbro dver sparen. Norr om
sparen ansluter végen till befintlig vag 625 i vast.

For att kunna inrymma alla nédvandiga funktioner
behdver vag 629 vara cirka 27 meter bred pa stracka
blir 29 meter vid korsningar. Vid korsningar reserveras
utrymmen fér svangkorfalt och mittrefug. Dubbelrik-
tade gang- och cykelbanor féreslas pa vardera sida
av vagen. Skaldiken skiljer gang- och cykelbanan fran
kérbanan samt tillfér gronska i gatusektionen.

Huvudgator

De gator i utvecklingsomradet som blir mer trafikera-
de kallas fér huvudgator. Gatorna kdnnetecknas av att
de kommer vara breda gaturum mellan husfasaderna.
| den bredare sektionen inryms kérbana med utrymme
for fyra korfalt, trottoar pa ena sidan av vdagen, dubbel-
riktad gang- och cykelbana pa andra sidan av vagen,
busshallplats samt zon med traddplantering. | sektionen
for gator med busstrafik finns reserverade ytor for
busskorfalt som kan anldggas om behov uppstar. Om
behovet inte finns, foreslas att gatan utformas med

ett korfalt i vardera riktningen. Den breda sektionen
gor att det finns utrymme att dndra gatans funktion i
framtiden om behovet uppstar. Den smalare sektio-
nen inrymmer kérbana med tva korfalt, dubbelriktad
gang- och cykelbanan pa bada sidor av vdgen, en zon
med trédplantering och angdring eller parkering pa
vardera sida. Inom utvecklingsomradet skapar huvud-
gatorna ett sammanh&ngande gatunat mellan storre
malpunkter och mellan utvecklingsomradets olika
omraden som skars av pa grund av Ostldnkens huvud-
bana och bibana.

Genom utvecklingsomradet planeras fyra huvudgator.
Huvudgata 2 och Huvudgata 3 gar fran regional vag

629 i séder till Huvudgata 1 som gar fran cirkulations-
platsen ndrmast passagen véster om resecentrum,
vidare mot resecentrum och fortsétter mot det Syd-
Ostra omradet. Dar Huvudgata 1 passerar resecen-
trum, &ndras sektionen och gatan far en karaktar dar
oskyddade trafikanter och buss far en tydlig prioritet i
gaturummet. Huvudgata 4 moter samma cirkulations-
plats dar Huvudgata 1 ansluts. Huvudgata 4 ramar in
den Sydvéstra delen norrifran.

Lokalgator

Inom utvecklingsomradet finns flera lokalgator som
utgoér lankar mellan huvudgatorna och kopplar till

de lokala malpunkterna. Angéring och leveranser till
lokaler sker i fickor mellan gatutrdden. Pa ena sidan av
gatan finns en trottoar och pa den andra en dubbelrik-
tad gang- och cykelbana.

Passager

| utvecklingsomradet finns fyra passager tvars Ost-
lankens huvudbana och bibana, en vaster om statio-
nens plattformar, en vid resecentrum, och tva &ster
om plattformarna. Passagen véster om plattformarna
féreslas ga éver huvudbanan pa bro. Bron planeras bli
7 meter bred och inkluderar inte gang- och cykelvag.
Vid resecentrum féreslas en passage 6ver jarnvagen
fér gdende och cyklister. Passagen &r tankt att funge-
ra som lank mellan S6dra omrédet, resecentrum och
flygplatsen. Passagen kan dven mojliggdra tillganglig-
het till tagplattformarna. Passagen kan med fordel vara
en integrerad del av resecentrumbyggnaden och kan
finnas pa byggnadens utsida.

Oster om plattformarna sker passagerna i tunnel; den
ena ar under huvudbanan och den andra under biba-
nan. Sérmlandstrafikens bussar kan &ka via tunnlarna.
Bada tunnlarna planeras fér gang-, cykel-, kollektiv-
och biltrafik samt réddningstjanst.

Gina
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Prioriteringsmodell mellan trafikslagen enligt
Nykdpings kommuns transportstrategi.



Gang- och cykeltrafik

Enligt Nyképings kommuns transportstrategi ska
trafikslagen prioriteras enligt féljande ordning: géng,
cykel, kollektivtrafik och bil. | den féreslagna strukturen
for utvecklingsomradet &r utgangspunkten att omra-
det ska vara trivsamt och snabbt att réra sig genom till
fots och med cykel. Gaturum med mycket grénska och
breda gang- och cykelbanor bidrar till upplevelsen av
att vistas i omradet.

Kartan pa nasta sida visar det dvergripande gang- och
cykelvagnatet i utvecklingsomradet. Strukturen féljer
de stérre gatorna och grénstrukturen. Inom det dver-
gripande gang- och cykelvagnatet separeras gaende
fran cyklister fér att ge hdg framkomlighet for cyklister.
Dessa knyts sedan samman med huvudcykelnatet
utmed riksvag 52 med gen och snabb koppling till
Nykdpings tatort.

For att uppna en trafiksaker miljé och undvika olyckor
ar det viktigt att m&ten mellan olika trafikslag utformas
sa att det i varje lage &r tydligt hur de olika trafikslagen
ska agera. Gaende och cyklister dr som oskyddade tra-
fikanter de mest utsatta i trafiken. M&ten mellan dessa
trafikslag och biltrafik ska utformas sa att biltrafikens
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Forslag till géing- och cykelnat samt till busstrafiklinjer.

hastighet minskas.

Separata ytor fér gadende planeras pa samtliga gator i
utvecklingsomradet. Mgjlighet till separata cykelbanor
finns pa alla lokalgator i omradet men pa de mindre
lokalgatorna kan cykling som alternativ ske i blandtra-
fik.

En férutsattning for ett dkat resande till fots och med
cykel ar att skapa miljder dar upplevelsen av trygghet
ér hog. Exempel pa miljder som kan upplevas som
otrygga ar parker och tunnlar. Pa grund av det beho-
ver dessa platser utformas och gestaltas ur trygghets-
synpunkt, exempelvis genom att skapa breda tunnlar.
En annan atgard &r att skapa alternativa huvudvagar sa
att en resa genom tunnel kan undvikas exempelvis vid
obekvdma tider pa dygnet.

Kollektivtrafik

Inom utvecklingsomradets norra del planeras en
station for Ostlénkens bibana som mojliggor for resor
norrut mot Stockholm och séderut mot Linképing. Sta-
tionslaget har en central roll fér omradets utveckling.
Hela utvecklingsomradets struktur och exploaterings-
grad ar planerad utifran stationens ldge och bussarnas
linjeféring, med gena strak genom omréadet. For att
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kollektivtrafiken ska bli ett konkurrenskraftigt alternativ
till bilen i omradet bor inte personalintensiva verk-
samheter lokaliseras mer dan 500 meter fran stationen.
Stationslaget behéver understddjas med busstrafik,
vilken foreslas koncentreras till fa strak med hog fram-
komlighet. Straken har tagits fram utifran principen
att de ska sakras fér framtida busstrafik, ge underlag
for tat busstrafik och god framkomlighet. | dessa strak
prioriteras busstrafiken framfér biltrafiken. Genom att
lokalisera personalintensiva verksamheter inom 400-
500 meter fran en busshallplats i végnatet for busstra-
fik skapas forutsattningar for en mer turtét busstrafik.
Inom utvecklingsomréadet féreslas fem busshallplatser
och en bussterminal som &r en del av resecentrumet
vid Skavsta. Utanfér omradet foreslas en busshallplats
pa riksvdg 52 i héjd med Ta. Bussterminalen far ett
centralt lage och integreras med resecentrum.
Utvecklingsomradet planeras att trafikeras av Sérm-
landstrafikens region- och stadsbussar. Linjenat och
turtdtheten behdver utredas nérmare i det fortsatta
arbetet tillsammans med regionen. Viktiga stréckor
som behover fortsatta trafikeras, alternativt utveck-
las, &r Nykoping-Katrineholm och Flen samt Nyko-
ping-Eskilstuna. Utvecklingsomradets gatustruktur
och bussterminal har tagits fram utifran att vara robust
men samtidigt flexibel. Exempelvis kan huvudgator

i omradet omdanas for att inrymma busskérfélt, och
bussterminalen kan pa ett effektivt satt hantera saval
genomgaende som vandande busslinjer.

Bussterminal

En bussterminal ska utformas sa att miljén for rese-
naren blir attraktiv och funktionell, samtidigt som
bussens framkomlighet tillgodoses. For resenéren ska
terminalen vara trafiksdker samt I5tt att identifiera och
ta sig fram i. Hur och var sékra och tillgangliga passa-
ger kan tillskapas i terminalen behdver studeras mer

i detalj i det fortsatta arbetet. Bussterminalen, med
anslutande gangkopplingar, ska vara enkel att oriente-
ra sig i, lattdverskadlig och trygg. Fér bussens behov
krévs att terminalen &r tillrdckligt dimensionerad med
avseende pa antal hallplatslagen och framkomlighet i

cirka 200 meter

-“-~—
RESECENTRUM

RASTLOKAL

1840w Op DI

KORTTIDSPARKERING
10 PLATSER

KISS’N'RIDE

=

SORMLANDSTRAFIKENS
LINJETRAFIK
SORMLANDSTRAFIKENS . KOMMERSIELL
UPPSTALLNINGSPLATS TRAFIK
FLEXTRAFIK /

FARDTJANST

ERSATTNINGSTRAFIK

N
N
%)
N
N
8

2 V1VDAanAni

Principskiss 6ver bussterminalens utformning och placering av
héllplatslagen.

gata. | terminalen ska det finnas kdryta med tillréckliga
svangradier och svepytor, vandmajlighet, hallplatsla-
gen med uppstéliningsplatser, rast- eller pauslokal,
ersattningstrafik, kommersiell trafik med mera.

Utformning och dimensionering fér Skavsta busster-
minal utgar fran en funktionskartlaggning framtagen
av Sormlandstrafiken. Av underlaget framgar att ter-
minalen ska dimensioneras for cirka 250 bussrérelser
per dygn och fér bade vdndande och genomgaende
busslinjer. Ytterligare bussrérelser kan tillkomma i
form av kommersiell trafik. Bussterminalen kommer
bland annat att trafikeras av regionbussar, stadsbus-
sar, flextrafik samt kommersiell trafik. Utifran detta ar
Sérmlandstrafikens bedémning att bussterminalen
behdver ha nio hallplatslagen, tre uppstéliningsplat-
ser for Sérmlandstrafiken inklusive elladdplatser samt
tva platser for ersattningstrafik. Platserna for ersatt-
ningstrafik behdéver ha utrymme for tva ledbussar per
plats. Pa sédra sidan av Huvudgata 1 genom busster-
minalen finns utrymme for ytterligare ett hallplatslage.
Lokalisering av uppstéllning for chartertrafik behéver
studeras vidare. Mgjliga I&sningar skulle kunna vara
vid korttidsparkeringen eller utmed gata. Utdver
platser fér bussar behdvs ocksa utrymmen f6r cykel-
parkering, angdring (kiss and ride), korttidsparkering
och taxi. Kiss and ride &r sérskilt anvisade platser for
tillfalligt uppehall med bil vid hamtning och Idmning
av resenérer, exempelvis vid jarnvagsstationer eller
flygplatser.

Genom att ge bussterminalen en central placering,
inom 300 meter fran jarnvagsstationen, skapas férut-
sattningar for effektiva byten mellan buss och tag. En
viktig utgangspunkt vid val av utformning av busster-
minalen har varit att skapa en samlad bytespunkt som
ar 6verskadlig for resenéren. Bussterminalens nérhet
och tydlighet bedéms ge snabbare floden och effek-
tivare byten an om terminalen ar utspridd i gatunatet.
Pa grund av det féreslas terminalen utformas som en
o-terminal.

For att inrymma antalet hallplatsldgen som anges i
Sérmlandstrafikens funktionskartldggning behéver
cirka 18 000 kvadratmeter markyta reserveras for
bussdandamal. Om inte all reserverad yta behdvs, kan
ytan minskas till férman av byggréatter. Det bér utredas
vidare i detaljplaneskedet.

Terminalens 6 tar mycket yta i ansprak men majliggor
samtidigt for hallplatslagen utmed samtliga sidor av
on. Ytan kan nyttjas till andra funktioner. Det &r dock
viktigt att inte uppféra en stérre byggnad pa 6n da det
skulle fa en negativ effekt pa terminalens dverblickbar-
het. Cykelparkeringar &r inte lampliga att anldgga pa
on eftersom det da uppstar konflikter mellan gaende
och cyklande. Bussterminalen féreslas forses med va-
derskydd, liksom gangvégen till resecentrum, for dkad
komfort for resenérer.

Bussterminalen &r delvis integrerad i gatunéatet dar
hallplatslagen fér kommersiell busstrafik, ersatt-
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Inspirationsbild. Bussterminal i Aaraus Ganopy, Schweiz. (© Niklaus
Spoerri, Zurich)

ningstrafik och flextrafik ligger utmed huvudvagnatet

i blandtrafik. Hallplatslagen fér Sormlandstrafikens
busstrafik samt uppstélining fér Sérmlandstrafikens
trafik ligger separat fran dvrig trafik. Aven fardtjans-
tens hallplatslagen ligger dar. Vandning kan ske runt
mittdn, alternativt vid uppstallningsplatserna runt on.
Huvudgata 1 vid bussterminalen foreslas fa en gestalt-
ning som tydligt signalerar att biltrafik &r underordnad
gang-, cykel- och busstrafik, i syfte att sdnka fordonens
hastigheter och minska vadgen som barriar f6r gaende.
Trafiksékra gang- och cykelpassager behdver séker-
stéllas. Huvudgata 1 vid bussterminalen féreslas utfor-
mas med busskorfélt, dar bussen angér hallplatsléaget
i busskorfaltet. Losningen gdr det majligt att undvika
sidoforflyttningar som krévs vid till exempel fickhall-
platser. En sadan |8sning tros fa alltfér negativ paver-

Skavsta
flygplats

628

kan pa bussframkomligheten. En buss kan med denna
[6sning passera en innestaende buss i sidokorfaltet.
Huvudgata 2 kan med férdel utformas med fickhall-
platser for att inte forhindra annan trafik (inklusive
busstrafik) da ersattningstrafik forekommer mer séllan
én vanlig linjetrafik.

Ovriga funktioner

For att undvika obehérig trafik i bussterminalen, som
riskerar férsédmra framkomligheten f6r busstrafiken,
behdver anordnade ytor for parkering och angdring
skapas. For att undvika konflikter mellan bussresenéarer
och cyklister foreslas cykelparkeringar placeras utan-
for bussterminalen i néra anslutning till resecentrum.
Angéring (kiss och ride) och taxi féreslas lokaliseras
parallellt med Huvudgata 1 sdder om torget. Enligt
Sérmlandstrafikens funktionskartldggning behdvs tre
platser fér taxi och fem platser for kiss and ride.

Biltrafik

Norr om utvecklingsomradet ligger Skavsta flygplats.
Tillgangligheten med bil till flygplatsen behéver, i takt
med utvecklingsomradets framvéxt, fortsatt uppratt-
hallas. Regional vag 629 utgdr primér in- och utfart till
flygplatsen samt till utvecklingsomradet, och ar den
vag som forvantas fa mest trafik i omradet, cirka 8300
fordon/dygn ar 2040. Vagens anslutning till riks-

vég 52 bér samordnas med Kungsladugardsledens
anslutning som erbjuder en gen koppling till védg E4.
Ar 2040 antas Kungsladugardsleden fa cirka 10 500
fordon/dygn. Ledens anslutning till riksvdg 52 &r dannu
inte faststélld. | och med anldggandet av Kungsla-

' e BEFINTLIG VAG

vag 625
Ostldnken 3 4

Qfrj,
holm [T560]
o T
Linkdping

Dygnsfléden ar 2040 i det dvergripande vagnatet.

1Ostldnken

%/ " e NY VAG
%-. ______ BEFINTLIG CYKELVAG
% ______ NY CYKELVAG
0 . .
BEFINTLIG JARNVAG
NY JARNVAG

el FORDON PER DYGN
(PROGNOS AR 2040)

‘j |:| UTVECKLINGSOMRADET

stockholm



I
RESECENTRUM:

SYDOSTRA
OMRADET

S\

SYDOSTRA
OMRADET

Kérvégar fér biltrafik frén primér in- och utfart till stérre malpunkter. Till/frén Skavsta flygplats (fill vanster), till/fréin Sédra omréadet

och Fll-omradet (till hdger).

dugardsleden, antas trafiken pa riksvdg 52, &ster om
Kungsladugardsledens anslutning, minska med cirka
7100 fordon/dygn.

Sekundar in- och utfart till omradet finns via vagarna
627 och 628. Véster om utvecklingsomradet skapas en
ny anslutning (Huvudgata 4) till riksvag 52. Om anslut-
ningen ska 6ppnas for biltrafik bor férslaget utredas
vidare.

Fran regional vég 629 finns tva korsningar, dar den
sédra korsningen utgdr entrén till utvecklingsomra-
det med mdjlighet for resor till resecentrum, Sydéstra
omradet samt F11-omradet. Den norra korsningen har
bland annat stor betydelse for tvérgadende regional
busstrafik men mojliggdr dven for resor till resecen-
trum och det Sydvéstra omradet.

Fran den primara in- och utfarten sker resor till/fran
Skavsta flygplats via regional vag 629. For resor till/
fran Syddstra omradet och F11-omradet, hanvisas
biltrafiken till den sédra entrén pa vag 629 f6r vidare
resa pa Huvudgata 3. Resor till/fran resecentrum kan
ga antingen via den sédra eller den norra entrén fran
vag 629. Transporter till flygplatsen, inklusive transpor-
ter av flygbransle, gar via regional vag 629 pa vagbron
dver huvudbanan och vidare in pa flygplatsomradet.

Parkering och angéring

Cykelparkering

Cykelparkeringar behéver anordnas vid stérre mal-
punkter och placeras sa att de &r ndrmare entréerna
én bilparkeringar, med undantag for parkeringsplatser
for personer med funktionsvariation. Parkering till stor-
re verksamheter med stort behov av cykelparkering
ska ske inom kvartersmark. Arbetsgivare bér anordna
cykelparkeringar till de anstéllda fér att uppmuntra
resor med cykel. Det &r &ven viktigt att en viss andel av
cykelparkeringsplatserna anpassas till ladcyklar.

Vid resecentrum behdver ytor reserveras for cykelpar-
keringar vid samtliga entréer sa att tillgangligheten
blir god. Om detta inte gors finns en risk fér sponta-
na och oordnade parkeringar. Samtliga cykelplatser

i omradet ska utformas med god kvalitet och hdg
standard. Det innebar bland annat att de ska vara va-
derskyddade, erbjuda ramlasning och vara vél belysta.
Vid resecentrumet ska cykelparkeringarna upplevas
tillrackligt sakra for att de som pendlar ska kunna 1dm-
nas sina cyklar under nétter eller helger.

Bilparkering och angdring
Med relativt sméa kvarter och hég exploatering finns

i de centrala delarna finns ingen plats f6r markpar-
kering. Sa lange utvecklingsomradet inte ar fullt
utbyggt kommer sannolikt plats fér markparkering
finnas pa obebyggda tomter. Nar utvecklingsomradet
ar fullt utbyggt behdvs andra 16sningar &n markpar-
kering. Ett alternativ ar att ett kvarter reserveras for

ett sa kallat mobilitetshus, med plats fér parkering i
nara anslutning till resecentrum. Mobilitetshus ar ett
parkeringshus som erbjuder parkeringsmgjligheter
for olika typer av fordon som bilar och cyklar, det kan
ocksa finnas cykelservice och laddplatser. Syftet med
ett mobilitetshus &r att samla olika typer av mobilitet
pa en plats och dérmed kunna méjliggéra och under-
ltta hallbart resande eller ett liv utan att behdva dga
egen bil. Tanken &r att parkeringskdp i mobilitetshuset
kan nyttjas i de fall garage inte kunnat anordnats i det
egna kvarteret. | de mer perifera delarna av utveck-
lingsomradet behdver parkering for anstéllda och
besdksparkering huvudsakligen ske pa kvartersmark,
men kan kompletteras med kantstensparkering utmed
gatorna. Kantstensparkering bor i storsta méjliga man
undvikas utmed gator med busstrafik. Undantag kan
behdva goras for att klara tillgadnglighetskraven.
Leveranser till mindre butiker och verksamheter angér
pa utpekade lastzoner utmed gata. Transporter till
stérre verksamheter behdver |6sas pa kvartersmark.



2.3 Markanvdndning

Utvecklingsomradet Skavsta bestar av fyra huvudom-
raden: S6dra omradet, Syddstra omradet, resecen-
trum och F11-omrédet. S6dra omradet ar storst av alla
fyra huvudomraden. Hjartat i utvecklingsomradet &r
resecentrum. Utvecklingsomradet planeras for enbart
verksamheter, utan nadgra bostadshus, men tanken &r
att de centrala delarna kring resecentrum i det Sédra
omradet ska upplevas som stad. Utat fran resecentrum
avtar bebyggelsetédtheten och exploateringsgraden.
Personalintensiva verksamheter och servicefunktioner
lokaliseras inom kortare promenadavstand fran rese-
centrumet och bussterminalen, enligt stationsnarhets-
principen. Ldngre bort fran resecentrum lokaliseras
mindre personalintensiva verksamheter samt perso-
nalintensiva verksamheter som har behov av storre
ytor eller verksamheter med andra behov. Langre ut
fran resecentrum, med god tillgang till védg 629, lokali-
seras extensiva verksamheter som &r ytkravande och/
eller transportintensiva. | omradet mellan bibanan och
Ostlanken, vidare kallat Syddstra omradet, foreslas ett
upplevelsecentrum med god nationell och regional
tillgdnglighet. Ett upplevelsecentrum med besdkare
kan bidra till att levandegéra utvecklingsomradet och
starka besdksnéringen i Nykdping. F11-omradet ut-
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Utvecklingsomradets markanvéndning.

veckla och kdnnetecknas som ett mindre, lugnare och
mindre tatt omrade jamfort med det Sodra omradet.
Befintlig végstruktur inom F11-omradet behalls och
kompletteras med ny smaskalig bebyggelse.

Fullt utbyggt, bedéms utvecklingsomradet Skavsta
inrymma cirka 13 500 arbetsplatser varav cirka 3000 ar
till flygplatsens omrade.

Resecentrum

Resecentrum &r ett samlingsnamn for Ostléankens
station, bussterminalen och flygplatsterminalen. De
olika funktionerna ar separerade fran varandra men
samlade inom en begrénsad yta pa bada sidor om
sparomradet. Hit ankommer resendrer med flyg, tag
samt regional och lokal busstrafik. Flygbussar planeras
anlanda pa flygplatssidan och ingar darav inte i plan-
programen. Att sékerstélla korta avstand mellan olika
delar av resecentrum och mdjliggdra smidiga byten
for resenérer &r valdigt viktigt i den fortsatta planering-
en. Forflyttning mellan bussterminal och station, sdder
om sparet, och flygplatsterminal, norr om sparet, sker
via en inbyggd passage over sparomradet. Pa sa satt
kan resenarer forflytta sig véderskyddat hela stréckan.
(se siffran (1) i kartillustration pa nastkommande sida)
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Markanvdndningskartan redowscr utvecklingsomrédets delar ndrmast
resecentrum. Varje numrerat delomréde beskrivs i texterna.

Torget synliggdr resecentrumbyggnaden och underlat-
tar orienterbarheten samt dkar trafiksdkerheten i omra-
det da det bildas ett bilfritt omréde narmast resecentru-
met. Torget ska utformas sa att det tydligt markeras att
man befinner sig inom omradets hjérta. Detta kan goras
med hjalp av annorlunda materialval, konstverk, land-
skapselement eller andra unika objekt. (2)

| kvarteren ndrmast resecentrum lokaliseras perso-
nalintensiva verksamheter sdsom kontor och hotell.
Servicefunktioner och verksamheter som kan dra nytta
av hdga resenérsfloden och nérliggande arbetsplatser
lokaliseras kring torget. Dar &r kundunderlaget som
stérst och verksamheten i sig bidrar till att 6ka omradets
attraktionskraft. (3)

For att fa en bra inramning av torget kan busstermina-
len, vaster om torget, férses med ett stérre skulpturalt
tak som bidrar till att minska upplevelsen av stora 6pp-
na asfaltsytor. For att tydliggdra avgransningen mellan
torg och bussterminal kan exempelvis trdd placeras i
en eller flera rader. Fran bussterminalen kan resenéren
vaderskyddad ta sig vidare till tagstationen eller flyg-
platsterminalen pa mindre &n tre minuter. (4)

Parken utmed Huvudgata 1 néra resecentrum har en
lugnande effekt och skapar mojlighet for kortare vila fér
resendrer samtidigt som den kan hantera dagvatten. (5)

Principer fér resecentrum
e Korta avstand for resenarer premieras.

e Hog exploateringsgrad runt torget.

e Servicefunktioner i bottenvaningar kring torg.

e Byggnader placeras sa att torg far en tydlig och
attraktiv inramning.

e Resecentrumbyggnaden manifesterar tydligt rese-
centrumfunktionen och underlattar orienterbarhe-
ten.

Att beakta i det fortsatta arbetet

e Resecentrumbyggnad inklusive passage 6ver
sparomradet kommer att bli utvecklingsomradets
signum och landmérke. Utformning och gestaltning
av dessa bor hanteras med stor omsorg.

e Modjligheten att kunna réra sig mellan bussterminal
och flygplatsterminal under tak efterstravas for att
underlatta for resenérer som valjer att ta sig till eller
fran platsen med hallbara fardmedel.

e Bussterminalens placering och storlek innebér ut-
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maningar med att skapa ett intimt torg. En tydlig
avgrénsning mellan torg och bussterminal ar
viktig att astadkomma.

e En mindre parki direkt eller nara anslutning till
resecentrum hojer attraktiviteten i omradet. Mark
for detta &ndamal bor reserveras och férankras
tidigti planprocessen for att inte riskera att be-
byggas i takt med att markvérdet 6kar.

S6dra omradet

Sédra omradet avgrénsas av bibanan i 6ster och
Ostlénken i norr. Centralt i omradet |6per vag 629
som tillsammans med huvudgatorna delar upp det
Sédra omrédet i tre delomraden: Centrala delen,
Sydvastra omradet och Delen vid bibanan. Tanken &r
att verksamheterna i respektive delomrade ska kunna
dra nytta av varandra och av den struktur i vilken de
befinner sig. Exempelvis drar den Sydvastra delen,
med transportintensiva verksamheter, férdel av nar-
heten till det regionala vagnatet. Den Centrala delen,
med personalintensiva verksamheter, drar & andra
sidan férdel av det stationsnéra ldget. Mellan den
Centrala delen och Delen vid bibanan ar dvergangen
sdmlds och inte lika tydlig som avgrénsningen mot
den Sydvéstra delen.

Norr om cirkulationsplatsen mellan vdgarna 52

och 629 finns dnnu en cirkulationsplats. Den utgor
huvudentrén till utvecklingsomradet. Har struktureras
trafiken upp till de stora malpunkterna, flygplatsen,
resecentrum och Syd&stra omradet samt F11-omra-
det.

Centrala delen

Utgangspunkten i utformningen av den Centrala
delen &r att den ska upplevas som en levande stads-
del. Dé&rmed behdver den planeras for ett stort antal
arbetsplatser och ge understdd till servicefunktioner
vid resecentrum och i andra strategiska lagen. Hog
exploatering med personalintensiva verksamheter
skapar, tillsammans med stora resenarsstrommar
kring resecentrum, férutsattningar for liv och rérelse
under stora delar av dygnet.

Den Centrala delen &r uppbyggd kring ett starkt
kollektivtrafikstrak dér samtliga kvarter kan nas med
korta promenader fran resecentrum eller den sddra
busshallplatsen. (6)

Kvarteret mellan vag 629 och huvudgatan kan inrym-
ma en besdksintensiv verksamhet. Den kan dra nytta
av férdelarna med narhet till resecentrum och avfart
fran vag 629. Inom kvarteret kan en stérre byggnad
fa plats som kan ta upp och/eller délja nivaskillnaden
till vag 629. Exempel pa verksamheter ar idrottsare-
na, massa, visningslokaler och showrooms fér féretag
eller liknande. Aven en storre livsmedelsbutik kan
fungera pa platsen. (7)

Besokare till Syddstra omradet, som anlander med
tag eller buss, behdver ga en stracka om cirka 500
meter ldngs Huvudgata 1. Har utformas gaturummet



med fokus pa gangtrafikanter. Det gors exempelvis
genom variation av byggnader, levande bottenvaning-
ar, gatutrad, sittmojligheter, sma platsbildningar med
mera, som bidrar till att minska det mentala avstandet
och uppleva strackan som promenadvanlig. (8)

Mindre platsbildningar skapar forutsattningar for
vistelse och méten i stora delar av den Centrala delen.
Platsbildningar kan vara en mindre torgyta med tréd
och sittmdjligheter eller en liten park. | bottenvaning-
arna som ansluter till platsbildningarna finns service-
funktioner sdsom restaurang, café och kiosk. (9) @?
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Langs vissa gator skapas tydliga siktlinjer som, tillsam- ¢ VID BIBANAN -
mans med fondmotiv i form av utmérkande bygg- 3 A
nader eller storre trad, kar orienterbarheten och upp- e §
levelsevdrdena i omradet. (1 O) Markanvandningskartan redovisar dén Ge’rrqlo dlen.
Varje numrerat delomréde beskrivs i texterna.

Ett omrdde med naturmark som ligger lite hégre i
férhallande till Centrala delen i 6vrigt bevaras. Omra-
det reserveras for park men har en mer naturliknande
karaktar till skillnad fran de mindre anlagda parkerna

i omradet. Fran den Centrala parken leder gréonska ut
till kringliggande naturmark via anlagda parkstrak och
traddplanterade gator. (11)

Principer fér Centrala delen
e Mindre kvartersstorlekar som skapar ett mer fin-

maskigt gatunét och 6kar ldsbarheten av omradet.

e Hog exploatering och personalintensiva verksam-
heter.

e Platsbildningar och torg i strategiska lagen.

e |evande bottenvaningar med servicefunktioner i
anslutning till platsbildningar.

e  Mycket gréonska i form av parker och gatutrad.

e  Siktlinjer avslutas med fondbyggnader eller park-
motiv.

e Placering och gestaltning av byggnader utmed
vag 629 agnas stor omsorg. Angoring sker fran
lokalgator men byggnaderna ska inte upplevas
som "baksidor” av vég 629.

e Fondbyggnader dgnas extra stor omtanke med
avseende pa gestaltning.

e Variation i gatumiljd, savél gata som omgivande
byggnader, hjélper till att bryta ned skalan och
bidrar till att minska de mentala avstanden.

Att beakta i det fortsatta arbetet

e For att astadkomma levande stadsdelar behdvs
flera komponenter. | utvecklingsomradet saknas
en av den viktigaste markanvédndningen gallan-
de stadslivet, det vill sdga bostdder. Avsaknaden
av bostéder innebar att forutséattningarna fér en
levande stadsdel under helger och kvallstid &r
kraftigt begrénsade. Det ar darfér viktigt att det
planeras blandning av olika markanvandningar
runt resecentrum och i den Centrala delen. Flera
av principerna syftar till att fa folk att beséka och
uppehalla sig i omradet. Uppnas det dkar mojlig-
heterna att omradet upplevs levande vilket 6kar
attraktionskraften och i sin tur skapar goda mgj-
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ligheter att fler vill besdka, vistas och etablera sig i
omradet.

e Balansgangen mellan dnskemal om levande
bottenvaningar och tillrackligt med kundunderlag
ar svar. Ekonomiska incitament kan behévas for att
initialt locka serviceinriktade verksamheter att eta-
blera sig i omradet nér kundunderlaget &r mindre.

e Om den centrala parken ska planlaggas som
natur eller park samt parkens exakta avgransning,
utreds i det fortsatta arbetet med stéd av naturvar-
desinventering.

e Ett satt att mojliggdra for mindre kvarter med
hog exploatering ar att tillata parkeringskop i ett
gemensamt parkeringsgarage. | parkeringsgara-
get kan dven infartsparkering och besdksparke-
ring tillatas; exempelvis fér besékande till massa/
idrottsanldggning. Parkeringsgaraget placeras
[ampligtvis ndra resecentrum i ndrheten av infart
fran vag 629 och méssa/idrottsanldaggning.

e Foratt gora den Centrala delen mer levande
bér man skapa forutséttningar for att ha ytor och
lokaler fér evenemang, konserter eller idrottsakti-
viteter.

Delen vid bibanan

L&ngs Huvudgata 3 lokaliseras mindre personalin-
tensiva verksamheter, eller personalintensiva verk-
samheter som har speciella behov eller av andra skal
inte behdver lokaliseras i den Centrala delen. Scale-
up-foretag kan till exempel lockas till omradet med
billiga hyror och mdjlighet att dver tid véxa sig storre i
omradet. | Delen vid bibanan finns méjlighet for stérre
féretag eller kluster av féretag inom samma nisch/
bransch att etablera sig i temaparker. Har kan féretag
dra nytta av samlad kompetens och géra gemensam-
ma investeringar i utrustning, lokaler eller liknande.
Méjligheten att erbjuda stora kvarter som inte tillater
extensiva verksamheter finns sdder om Huvudgata 3.
(12)

For att oka attraktionen kan de storre kvarteren samt
omraden mellan dessa utformas med stor andel



gronytor. | motsats till den Centrala delen, dar nérhet
till service och kollektivtrafik attraherar, kan den gréna
och lummiga miljon vara attraktionen i denna del av
utvecklingsomradet. Gronytor behdvs dven for att
hantera dagvatten och skyfallsvatten som leds hit fran
den Centrala delen for vidare transport till lagpunkten
Oster om bibanan. (13)

Ett omrade med vardefulla tallar bevaras. Omradet
kan dven inga i ett storre kvarter och planlaggas som
kvartersmark med restriktioner om att traden ska
bevaras. (14)

Norr om Huvudgata 3 ar kvarteren mindre och anpas-
sade till den Centrala delens gatustruktur. Beroende
pa efterfragan kan dessa kvarter innehalla mer perso-
nalintensiva verksamheter, likt Centrala delen. (15)
De tva héjderna och marken mellan dessa bevaras till
stora delar. Att anldgga verksamhetsytor har innebér
stora ingrepp med héga bergsskarningar som foljd.
(16)

Kvarteret ndrmast riksvag 52 lampar sig val for verk-
samheter med inriktning bilburen trafikantservice som
exempelvis drivmedelsstation, snabbmatstallen och
liknande. En markremsa med naturmark bevaras nér-
mast riksvag 52 for att undvika stora ingrepp i naturen.
Naturmarksremsan fungerar dven som visuell avgrans-
ning fér boende i narheten. (17)

Principer fér Delen vid bibanan
e Byggnader placeras och utformas for att skapa ett

attraktivt gaturum utmed Huvudgata 3.

e Flexibel kvartersstruktur séder om Huvudgata 3.
Kvarteren narmast bibanan kan delas upp i mindre
kvarter eller utformas till fyra eller fem stora kvar-
ter.

e Natur och grénska tillats ta plats saval inom som
utanfoér kvarteren for att skapa gron karaktar.

e Utformningen av omradet nédrmast riksvdg 52 och
gestaltningen av byggnader, skyltar med mera ar
sarskilt viktig da det &r Skavsta utvecklingsomra-
dets entré fran de storre végarna.

Att beakta i det fortsatta arbetet

® Vissa kvarter norr om Huvudgata 3 kan slas ihop
utan att det paverkar gatustrukturen negativt.

e Vid en lag efterfragan pa verksamhetsytor, &r det
kvarter norr om Huvudgata 3 som ldmpar sig béast
for parkmark/naturmark i véntan pa dkad efterfra-
gan.

e Det ar viktigt att halla fast vid principen om att
extensiva och transportintensiva verksamheter inte
lokaliseras i omradet for att pa sikt lyckas med att
locka féretag med battre anpassad verksamhet till
omradet.

e Omradet ligger langre bort fran resecentrum och
busshallplatser, varfor det kan behdvas forstark-
ning av stadsbuss eller att mobilitetsatgarder pla-
neras in, till exempel lanecyklar som skulle kunna
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Markanvdndningskartan redovisar Delen vid bibanan.
Varje numrerat delomrade beskrivs i fexterna.

hadmtas och ldmnas néra resecentrum.

e Omradet ndrmast Huvudgata 1 och passagen un-
der bibanan kréver noggranna studier. Har beho-
ver omradet utformas sa att passagen kénns trygg
och attraktiv fér gang- och cykeltrafikanter. En
byggnad som tar upp nivaskillnaden kan, ur trygg-
hetssynpunkt, ratt utformad paverka den upplevda
tryggheten positivt. En byggnad maste ta hansyn
till lagstraket for skyfallsvatten intill naturmarken
narmast bibanan.

Sydvéstra delen
Den Sydvaéstra delen planeras framst fér extensiva och

transportintensiva verksamheter sasom lager, distribu-
tion, tillverkning och liknande. Undantaget &r marken
nadrmast vdg 629 som reserveras for verksamheter
som har en mer personalintensiv eller besdksintensiv
karaktar och som kan dra nytta av det goda skyltlaget
och narheten till saval busstrafik som vag 629.(18)

Omradet intill vég 629 utgdr en buffertzon till de stora
kvarteren vaster ddrom som kan erbjudas till ytkra-
vande och transportintensiva verksamheter. Det ar
verksamheter som har en viss omradespaverkan och
av det skélet inte lampar sig i de mer centrala delarna
av utvecklingsomradet. (19) Hojdpartiet i omradets
vastra del utgor en naturlig avslutning pa utvecklings-
omradet. (20)

Den Sydvastra delen kan angdras fran den sédra och
norra cirkulationsplatsen pa vag 629. Huvudinfart till
de mer transportintensiva verksamheterna féreslas
ske fran den norra cirkulationsplatsen och vidare pa
Huvudgata 4 fér att minska konflikten med eventuellt
besdksintensiva verksamheter ndrmast vég 629, som
kan anvanda den sédra cirkulationsplatsen. (21)

Ett skyddsavstand i form av bevarad skogsrida skiljer
och ddljer verksamhetsomradet fran kulturlandskapet
i sdder. (22)



Marken norr om Huvudgata 4 reserveras fér framtida
utbyggnader av utvecklingsomradet. (23)

Principer fér Sydvastra delen
e Utmed vag 629 ska byggnader placeras och ge-

staltas och marken utformas sa att de bidrar till en
positiv upplevelse fér resande utmed vag 629.
Skogsbryn bevaras langs jordbruksmark for att
minska eventuell paverkan fran storskalig verksam-
het.

Kvarter kan med férdel brytas ned i mindre delar
beroende pa efterfragan.

Att beakta i det fortsatta arbetet

e Bevarandevardet av naturmark centralti den
storskaliga kvartersstrukturen bor utredas sa att
"ratt” naturmark bevaras och att kvarteren kan fa
en rationell utformning.

Fll-omradet

F11-omradet ligger norr om den planerade Ostlan-
ken och &ster om flygplatsomradet. Vag 628 korsar
F11-oméardet och utgdr dess viktigaste vag. Till skill-
nad fran dvriga delar av utvecklingsomradet, finns
befintlig vagstruktur och bebyggelsestruktur besta-
ende av ett antal mindre hus. Av flygflottiljens ur-
sprungliga bebyggelse som byggdes héar fran borjan
av 1940-talet finns idag bara delar kvar. Flera av dessa
byggnader anvénds inte idag. Utifran ett socialhis-
toriskt perspektiv bor bebyggelsen inte rivas, utan
istéllet anpassas efter nya anvédndningar. Bebyggelsen
tal generellt ombyggnader och tillbyggnader. Bebyg-
gelseménstret tal komplettering av ny bebyggelse sa
l&nge karaktéren och skalan av bruksmiljé bibehalls.
En ndrmare inventering och kulturmiljanalys kan fast-
stalla om nagon enskild byggnad har hég kanslighet
for forandring.

Den befintliga vagstrukturen inom F11-omradet kan
behallas dar gatorna gradvis moderniseras och anpas-
sas till stérre aktivitet, mer rérelse och fler personer
som besbéker olika malpunkter inom F11-omardet. Vid
féréandringar ska sarskilt utbredningen dsterut mot
riksintresset kulturmiljdvard Nyképingsans dalgang
begransas. Enligt riksintressets vardebeskrivning ska
ny bebyggelse inte exponeras mot de dppna falten
ner mot Nykdpingsan. Den exponeringen av infra-
struktur (framst flygplatsen) och bebyggelse som finns
idag ska inte forstarkas.

Till F11-omradet gar det att ta sig Osterifran via vagar-
na 628 och 627. Huvudgata 1 kopplar ihop F11-om-
radet med Sydéstra omradet och vidare med Sédra
omradet. For att forflytta sig genom dessa omraden
behdver man ta sig férbi passager som finns under
Ostlanken och under bibanan. (24).

Det &r véldigt viktigt att dessa tva passager utformas
sa att de upplevs trygga och att barriarrkénsla som
skapas av jarnvagen pa basta mgjliga satt byggs bort.
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Passagerna ar dven viktiga for bra kollektivtrafikfor-
soérjning av omradet. Inom F11-omradet planeras en
hallplats for stadsbussen, den kan med fordel ligga
kvar dér den finns idag. Hallplatsen kan vara andhall-
plats ifall busslinjen inte forléngs i framtiden vidare pa
vég 627.(25)

F11-omradet bade kan och bdr vaxa pa ett helt annat
satt an 6vriga delar av utvecklingsomradet. Eftersom
F11-omradet redan nu har viss végstruktur och be-
byggelse, bor utvecklingen ske organiskt och i sitt
eget tempo. Ny bebyggelse bor fylla luckor mellan
de befintliga byggnaderna och pa sa sétt kommer
kontraster och samspel mellan bebyggelse fran olika
perioder att skapas. Stora och héga byggnader bér
hellre placeras i det Sédra omradet eller eventuellt

i sOdra kanten av F11-omradet, det vill séga mellan
Ostlanken och vég 628. (26)

Trots att F11-omradet ligger inom zon med hdga bul-
lernivader ska man efterstrava att omvandla omradet till
en grén och lugn oas med blandning av olika markan-
véandningar och intressanta malpunkter, som lockar
bade den lokala befolkningen och besdkare. Exem-
pelvis kan man inom omradet planera for utbildnings-
lokaler, konferensanldaggningar eller kunskapsinten-
siva verksamheter som till exempel innovationspark.
Med avseedne pa omradets karaktar bor studentbo-
stdder och tillfélligt boedne provas i omradet. Den
omedelbara nérheten till flygplatsomradet skapar
férutsattningar for utveckling av verksamheter till
flygplatsfunktionen. Speciellt delen nédrmast flygplat-
sen och vid vag 628 lampar sig fér verksamheter med
tydlig flygplatsanknytning. (27) Nykdpings kommun
och Skavsta flygplats bor samarbeta géllande den-

na inriktning da flygplatsen &r stor markégare inom
F11-omradet medan kommunen ager stora delar av
vagnatet.

Sérmlandsleden, etapp 46:1 som har sin ena dnde
inom F11-omradet, bér fungera som en stor tillgang.
Under utvecklingen av omradet kan man bygga vidare
pa natur- och rekreationsvarden inom omgivningen



for att generellt hoja attraktiviteten av regionen som
turistdestination.

Flygspanarkullen vid flygmuseet i norra delen av
F11-omradet bor behallas och omgivningen goéras
mer attraktiv sa att flygintresserade kan titta pa plan
som lyfter och landar. (28). Trddallén l1angs Rotevagen
med stora och uppvuxna trad ska behallas. (29) Aven
gardsmiljoer till dster om Rotevagen och Flottiljvdgen
ska sa langt sa mojligt behallas for att sékerstalla en
grén och lummig karaktar inom omradet.

Principer fér F11-omradet

e Smaskalig bebyggelse och betydligt mindre
kvartersstorlekar jamfort med Svriga delar av
utvecklingsomradet.

Lagre exploateringsgrad och stérre fokus pa
verksamheter jamfért med 6vriga delar av
utvecklingsomradet.

Gron karaktar, stora tradd och mycket naturmark
mellan bebyggelsen.

Blandning av olika fasadmaterial och
arkitektoniska uttryck inom hela omradet.
Stérre och hégre bebyggelsevolymer kan
tillkomma mellan Ostlanken och végen 628.
Kulturhistorisk inventering fér hela omradet bor
tas fram i en av de férsta utbyggnadsetapperna.
Vid eventuella férslag till rivning av bebyggelse,
bor kulturhistoriskt varde konstateras for
bebyggelsen.

Att beakta i det fortsatta arbetet

e God och tyst inomhusmiljo skapas i ny bebyg-
gelse for att kompensera fér [aget inom mycket
bullrig miljé som orsakas av flygtrafiken.

Lokala kulturmiljdvérden ska beaktas. Sarskilt ska
exponering mot riksintresseomradet kulturmiljo-
vard Nykoépings dalgéng &sterut undvikas.

Sydostra omrédet

Syddéstra omradet ar till stor del oexploaterat och be-
star frémst av kuperad naturmark med barrskog. Inom
delomradet finns parkering/uppstéliningsplatser fér
flygbussar samt garage for langtidsparkering. Delar av
Sydéstra omradet ar inom riksintresse for kulturmiljo-
vard, Nyképings dalgang. Dessa kulturmiljévarden ska
beaktas och sarskilt exponering mot riksintresseomra-
det &sterut ska undvikas.

| Sydéstra omradet foreslas ett upplevelsecentrum
med god nationell och regional tillgénglighet. Ett
upplevelsecentrum med besdkare kan bidra till att
levandegdra utvecklingsomradet och starka besdk-
snéringen i Nykoping.

Syddstra omradet férvéntas attrahera manga beséka-
re. For resor till och fran Syddstra omradet hénvisas
biltrafiken till den sédra entrén pa vag 629 f6r vidare
resa pa Huvudgata 3 och sedan till sjélva omradet ge-
nom passagen under bibanan. Passagerna ar viktiga
for att na Syddstra omradet och F11 med busskollek-
tivtrafik likvél tillgéngligheten for raddningstjansten.
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Markanvdndningskartan redovisar Fll-omradet och Syddstra omradet.
Varje numrerat delomrade beskrivs i fexterna.

Upplevelsecentrumet bér ha huvudentréer i nérhe-
ten till passagen under bibanan och i och med det,
relativt néra till resecentrum. Pa sa satt kommer entrén
vara placerad inom gangavstand fér de som véljer att
komma med tag eller flyg. Hur parkering och angé-
ring ska |&sas for cykel, bil och buss behdver utredas
och |6sas i det fortsatta arbetet. Oavsett I6sning &r det
av stor vikt att parkeringen inte férldaggs i omradets
norra del intill passagerna sa att anstéllda och beséka-
re som kommer fran resecentrum/busshallplats maste
ga genom parkeringen. Leveranser till mindre butiker
och verksamheter angdr pa utpekade lastzoner utmed
gata. Transporter till stdrre verksamheter behover
|6sas pa kvartersmark.

Upplevelsecentrumet ska sa langt som mgjligt anpas-
sas efter fornlamningarnas placering och skyddsomra-
den. Den tilltdnkta verksamhetens art behdver provas
mot de landskapsvarden som varnas i riksintresset.
Rekommendationen &r att, i ett tidigt skede, utreda na-
turvérden och fornldmningar pa platsen for att férsta
vilka delar som &r mest kénsliga. All planering ska ta
hansyn till befintliga varden. Naturvédrden och kultur-
varden kan med férdel lyftas i upplevelsecentrumet.

Lagpunkt for hantering av skyfallsvatten finns intill
Huvudgata 1 mellan passagen under bibanan och
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Referensbild fér upplevelsecentrum i Syddstra omradet. Eden Project i
Cornwall, England. Foto: Filippa Andersson



passagen under Ostlankens huvudbana. For att plane-
rad bebyggelse eller planerade vagar och cykelbanor
inte ska riskera att skadas vid extrema skyfall, behover
befintliga marknivaer anpassas sa att en ytlig avrin-
ningsvag skapas bort fran lagpunkten.

Syddstra omradet kan utvecklas parallellt med dvriga
etapper nar affarsmassiga forutsattningar och nédvan-
dig infrastruktur finns pa plats.

Principer fér omradet:
e Huvudentréer till upplevelsecentrumet ska place-

ras sa nara passagerna och sa néra resecentrum
som majligt.

e Bil- och bussparkering for besdkare placeras i nar-
heten av huvudentréerna till upplevelsecentrumet,
dock ska tillganglighet fér fotgangare och cyklister
till upplevelsecentrumet prioriteras hogre.

Att beakta i det fortsatta arbetet:

e Lagpunkten pa niva +36 meter dver nollplanet pa
Huvudgata 1 mellan de bdgge passagerna ska be-
aktas. Hit transporteras ytvatten fran omradet &ster
om vag 629. For att planerad bebyggelse inte ska
riskera att skadas vid extrema skyfall, behéver be-
fintliga marknivaer anpassas sé att en ytlig avrin-
ningsvag skapas bort fran lagpunkten.
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e Vid planeringen av upplevelsecentrumet ska de
hégsta naturvérdena och kulturvérdena beaktas.

Gronstruktur

Gronstrukturen fyller viktiga funktioner i utvecklings-
omradet. Férutom den lugnande effekten det gréna
har pa oss manniskor, sa ar gronytor en férutséttning
for att hantera de framtida klimatférandringarna. Med
en val utbyggd gronstruktur finns méjligheter f6r upp-
levelserika lunchpromenader i omradet vilket &r posi-
tivt for hélsa och valbefinnande. Grénstrukturen bidrar
ocksa till att uppratthalla och skapa férutsattningar for
den biologiska mangfalden.

Gronstrukturen redovisas schematiskt och &r tankt att
symbolisera vikten av ett flertal gréna parker och strak
i den relativt tata bebyggelsestrukturen snarare an ex-
akt placering av dessa. Centralt i utvecklingsomradet
finns den Centrala parken som &r ett naturmarksom-
rade med parkkaraktar kring en bevarad héjd. Andra
héjdpartier i anslutning till utvecklingsomradet bildar
naturliga avgransningar for bebyggelsen. Hojdparti-
erna kopplas samman av gréna strak som kan besta
av naturmark, anlagda parker och gréna gator med
gatuplanteringar. Ldngs vag 629 och langs bibanan
féreslas 6ppna system for hantering av dagvatten,
exempelvis i diken och mindre dagvattendammar.

| N\
APASSAGE \ -

R OMRC

SYDOSTRA
OMRADET

=NJ5 T\

Grdn- och bléstruktur. Illustrationen redovisar gator 18ngs vilka trédplanteringar planeras (gréna prickar).
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Utvecklingsomradets gréna lunga utgdrs av F11-om-
radet. Har finns uppvaxta tréd i en parkliknande miljé
som &r en stor tillgang for utvecklingsomradet. Till
F11-omradet séker man sig fér rogivande lunchpro-
menader eller aktiviteter utanfor arbetstid.

Principer fér grénstrukturen:
e Central park &r hjartat i gronstrukturen.

e Vid barridrer ar den visuella kopplingen viktig fér
att skapa en upplevelse av sammanhangande
groénstruktur.

e Bevara naturliga hojder i anslutning till omradet
samt dess narliggande mark i syfte att undvika
stora bergsskarningar.

e Skapa gréna korridorer som leder in till den Cen-
trala parken.

e Gronytefaktor bor appliceras for att sékerstalla
biologisk mangfald och upplevd grénska &ven
inom kvartersmarken.

e Beakta vardefulla trad eller naturpartier vid place-
ring av gator och byggnader. Bevarande av trdden
kan skapa 6kad attraktionskraft vilket innebér att
ett bevarande kan forsvaras utifran ett ekonomiskt
perspektiv.

Att beakta i det fortsatta arbetet:

e Naturvardesinventering kravs for att lokalisera sto-
ra vardefulla tréd och/eller samlingar av véardefulla
trad. Dessa utgor vardefulla karaktérsskapande
element som bér 6verordnas placering av gator
och byggnader. En stor ek eller nagra statliga
tallar kan fungera som utgangspunkt for en plats-
bildning eller fondmotiv.

e Planera byggnader och ledningsstrak sa att gat-
utrdden far véaxtmaojligheter saval éver som under
markytan. Det &r viktigt att planera noga vilken
sorts tréd som lampar sig pa vilken plats/gata med
avseende pa utrymme, sol/skugga skotsel etcete-
ra.

e Om gronytefaktor appliceras bor den utga fran
ett helhetsperspektiv for att sdkerstélla variation i
grénska inom ett storre omrade.

Forutsattningar for planering av bostéader

For nérvarande planerar inte Nykdpings kommun
nagra bostdder inom utvecklingsomradet och darfér
innehaller inte planprogrammet ndgot omrade eller
delomrade dar bostader féreslas. Kommunen vill dock
inte utesluta att planering av tillfélliga bostédder och
studentbostader skulle vara méjlig inom utvecklings-
omradet. Sarskilt F11-omradet skulle vara lamplig for
den typen av bostdder. Har erbjuds en mer boende-
vanlig miljé och i omradet planeras det for verksamhe-
ter kopplade utbildning. | ndromradet finns dessutom
redan en gymnasieskola med inriktning flygteknik. For
att bostadsbebyggelse ska bedémas lampligt kravs
att bostaderna lokaliseras sa att buller fran vag- och
jarnvagstrafik, flygtrafik samt industribuller kan hallas
under respektive riktvarden. Férordning (2015:216),
om trafikbuller vid bostadsbyggnader, reglerar nivaer
av utomhusbuller f6r samtliga bostdder som inte ingar

i anvandningen tillfallig vistelse, dar exempelvis hotell
kan uppforas. Férordningen har samma krav pa alla
bostédder nar det galler flygbuller (55dBA), men min-
dre strénga krav fér sma bostéder, det vill siga mindre
&n 35 kvadratmeter, nar det géller buller fran vdag- och
jarnvégstrafik.

24. Dagvatten

Hojdsdéttning och dagvattenavledning

Avrinning &sterut

Vég 629 som ansluter till den planerade dverfarten
dver Ostlanken véster om resecentrum utgor en
hojdrygg for den framtida bebyggelsen. Omfattande
markuppfyllnad genomférs for att ta upp skillnaderna
mot dagens marknivaer. Detta gor att en &nnu stdrre
del av avrinningen fran omradet sker i riktning dsterut
mot Nykdpingsan. Bibanan skapar dock en barriar
som skar av dessa avrinningsvdgar och den enda ater-
stdende flédesvagen forbi bibanan ar via vagpassage
under jarnvagen. For att undvika risk for dversvdmning
behdver omradet hojdséttas sa att instdngda omraden
undviks och ytliga avrinningsvégar kan séakerstéllas.

Del av syddstra omradet mellan tva passager under
Ostlanken respektive bibanan kommer att utgéra
omradets framtida lagpunkt. For att fa en framtida
héjdsattning med vél fungerande avrinning foreslas att
planeringen i detta skede utgar fran nivan +36,0.

For att befintlig och planerad bebyggelse inte ska
riskera att skadas vid extrema skyfall, behéver befint-
liga marknivaer anpassas sa en ytlig avrinningsvég
skapas bort fran lagpunkten. Detta kan ordnas norrut
via F11-omrédet, alternativt i syddstlig ritning fran lag-
punkten. Den nordligaste strackningen bedéms krava
minst schaktarbeten, men det kan finnas samordnings-
férdelar med de andra alternativen.

Avrinning vasterut

Bebyggelsen véster om vdg 629 avvattnas vasterut till
befintliga dikessystem, som troligen ar kulverterade
under flygféltet. Nedstréms flygféltet behdver dikes-
system som ingar i markavvattningsféretag nyttjas.

Avrinning séderut

Dagvatten fran en mindre del av omradet avleds séde-
rut ldngs vag 629. Avledning féreslas genom forstérkta
dikessystem langs vdg 52 mot Nykdpingsan. Pa detta
satt undviker man att leda vatten mot Idbécken.

Dagvattenhantering

[nfiltration

For att skapa en hallbar bebyggelse behdver atgarder
genomfdras som minimerar dagvattnets recipient-
paverkan. Mgjligheterna att utnyttja vegetation och
infiltration bor tas tillvara dar det ar lampligt.

Inom jarnvagskorridoren och kring terminalomradet
férekommer friktionsjord pa berg, samt i varierande
grad ovanliggande fyllnadsmassor. | de sédra och
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Schematisk bild 6ver féreslagen dagvattenhantering. Bearbetning av illustration frén “Levande gaturum -
en handbok i blagréna system”. (Edge 2020)
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kan kopplas till flygplatsverksamheten. | samband
med planering for Ostkustbanan har detta undersdkts
narmare. Héga halter PFOS/PFAS har observerats
bade i jord och grundvatten. Dessa risker behéver
utredas narmare i det fortsatta arbetet och behovet av
saneringsinsatser klarlaggas.

Principer

Allt dagvatten fran kvartersmark och allmén mark
behdver genomga nagon form av rening innan det
leds till allman dagvattenanlaggning. En stor del av
den allménna dagvattenhanteringen foreslas inte-
greras i ppna vegetationsstrak som foljer vissa av
omradets huvudgator, liksom utmed bibanan. Plan-
férslaget redovisar vél tilltagna ytor, vilket ger goda
férutséttningar for rening i mark-véxtsystem, ger langa
uppehallstider som gynnar lokal infiltration, samt stora
ytliga férdréjningsvolymer som reducerar risker vid
extrem nederbdérd. Den centrala parken ligger dock
hogt i férhallande till kringliggande gator och bebyg-
gelse, varfér den inte 8r mojlig att utnyttja fér dagvat-
tenhantering.

Figuren nedan illustrerar schematiskt dagvattenhante-
ringens olika delar.

For cirka 90 av 120 hektar planerad nybebyggelse ger
detta en dagvattenldsning med rening och fordrgj-
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Tankbara platser for kompletterande dagvattenreningsatgdrder markerades i blatt. Ytor inom Sédra omrédet dar dagvatten-

ning i tva steg. Cirka 10 hektar av Centrala delen,
samt merparten av bebyggelsen inom F11-omradet
(cirka 20 hektar) kan inte ledas till nagot parkstrak. For
dvriga delar av Centrala delen liksom Sydvastra delen
och Delen vid bibanan, bedéms samtliga ytor kunna
hanteras pa detta sétt.

Vegetationsstrakens stora ytor méjliggdr ocksa att kra-
ven pa systemens bottenlutning i flddesriktningen kan
reduceras vilket underlattar héjdsattningen av marken
i omradet.

Eventuellt kan det kravas kompletterande reningsat-
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Exempel pd nedsdnkt vegetationsstrak som kan hantera stora vatten-
volymer. (SVU Rapport 2019-20)
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hantering beddms kunna ske i féreslagna vegetationsstrék markerades med gul farg.
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garder dér de samlade flédena leds bort fran omra-

det. Mgjligheten till detta bor inkluderas i planeringen.

Principer for kvartersmark

Oversvdmning

e Kvartersmarken ges en nivasattning som ar hégre
&n angrénsande gatumark.

Slutna kvarter férses med portik eller motsvarande
dppning mot gata for att undvika stadende vatten
pa innergard vid skyfall.

Infarter till garage under markniva utfors sa att de
inte &r riskutsatta vid skyfall.

Dagvatten
e Inom kvartersmark féreslas rening och férdréjning

i vaxtbaddar (biofilter) pa gardsmark dit takvatten
ocksa leds. Férgardsmark utnyttjas for biofilter
for de takytor som har fall mot gata, alternativt
kan vegetationsklddda tak nyttjas fér att begransa
avrinning vid mindre och medelstora regn.
Gardsmark pa betongbijalklag byggs upp som
terrasskonstruktioner med ett véxtjordsdjup pa
minst 200 millimeter samt ett underliggande
mineraljordslager p& minst 200 millimeter ovanpa
dréneringslager. For buskar och tradplanteringar
behdver djupen 6kas.

Ytbehovet for véxtbaddar/vegetationslésningar ar
5-10% av den reducerade arean ("hardgjord yta")
som belastar anldggningen. Utrymme fér gestalt-
ningsmassig anpassning tillkommer.

Dar markférutsattningarna &r gynnsamma for
infiltration utformas anldggningar sa att detta
underlattas.

Overskottsvatten avleds till allman dagvattenan-

l&ggning.

Principer for allmdn platsmark

Oversvamning

e Gatumarken ges lagre nivaer én kvartersmarken,
och hojdsatts sa att ytliga floden kan transporteras
i gatusektionen nér dagvattensystemen &r dverbe-
lastade. Motsvarande funktion kan i vissa fall dven
uppnas via en angransande vegetationsyta.
Vegetationsytorna utformas som skyfallsytor dér
vatten temporért kan ansamlas vid skyfall.

Dagvatten
e | gatumark utnyttjas planteringszoner fér regn-

b&ddar, svackdiken, skelettjordar och dversvam-
ningsytor. Planteringszonernas éveryta sanks i
férhallande till kringliggande gatumark sa att ytlig
avrinning ar mojlig, och dven viss dédmning ovan-
pa planteringsytan. Braddbrunnar leder vatten

till vaxtbadden vid stérre nederbdrd. Drénering
ansluts till dagvattenledning.

Vid torgytor skapas planteringsytor med liknande
funktion som fér gatumarken.

Dagvatten fran allménna ytor i direkt anslutning
till de féreslagna vegetationsstraken kan avledas
direkt till dessa dagvattenatgérder.

Ytbehovet for véxtbaddar/vegetationslésningar ar
5-10% av den reducerade arean ("hardgjord yta")
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som belastar anldggningen. Utrymme fér gestalt-
ningsmassig anpassning tillkommer.

Dé&r markférutsattningarna &r gynnsamma for
infiltration utformas anldggningar sa att detta
underlattas.

Konsekvenser

Féroreningar

Generellt sett gar det inte att bygga pa oexploaterad
mark utan negativa effekter. Det dr dock realistiskt att,
med vélfungerande atgarder, undvika en 6kad féro-
reningsbelastning for flertalet parametrar da delar av
omradet redan ar taget i ansprak i terminalomradet,
men ocksa eftersom dkermarken brukas. Detta for-
utsatter sannolikt att man inkluderar omradet kring
plattformarna som en del av samma féréndring, da
borttagandet av den nuvarande langtidsparkeringen
kan vara den enskilt stérsta forbéattringen.

Oversvamningsrisker
Foreslagen 16sning med stora vegetationsytor dar

dversvamningsytor skapas, bidrar till att minska de
fléden och vattenvolymer som kan ge upphov till
dversvamning. Det har tagits fram ett forslag pa
hojdséttning som skapar forutséttningar att samla upp
dagvatten och leda det vidare med sjélvfall. Insténgda
omraden kan undvikas, och darmed reduceras risken
for dversvamning vid skyfall, under férutséttning att
ytliga avrinningstrak fran omradets centrala lagpunkt
kan sékerstéllas. Ytan dér lagpunkten &r beldgen ar
riskutsatt redan i nuldget. Denna risk elimineras nér en
fungerande avrinningsvég skapas fran lagpunkten.
Inom flygplatsomradet nordvéast om F11-omradet
finns redan i dagslédget éversvamningsrisk. Troligen
skapas férutsattningar att forbattra situationen genom
de atgarder som utfors i samband med férverkligande
av férslaget fér utvecklingsomradet.

Genomférandefrégor och fortsatt utredning

For att, i kommande skeden, kunna utveckla en mer
detaljerad dagvattenlésning behdver ett antal frage-
stallningar studeras nédrmare.

Nivasattning av omradets lagpunkt
En framtida markniva pa +36,0 meter i lagpunkten &r

utmanande, da fria flddesvéagar ska ordnas, och inte
minst for att framtida markférlagda dagvattensystem
ska kunna anldggas. Detta medfér omfattande schak-
tarbeten. Trafikverkets utredning visar att grundvat-
tennivaerna ar hoga (+35,7 - +36,4 meter) pa platsen
fér passagerna, vilket gor att bebyggelse och anlégg-
ningar kan behdva utféras som tragkonstruktioner.
Alternativt behdver atgérder vidtas for att uppratthalla
grundvattennivaerna pa ett annat sétt. En héjning av
den lagsta marknivan ar darfér dnskvard och behdver
studeras vidare. Det ar da viktigt att uppmarksamma
de utmaningar som kan uppkomma vid avledande av
dagvatten fran den nya bebyggelsen uppstréms, om
nivaskillnaderna inom omradet minskar.

Ovriga hojdsattningsfragor
| kommande skede behdver hdjdsattningen av marken



inom omradet studeras mer noggrant for att bland
annat sékerstalla dnskad dagvattenavrinning och val-
fungerande skyfallsvégar.

Hydrogeologiska fragestéllningar

e Hydrogeologin i omradet, sérskilt kring lagpunk-
ten, &r komplex och behdéver klarlaggas tydligare.
Riskerar foreslagna atgérder att paverka grundvat-
tennivaerna och ar denna paverkan i sa fall lokal
eller paverkas dven grundvattenmagasinet under
flygplatsen? Vilken paverkan ar acceptabel och
vilka skyddsétgarder &r ldampliga/nddvéndiga? Ar
det aktuellt med grundvattensdnkning?

e Modjligheten och lampligheten av infiltration be-
hoéver beddmas med hansyn till férekomsten av
markfdéroreningar och kommande saneringsarbe-
ten.

e Beddmning om var dagvatteninfiltration inom om-
radet ar lamplig respektive var den bor undvikas.

e Klarlaggande i vilken utstréckning rapporterade
problem med héga grundvattennivaer och éver-
svamningsproblem, kring nagra av byggnaderna
inom flygplatsomradet, berdr utvecklingen inom
ovriga delar av utvecklingsomradet. Behover
hansyn exempelvis tas till (eventuellt) pagaende
grundvattenpumpning?

Dagvattentekniska férhallanden
e Klarlaggande om avvattningssystemet for start-

och landningsbanor ar till dagvattensystemet.

e Klarlaggande av kapacitet och héjdlage for befint-
lig dagvattenledning D500.

e Avvattningen av utvecklingsomradet behover
samordnas med flygplatsens behov. Detta galler
saval tillstandsfragor som anldggningstekniska
fragor.

e Bade Ostlankens huvudbana och bibanan kom-
mer att avvattnas via egna system, oberoende av
de system som skapas for den nya bebyggelsen.
Detta behdver sdkerstéllas under det fortsatta
arbetet.

Féroreningsbelastning
e Berdkningar behéver genomféras avseende

féroreningsbelastning fran nuvarande och fram-
tida markanvandning pa berérda recipienter och
effekten av féreslagna atgarder.

e Beddmning av paverkan pa vattenstatus och moj-
ligheter att uppna miljokvalitetsnormer for vatten.

Vattenjuridiska fragestéllningar

e Klarlaggande av ansvarsférhallanden kring de
dikessystem som utnyttjas for att leda vatten fran
omradet till recipient och sakerstalla ratten att
nyttja dessa.

e Klarlaggande av behovet av prévning for att leda
vatten via befintligt markavvattningsféretag.

e Klarlaggande av behovet av gemensamma till-
standsprocesser med flygplats och jarnvégspro-
jekt

2.5 Risker till fransporter

Jarnvag

Enligt forslaget for utvecklingsomradet kommer det
att finnas en ny bibana for persontag, med tva spar
och hégsta tillatna hastighet 90 kilometer i timmen,
som ansluter till resecentrum séderifran. Ostlanken
byggs ut for att endast trafikeras av hghastighetstag
(persontag) pa fyra spar med hogsta tillatna hastighet
250 kilometer i timmen. Varken pé Ostlanken eller
bibanan planeras det transporter av farligt gods.

Eftersom endast persontdg kommer att trafikera

bade Ostlanken och bibanan utgérs risken f6r skada
pa omgivningen av mekanisk skada vid eventuell
ursparning. Denna risk hanteras genom ett bebygg-
selsefritt skyddsavstand pa minst 25 meter fran mitten
av ndrmaste spar for bade Ostlanken och bibanan

till planerad bebyggelse inom utvecklingsomradet.
Planeringen av bebyggelse inom detta skyddsavstand
kréver atgarder till riskreduktion som till exempel kan
handla om nagon typ av barriér (i form av vall eller
mur) som skyddar mot ursparning, alternativt skydds-
rals som haller kvar taget pa sparet.

Vag- och fordonstrafik

Riskerna pa vagar handlar om riskerna med transpor-
ter av farligt gods. Flygplatsen kommer att behéva fa
flygbranslet transporterat till flygplatsomradet. Flyg-
bransletransporterna kommer att besta av flygfotogen,
vilket ar en brandfarlig vétska (ADR-S-klass 3) som vid
en olycka kan ge upphov till pdlbrand om ett utslépp
av vétskan antdnds. Om en pdlbrand skulle uppsta kan
det ge skador pa ménniskor och byggnader i omgiv-
ningen till féljd av vérmestralning och giftiga brand-
gaser. Denna risk hanteras genom ett bebyggelsefritt
avstand pa minst 27 meter fran végkant fér ndrmaste
korfalt till planerad bebyggelse, om inte andra atgar-
der vidtas. Sddana atgarder kan vara byggnadstek-
niska, som exempelvis brandskyddad fasad, skyddad
placering av friskluftsintag samt utrymningsmgjlighet
bort fran vagen.

Transporter av flygbransle till flygplatsen kommer att
ledas pa riksvédg 52, sedan vidare pa nya strackning-
en av vag 629, pa en viadukt ovanfor jarnvdgen och
sedan i riktning mot F11-omradet forbi flygplatster-
minalen. Det innebar att riskavstand ska hallas och
sdkerhetshéjande atgérder vidtas langs hela denna
transportstrécka. Det exakta riskavstandet och exakta
atgarder ska studeras i kommande detaljplanearbete.

Alternativt kan flygbrénsle transporteras till flygplats-
omradet via en rérledning. En mdjlig dragning ar inte
utredd i denna planprogram och det har inte heller
utretts nagra risker till ledningen. Den prelimindra be-
démningen &r dock att en rérledning for flygbransle
skulle innebara betydligt mindre risker &n konventio-
nella transporter pa vagar.
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Risker fill vagar, jarnvagar och flygtrafiken.

Riksvég 52 planeras i fortséttningen fungera som pri-
mar led for farligt gods. Riskerna fran denna vag hand-
lar mest om eventuell olycka som leder till utslépp av
farligt gods. Skadorna pa omgivningen beror pa typen
av gods, men inom 150 meter fran sadan transport-
led stélls normalt krav pa riskutredning i samband
med planldggning enligt riktlinje fran Lansstyrelsen i
Sédermanlands 1an. Denna risk hanteras genom ett
bebyggelsefritt skyddsavstand pa minst 30 meter fran
vagkant for ndrmaste korfalt till planerad bebyggelse
om inte andra atgérder vidtas. Syftet &r att skydda om-
givningen vid utslapp av farligt gods. Vid bebyggelse
inom skyddsavstandet krévs atgarder till riskreduktion.
Det kan till exempel vara byggnadstekniska atgarder

i form av brandskyddad fasad, skyddad placering

av friskluftsintag samt utrymningsméajlighet bort fran
vagen.

Flygtrafik

Ytterligare en kartlagd risk i omradet &r den fran
Skavsta flygplats och mekanisk skada pa omgivningen
som kan uppsta vid en flygkrasch. Risken &r storst vid
in- och utflygningszoner kring landningsbanan. Fér att
minimera denna risk ska det finnas ett bebyggselse-
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fritt skyddsavstand pa minst 1000 meter fran ndrmaste
kant av landningsbana till planerad bebyggelse. Syftet
med skyddsavstandet ar att skydda omgivningen fran
mekanisk skada vid flygplanskrasch.

En fordjupad och mer detaljeras riskutredning bor tas
fram i samband med framtagande av den forsta de-
taljplanen for ett av omradena i nérheten av flygplatsen.
Enligt Trafikverkets prognoser férutses flygtrafiken inom
Skavsta flygplats 6ka och beraknas till cirka 40 000
flygrérelser ar 2030, vilket &r en 6kning med drygt 60%
jamfért med ar 2019. Den fordjupade riskutredningen
bor ta hojd fér 6kningen av flygrorelser.

For att mojliggdra byggnation av Ostlanken kommer
den kortare nord-sydliga landningsbanan behéva
kortas med cirka 700-900 meter i dess sédra del och
férlangas i norra delen av flygplatsen.

Planering och lovgivning i ndromradet ska ske i sam-
rad med Sérmlandskustens raddningstjénst avseende
risker kring flygtrafiken.



Sammanfattning

Under férutséttning att de féreslagna skyddsavstan-
den halls, uppfylls plan- och bygglagens krav pa
l&mplig markanvéndning med hénsyn till risk. Detta
forutsatter dock att dven en mer férdjupad riskutred-
ning, med avseende pa riskpaverkan fran flygtrafiken
pa Skavsta flygplats, genomférs i ett senare skede av
den fysiska planeringen. Vid planering av bebyggelse
inom rekommenderade skyddsavstand kravs utred-
ning om nddvéandiga atgarder till riskreduktion.

2.6 Risker med markfororeningar

Enligt Lansstyrelses EBH-karta finns inom utvecklings-
omradet endast tva fororenade omraden. Dessa tva
omraden ar ej klassade och befinner sig i narheten av
vag 628 inom F11-omradet. Vid planldaggning inom
och vid dessa omraden ska markféroreningarna utre-
das nérmare. Enligt Lansstyrelsens register finns inte
nagra missténkta eller konstaterade féroreningar inom
Sédra eller inom Sydéstra omradet.

Fororenad mark har konstaterats langs planerade
Ostlanken i samband med miljéteknisk inventering
och provtagning. Markundersékningar utférda av
Trafikverket har visat halter av PFAS-féroreningar i jord
och grundvatten. Trafikverket ansvarar for hantering av
markfororeningar och fér efterbehandling av marken
inom omradet som &r avsatt for jarnvagsanlégg-
ningen. Anldggandet av jarnvagen far ej vasentligen
férsvara for framtida sanering. Darfér kravs atgarder
fére byggnation for att férhindra att férorening i jord

byggs in.

Nykdpings kommun och andra markégare ansvarar for
hantering av eventuella markféroreningar och efter-
behandling av marken inom sina egna fastigheter. For
att sékerstélla att marken ar lamplig fér byggnation,
kommer det att krdvas nya jordprovtagningar och
provtagningar i grundvatten samt detaljerade mark-
miljdutredningar i kommande planskeden.

Trafikverket, Nyképings kommun och andra markaga-
re fran utvecklingsomradet bér samarbeta i komman-
de planering géllande markféroreningarna. Det goérs
genom utbyte av information om eventuella markfor-
oreningar, framtagande av gemensamma utredningar
for stérre omraden samt diskussioner och besked om
ansvar for hantering av eventuella markféroreningar.

2.7 Teknisk infrastruktur

De befintliga ledningarna till Skavsta flygplats kom-
mer troligtvis inte att klara att forsdrja hela det nya
utvecklingsomradet och utbyggnad av ledningsnétet
krévs darfor. Strukturen for vattenledningsnétet styrs
av spillvattenledningarna som &r beroende av topo-
grafin. Ledningsnatet for spillvatten styrs av omra-
dets hojdsattning med dess lagpunkt i laget mellan
Ostlankens huvudbana och bibanan. Hit féreslas allt
spillvatten fran det Sédra omradet ledas. Da det ar
mojligt ska ledningarna anldggas sa de ger sjélvfall.
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Lokala pumpstationer behévs sannolikt pa en eller
flera platser.

For en ny avledning av spillvatten finns flera tank-

bara alternativ, och en mer ingdende utredning av
mojliga I6sningar for spillvattensystemet behdver
gdras. Inom omradet finns en befintlig pumpstation
som ligger i ett gammalt reningsverk. | takt med att
utvecklingsomradet byggs ut, behdver sannolikt en
ny ledning byggas mot anslutningspunkten. Vilken
ledningsstracka som lédmpar sig bést far utredas under
kommande detaljplaneldggning. Det foreslas dven en
pumpstation vid lagpunkten, som troligen kommer att
behdvas pa grund av topografin.

Det befintliga elndtet kommer behdva planeras och
projekteras om nér Ostlédnken med ett resecentrum,
nya kvarter och ny vaginfrastruktur byggs. Det innebér
att flera ledningsstréckor och nétstationer da kommer
att behdva flyttas med hansyn till stambanans och
bibanans strackning. Lémplig utbyggnad av lokalnatet
och nya nétstationer inom utvecklingsomraddet maste
utredas vidare.

Storleken pa natstationerna kommer att variera bero-
ende pa vilket energibehov de nya verksamheterna
kommer att ha. Energibehovet paverkas till stor del

av vald uppvarmningsteknik samt typ av verksamhet.
Verksamheter med hogre energibehov kommer att
placeras i den Sydvastra delen av utvecklingsomradet
och féljaktligen kommer effektbehovet att vara storst i
den delen av omradet. Vid planeringen av den elek-
triska infrastrukturen ska ocksa beaktas den 6kade
anvandningen av elfordon. Infér detaljplaneldggning-
en av omradet kommer darfér en strategi for placering
av laddplatser att tas fram.

Pa grund av nérheten till Skavsta flygplats kan inga
vindkraftverk uppféras i narheten av omradet. Dére-
mot kan solceller bli en del av omradets energifor-
sorjning. Skavsta flygplats planerar att bygga en egen
solenergianldggning. Det kommer att bli den forsta
storre solenergianlaggningen pa en svensk flygplats.

2.8 Genomférande

Planprogrammets genomférande ar beroende av
Trafikverkets pagdende planering och framtida ge-
nomférande av Ostldnken som &ven omfattar att vég
629 far en ny strackning genom utvecklingsomradet
till flygplatsen. Den tidiga planeringen av Ostlénken
har visat att flygplatsens befintliga landningsbana

i nord-sydlig riktning, beldgen nédrmast jarnvagens
stréckning, kommer att behdva flyttas norrut. Samord-
ningen av dessa forutsattningar kommer att hanteras
inom kommande detaljplaneldggning. Inriktningen
ar att den dvergripande gatustrukturen med véag 629
och huvudgatorna planlédggs forst fér att samordna
passagerna 6ver och under sparen med Trafikverkets
planering av Ostlénken och bibanan. Kvartersmark
och allmén platsmark i anslutning till resecentrum



planldggs ocksa tidigt for att kunna sta fardigbyggda

nar Ostlanken och bibanan kommit pa plats. Delen
vid bibanan ska ocksa planlédggs i ett tidigt skede,
dels for att fa intakter till de framtunga investeringar
som kravs, dels for att erbjuda en god och flexibel
planberedskap for verksamheter som visar intresse

for omradet. Omradet i den sydvastra delen bor ocksa
planldggas tidigt for att fanga upp efterfragan pa mark

for ytkrdvande och transportintensiva verksamheter.
| den kommande etappindelningen av omradet ska
dven hansyn tas till méjlig utbyggnad av dricks- och

spillvatten, dagvattenhantering samt mojligheter fér
naringslivet att utvecklas i takt med att omradet byggs

ut.

For att utveckla omradet kravs dven att ett antal olika
genomfdrandeavtal och samarbetsavtal tecknas mel-

lan huvudaktérer och med privata markagare.

Fastighetsrattslig utredning
Med foreslagen struktur och framtida utbyggnad
av allmén platsmark sdsom gator och torg, kommer

befintliga rattighetsférhallanden att paverkas genom
att fastigheterna férandras och far nya anvéndningar.

Vilka rattigheter som kan upphavas, féréndras eller

kvarsta utreds i det fortsatta arbetet. Vid férandring av

fastigheterna behover gallande rattigheter bevakas
och férandring av dessa planeras i tid. Arbetet med

de fastighetsréttsliga fragorna kan med férdel inledas
innan en detaljplaneprocess da det ger bra férutsatt-
ningar fér den kommande detaljplaneldggningen.

29 Paverkan pa riksintressen

Inom eller i anslutning till utvecklingsomradet finns
flera riksintressen. Hela utvecklingsomradet ligger
inom omrade som &r av riksintresse for totalférsvaret.
Nedan foljer en sammanfattning av vilka riksintressen
som berér respektive delomrade:

Det nya resecentrumet kommer att berdras av
riksintresse for utvecklingsomrade fér Ostlanken.
Foreslagen placering har tagits fram i dialog med
Trafikverket.

Resecentrumet med tagstationen ar ocksa pla-
nerat inom riksintresset fér Skavsta flygplats. Det
betyder att bebyggelse inom influensomradet inte
far innebéra att méjligheten att driva flygplatsen
och utveckla flygplatsen forsvaras. Trafikverket
arbetar sedan ar 2018 med en riksintressepre-
cisering utav Stockholm Skavsta flygplats. En
riksintresseprecisering pekar bland annat ut det
markansprak och flyghindersytor som behdvs

for en flygplats verksamhet. Vid tidpunkten for
planprogrammets framtagande var riksintresset ej
annu beslutat. Férslag finns kring att riksintresset
dven ska omfatta tvérbanan i nord-sydlig riktning.
Eftersom planprogrammet férutséatter att Ostlan-
kens byggs enligt géllande planering kommer
dven tvdrbanan behdva flyttas minst 600 meter
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norrut till f&ljd av Ostlénken dragning genom om-
radet. En sadan flytt av tvdrbanan minskar ocksa
hindersytornas begrénsning av verksamhetsom-
radets byggnadshoéjder. En utveckling av omradet
forutsatts ske i samrad med flygplatsen i syfte att
inte inskrénka flygplatsens verksamhet.

Det Sédra omradet berdrs av tre riksintressen
férutom riksintresse for totalférsvaret. Léngs med
omradets véastra del |6per vég 629 som &r av
riksintresse. Vagen &r idag huvudtillfart till flyg-
platsen. Nar Ostlanken byggs ut ska vagen dras
om. | samband med det kommer ocksa omrade
for riksintresse att fa en ny strackning. Planeringen
inom det s6dra omradet maste ske med hénsyn till
végens funktion, det géller framférallt buller samt
transporter av farligt gods.

Sédra omradet berérs precis som det nya rese-
centrumet av riksintresset fér Ostlanken. | sam-
band med framtagandet av planprogrammet for
omradet har dialog hallits med Trafikverket och
Ostlankens strackning ar preciserad. Planeringen
av S6dra omradet maste dock gdras med hansyn
till riksintresset, framforallt géllande buller och
risk fér ursparning. Det innebar att ny bebyggelse
maste placeras med ett visst avstand fran banan.
Den markanvéndning som planeras ndrmast
banan, sa som kontor, handel, verksamheter och
hotell, &r inte lika kénsliga miljder fér buller som
till exempel bostader vilket kommer att underlatta
planeringen.

Riksintresset for Skavsta flygplats innebér ocksa att
inga byggnader far bli sa hoga att det stor in- eller
utflygningen fran flygplatsen. En flyghinderanalys
kravs darfér. Den byggnad som ligger narmast
flyghindersytan fér tvargdende landningsbana ar
tagstationen. Ovriga byggnaders hojder anpassas
darfor utifran tagstationens inverkan pa flyghin-
dersytan.

Utvecklingsomradets Sydostra del berors i en
begransad del av riksintresset f6r Ostlanken samt
riksintresset for Skavsta flygplats. Planeringen av
omradet kom darfér pa samma satt som det Sédra
omradet att behdva ske med hénsyn till dessa
intressen, framférallt géllande buller fran bade
flyg- och tagtrafik samt ursparningsrisk. En flyghin-
deranalys maste ocksa tas fram.

Hela det Syddstra omradet ligger inom riksintres-
set for kulturmiljévarden gallande Nykdpingsans
dalgang. Dalgangen &r i sdder préglad av sin
historia som storbondebygd och vid Slabo finns
en stor samling hallristningar. Det krévs en kultur-
miljdanalys for att ndrmare utreda hur riksintresset
paverkas av den féreslagna bebyggelsen och vilka
anpassningar som eventuellt kravs.

F11-omradet berdrs, precis som 6vriga omradet,
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Planforslaget redovisat tillsammans med riksintressen inom och i den néra omgivning av Skavsta utvecklingsomrade.

av bade riksintresse for Ostlanken och Skavsta
flygplats och anpassning maste darfér ske pa sam-
ma satt som ovan.

Nykdpingsans dalgang &r ocksa av riskintresse for
naturmiljévarden samt friluftslivet. Eftersom

e utvecklingsomradets ligger intill omraden for
dessa riksintressen kan en analys av paverkan
dven krévas for dessa.
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3. Planeringsforutsattningar

3.l Omradet idag

Skavsta utvecklingsomrade ar beldget cirka sex kilo-
meter nordvast om Nykdping. Omradets yta, dér dven
framtida jarnvégsomraden inkluderas, uppgar till cirka
200 hektar. Norra delen av utvecklingsomradet prag-
las framst av flygplatsen med tillhdrande terminaler
och parkeringsytor. Narmast flygplatsterminalen finns
verksamheter till flyget som parkeringshus, bilservice,
kontor med mera. Séder om terminalbyggnaden finns
ett mindre hotell samt en storre byggnad som huserar
Tullverkets verksamhet. | foretagsparken finns cirka 40
féretag och 1400 personer arbetar i Skavstaomradet
idag.

Sédra omradet bestar till stor del av oexploaterad,
delvis kuperad, natur- och skogsmark. Det finns dven
en stérre yta med grusade parkeringsplatser for lang-
tidsparkering samt en tankstation som angrénsar till
Tullverkets byggnad och till hotellet.

Syddstra omradet ar till stor del oexploaterat och be-
star till stor del av kuperad naturmark med barrskog.

Inom delomradet finns parkering/uppstéliningsplatser

for flygbussar samt langtidsparkeringshus. Delar av
Sydéstra omradet ar inom riksintresse for kulturmiljo-
vard.

F11-omradet, dster om flygplatsen, ar ett fére detta
militdrt omrédde som préglas av mycket gronska, alléer,
uppvuxna trad, vackra utblickar, &ldre fina byggna-
der i varierande skick samt smaskaliga verksamhets-
byggnader och ett museum. Omradet grénsar till
jordbrukslandskap och Nyképingsans dalgang i dster.
Inom omradet ligger Flygteknik Technical Training
som &r en av sju flygtekniska skolor i Sverige. Skolan
har riksintag och erbjuder dels flygteknikprogrammet
pa gymnasieniva, dels tva utbildningar pa yrkeshoég-
skoleniva; flygtekniker och avioniktekniker. Nyképings
kommuns gymnasium har &ven Fordons- och trans-
portprogrammet pa omradet. F11-museet ar redan i
dag ett besbksmal for flyg- och kulturintresserade och
det finns dven en utkiksplats for att se flyg som lyfter/
landar pa landningsbanorna. Museet visar miljder fran,
och historia om, landets enda flygspaningsflottilj som
var beldgen har under 40 ar.

Vy i sydvdstlig riktning dver stora delar av utvecklingsomradet. Till vanster i nedre delen av syns Syddstra omradet. Till héger i nedre delen av bild-
en syns delar av flygplatsen. Vid cirkulationsplatsen méts véig 628 (General Schybergs vég) och 629. P& bilden syns &ven stora markparkeringar
tillhérande flygplatsen. Parkeringsytorna befinner sig i det S6dra omrédet.



De végar som finns inom omradet idag &r dels de tva
infartsvagarna; 627 i 6ster som var den gamla infarts-
véagen till Skavstaomradet, och 629 mitt i omradet som
ér en nyare infartsvég fran vag 52. Vag 629 har sepa-
rat strak for gang- och cykeltrafik fran korsningen vid
vég 52 till flygplatsomradet. Idag finns inget separat
cykelstrak 1angs vag 52 mot Nykdping men ett sadant
planeras tillsammans med Trafikverket.

Inom utvecklingsomradet finns flera mindre vagar.
Dels finns vag 628, General Schybergs vag, som ar
huvudvag vid flygplatsterminalen och i sédra delen
av F11-omradet. Dels finns Flygarvédgen, som ligger i
det Sydostra omradet. | F11-omradet finns ett flertal
mindre végar, daribland Divisionsvégen, Pilotgédngen,
Rotevégen och Flottiljvagen.

| dagslaget finns inga jarnvégar inom utvecklingsom-
radet men Trafikverket arbetar med planering av Ost-
l&dnken, som ska knyta ihop Jarna och Linképing med
en ny stambana. Ostlanken kommer att ga mellan
norra och sédra delarna av utvecklingsomradet sa att
flygplatsen och F11-omradet ligger norr om huvudba-
nan medan Sédra och Syd&stra omradet ligger séder
om banan. Det finns ocksa planer pa en bibana som
ar tankt att ga mellan framtida resecentrum vid Skav-
sta och Nykdépings resecentrum. Bibanan kommer att
skilja Sédra och Syddstra omradet, likt den befintliga
infartsvdgen 629 goér i dagsléget. Bade Ostléanken och
bibanan ses som en given férutsattning vid framta-
gandet av planprogramen och darfér ar de redovisa-
de pa kartor i del 3. Planeringsférutsattningar” dven
om de inte dr byggda an.

Flygplatsen

Stockholm Skavsta flygplats &r den sédra porten till
Stockholmsregionen och en betydande tillvéxtmotor
for det regionala néringslivet. Flygplatsen ar ett kom-
plement till Arlanda och under 2019 var den tredje
storst pa internationell trafik med cirka 2,3 miljoner

resendrer och direktflyg till 45 destinationer i Europa.
Skavsta flygplats utgér cirka 16% av Stockholmsregio-
nens utrikestrafik vilket &r en betydande andel.

Under januari ar 2020, det vill séga innan Corona-
pandemin, hade flygplatsen drygt 145 000 flygpas-
sagerare, vilket var 12% fler 4n samma manad aret
innan. Under hela 2020 hade flygplatsen cirka 568
000 flygpassagerare vilket &r cirka fjardedel av passa-
gerantalet aret innan.® Denna kraftiga minskning ar en
orsak av pandemin.

Skavsta flygplats ar Sveriges storsta privatagda flyg-
plats och drivs pa kommersiell basis. Majoritetsdgare
ér sedan augusti 2018 varldens stdrsta privata flyg-
platsoperatdr, Vinci Airports. Bolaget ar franskt och har
90,1% av aktierna medan Nykdpings kommun dger
resterande 9,9%.

Kustbevakningens nationella flygbas finns pa flygplat-
sen och hérifran évervakar de hela Sveriges farvatten.
Flygplatsen ingar som en av Sveriges Core-flygplatser
inom det av EU utpekade transeuropeiska transport-
natet (TEN-T).

Stockholm Skavsta flygplats miljétillstand ger flygplat-
sen tillstdnd att hantera upp till 75 000 flygrérelser
(en flygrérelse innebér en start eller landning) samt 6
miljoner passagerare per ar. Till &r 2040 &r prognosen
att flygplatsen kommer att ha 5,7 miljoner passage-
rare per ar. Det nuvarande miljtillstandet utfardades
Miljddomstolen ar 2007, efter en flera ar lang ansok-
ningsprocess som bland annat innebar omfattande
undersdkningar och flera samrad med bade myndig-
heter och allménheten.

Inom flygplatsomradet finns terminalbyggnad samt
verksamheter till flyget s& som parkeringshus, ho-
tell, bilservice, kontor med mera. Flygplatsen har

tva korslagda start- och landningsbanor och ar med
sin huvudbana pa 2 878 meter godkand for de allra

3 https://www.skavsta.se/foretag/passagerarsiffror/
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storsta flygplanen som transatlantiska fraktflyg med
jumbojets. Vid flygplatsen finns ocksa verksamheter till
privatflyg.

Utvecklingsomrédet i regionen

| Region Sérmland bor cirka 300 000 personer. Regio-
nen bestar av nio kommuner och Nykdping &r regi-
onens residensstad med drygt 55 000 invanare. | ett
storregionalt perspektiv ligger Skavsta utvecklingsom-
rade mellan Stockholm och Norrképing med drygt tio
mil till Stockholm och sex mil till Norrkdping. | dagsla-
get har omradet den starkaste kopplingen ésterut mot
Stockholmsregionen, men det finns dven en betydan-
de koppling vasterut till Norrkdping. Utbyggnaden

av Ostléanken kommer starka dessa kopplingar och
omradet kommer i och med de planerade tagstoppen
vid Skavsta och Nykdping stérka sin roll ytterligare i ett
storregionalt perspektiv.

| regionens Sérmlandsstrategi ser man att utveckling-
en av Stockholm Skavsta flygplats kommer att stérka
de storregionala och internationella sambanden.
Skavsta ses ocksa som ett starkt utvecklingsomrade av
regional betydelse fér néringsliv med en 6kad bety-
delse efter Ostlédnkens fardigstéllande.

Noder utanfér lanet

I I Utvecklingsstrak

Transportsamband

Vasteras

Orebro

-(-1 Flygplats

Kombiterminal

‘L Hamn

Norrkoping

Linkoping
Strukturbild &ver Sérmland. (kdlla: Region S8rmland)

finns parkering/uppstallningsplatser for flygbussar
samt langtidsparkeringshus.

3.3 Trafik

| det har kapitlet beskrivs de olika trafikslag som finns
inom utvecklingsomradet idag. Inom omréadet ror det
sig i dagslédget om vag- och fordonstrafik samt gang-
och cykeltrafik. Har beskrivs dven planering av Ostlan-
ken vilket ses som planprogramens férutsattning.
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Utover kopplingarna till Stockholmsregionen och
vasterut mot Norrkdping finns dven kopplingen till
Oxeldsund, omkring tva mil séder om flygplatsen. Dar
finns stora arbetsgivare som Oxelésunds hamn samt
attraktiv skdrgard for turister.

3.2 Fastigheter och markfragor

Marken inom utvecklingsomradet bestar till stor del av
jord- och skogsbruksfastigheter som &gs och forvaltas
av de kringliggande jordbruken samt av Nyképings
kommun. Den mark som utgér landningsbanor och
tillhérande omkringliggande mark samt flygplats-
relaterade byggnader dgs till stor del av flygplatsen
(Stockholm Skavsta flygplats AB) men ocksa av andra
markagare. Utdver jord- och skogsbruksmark, och
den mark som ar direkt kopplad till flygplatsen, finns
det flera mark&gare vars fastigheter i omradet utgér
planlagd industrimark. Inom F11-omradet finns ett
antal mindre fastigheter med smaskalig bebyggelse.
Végnatet inom F11-omradet dgs av Nykdpings kom-
mun. Inom det Sédra omradet samt i det Syddstra
omradet finns ingen bebyggelse. Syddstra omradet ar
till stor del oexploaterat och bestar framst av kuperad
naturmark med barrskog. Inom Syddstra omradet

Uppsala

Arlanda

Stockholm

Flemingsberg

Sodertalje

it

REGION
SORMLAND

Tillgangligheten till och fran utvecklingsomradet ar
generellt sett god. Utdver flygtrafiken finns busstrafik
med bade bade stads- och regionbussar samt flygbus-
sar, koppling till E4 via vdg 52 och nérhet till Oxeld-
sunds hamn via vag 53. Dessutom kommer det att
finnas lattillganglig tagtrafik i och med utbyggnaden
av Ostlanken.

Utgangspunkten ar att borja bygga Ostlanken etapp-
vis och att bérja norrifran. Det planeras ocksa for att
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ta jarnvégen i bruk i takt med att etapperna blir klara.
Fullt fardig bedéms dock inte Ostlanken vara forrén
ar 2035. Efter att Ostlénken och ett nytt resecentrum
finns pa plats ar 2040 véntas halften av flygresenérer-
na komma fran Stockholm och drygt en tredjedel fran
Linkdping/Norrképing. Cirka 5% berégknas komma fran
Nykdping/Oxelésund, 5% fran Orebro/Katrineholm/
Karlstad och 2% fran Eskilstuna. Nar det géller arbets-
resendrer vantas drygt halften komma fran Nyképing
och Oxeldsund medan omkring 20% vantas komma
fran Stockholm, 15% fran Linképing/Norrkdping och
resterande fran Orebro, Katrineholm, Karlstad samt
Eskilstuna.

Ar 2040, nar Ostlanken och ett resecentrum finns pa
plats, vantas trafiken till och fran flygplatsen ha 6kat
markant. Drygt 21 000 in- och utresor per medeldygn
berdknas och en dryg tredjedel av resendrerna vantas
aka egen bil som parkeras pa plats. Mer an 20% av
resendrerna vantas aka med tag ar 2040 . Aven 20% av
resendrerna vantas aka flygbuss. En tiondel av resena-
rerna véntas aka region- eller stadsbuss, vilket ocksa
det ar en stor dkning i antalet resenérer jamfoért med
idag.

Vag och fordonstrafik

Trafiken till och fran flygplatsen &r relativt jdmnt forde-
lad 6ver dygnet. Antalet flygresenérer ar dock betyd-
ligt fler under sommaren an under vintern vilket ocksa

paverkar antalet bilar till och fran utvecklingsomradet.
Huvudvégnétet bestar av riksvdg 52, sdder om flyg-
platsen. Vaster om flygplatsen gar lansvdg 624 och
Oster om flygplatsen gar lansvag 627. Sedan ar 2011
finns vdg 629 som utgdr en ny huvudinfart fran vég 52
till flygplatsen. En majoritet av resenérerna, framst fran
Stockholmshallet, kommer till flygplatsen via vég 52
fran E4.

Nuvarande vagnat har framkomlighetsbrister, framst
kring trafikplats Hallet som finns pa vég 52 i hdjd av
stadsdelen Oppebsom férbinder vag E4 med riks-
végarna 52 och 53 vésterut och Brunnsgatan séderut
mot Nykdping tatort. Nar trafiken till och fran flygplat-
sen Okar krévs att anslutande infrastruktur kan hantera
det storre antalet resor och transporter. For att férbatt-
ra framkomligheten planeras darfér en ny led, Kungs-
ladugardsleden, mellan trafikplats Kungsladugérden
pa E4 och vag 52. | Trafikverkets atgardsvalsstudie
fran 2018 konstateras att det ar en angeldgen atgéard,
inte minst med tanke pa kommande utveckling med
Ostlénken.

In och ut fran flygplatsen gar, som tidigare ndmnts,
vag 629. Den hade ar 2013 ett trafikfléde pa 2560 for-
don per vmd. Dessutom finns den gamla infarten, vag
627, som nu har ett minskat trafikflode men fortsatt har
viss infartstrafik och dven trafik till langtidsparkeringen
vid Skavstalund.

Vy mot sydvést mot cirkulationsplatsen mellan vag 52 och vag 629.

4 Ett genomsnitt for trafik pa bade vardagar och helg
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Inom utvecklingsomréadet finns dven flera mindre
vagar. General Schybergs vég (vdg 628) ar huvudvag
inom F11-omradet och den gar fran vag 627, via vég
629, forbi terminal och hotell. | F11-omradet finns ett
flertal sma asfalterade vagar, daribland Divisionsva-
gen, Pilotgadngen, Rotevagen och Flottiljvdgen. Inom
Syddstra omradet finns Flygarvagen.

Utvecklingsomrédet trafikeras av kollektivtrafik med
relativt hég turtdthet. Lanstrafikens busslinje 515
mellan flygplatsen och Nykdpings centralstation och
bussterminal har cirka 20-25 turer i vardera riktningen
pa vardagar. Det tar cirka 15 minuter att ta sig med
buss 515 fran flygplatsen och F11-omradet till centrala
Nykdping.

Flygplatsen trafikeras av flygbussar till och fran Stock-
holm och Norrképing/Linkdping. Det tar cirka 80 mi-
nuter att aka med buss mellan flygplatsen och Stock-
holms cityterminal. Flygbussen till Norrképing tar cirka
50 minuter och bussen till Linkdping cirka 90 minuter.

Gang- och cykel

Langs vag 629 finns separat strak fér gang- och cykel-
trafik fran korsningen vid vég 52 till flygplatsomradet.
Utbdver det finns inga trottoarer eller cykelvdgar inom
utvecklingsomradet. Idag finns inte ndgot separat
cykelstrak 1angs vag 52 mot Nyk&ping, men ett sadant
planeras tillsammans med Trafikverket.

Jarnvag

| dagslaget finns ingen spartrafik inom utvecklings-
omradet men malséttningen &r att hela Ostlanken

ska vara férdig och aktiv ar 2035. Ostlanken ar en
planerad dubbelsparig jarnvag fér persontrafik fran
Linkdping till Jadrna och Stockholm via Norrképing,
Nykodping/Skavsta och Trosa/Vagnharad. Huvudba-
nans stréackning inom utvecklingsomradet &r redan
fastlagd och ar planerad att ga norr om det planerade
Sédra omradet och Syddstra omradet, samt sdder om
F11-omradet.

Skavsta flygp

_Nyk_ﬁpr‘n_gsbanan .

B Ostidnken haghastighelsiamvag
I Ostianken bibana

Planerade Ostldnkens huvudbana och bibanan.

Gang- och cykelvag vid vag 629.

Ostlankens huvudbana kommer, till att bérja med, inte
ha nagot jarnvégsstation vid Skavsta men majlighet
ska finnas att i framtiden bygga en station. Stationen
kommer i férsta hand att finnas vid Nykdpings central-
station och kopplingen till utvecklingsomradet blir via
en bibana med tva spar som &r tankta att ga mellan
Sédra omradet och Syddstra omradet. Stationen vid
Skavsta kommer da forst finnas pa bibanan. Nar statio-
nen pa Ostlanken byggs i senare skede, kommer den
finnas precis intill plattformarna pa bibanan.

Stationen vid Skavsta resecentrum kommer att ut-
gdras av en 255 meter lang mittplattform inklusive
plattformsforbindelse, séder om flygplatsens terminal-
byggnad. Avstandet fran plattform till flygplatstermi-
nalen blir cirka 300 meter.

Bibanans sparutformning (det vill sédga sparens geo-
metri) 4r anpassad sa att det i framtiden ska vara mgj-
ligt att kunna férlanga mittplattformen till 355 meter.



Nya stambanans sparutformning ar anpassad sa att
det i framtiden ska vara méjligt att anlégga en station
med sidospar och sidoplattformar utmed stambanan.

Enligt Trafikverket berdknas Ostlanken kunna tas i drift
nagon gang mellan ar 2033 och 2035. Maxhastighe-
ten ar planerad till 250 kilometer i timmen pa huvud-
banan, samt 90 kilometer i timmen pa bibanan.

3.4 Naringsliv

Utvecklingsomrade Skavstas dominerande verksam-
het ar i dagsléget flygplatsen och till den verksam-
heter. Pa omradet runt flygplatsen finns ett 40-tal
féretag och cirka 1400 personer arbetar har. Exempel
pa verksamheter utéver flygplatsen &r flygplatshan-
del, restaurang samt flygbussverksamhet men dven
partihandel och dkeriverksamhet. Pa flygplatsen finns
dven Kustbevakningens nationella flygbas och vissa
verksamheter till privatflyg. | omradets 6stra del ligger
Sverige flygspaningsmuseum, F11-museet. Omradet
sdder om flygplatsen bestar huvudsakligen av skogs-
mark och ar idag delvis utarrenderat till exempelvis
parkering samt jaktarrende.

Kustbevakningens flygplan har sin bas pa Skavsta flygplats.

Malbild for verksamhetsetableringar

| kommunens utvecklingsprogram finns en malbild
avseende vilka verksamhetsetableringar som skulle
kunna ske i omradet kring flygplatsen. Innehallskon-
ceptet r pa en dvergripande niva och bestar av kon-
torsetableringar, hotell, konferenscenter, restauranger,
féretagsservice, handel, industriell och tillverkande
industri samt verksamheter som drar nytta av den
internationella och nationella kopplingen.

Utifran omradets varierade lagesegenskaper och
attraktionskraft beddms verksamheterna delvis
segmenteras till olika geografiska omraden. Resecen-
trum samt dess ndromrédde beddms attrahera hotell,
detaljhandel (centrumverksamhet), kontor, métesplat-
ser och resenérsservice. Sydvastra omradet samt delar
av Delen vid bibanan passar béattre for etablering av
gods och logistik, mindre tillverkande industri samt fili-
aler och showroom fér mer avlédgsen nationell tillverk-
ningsindustri. Omradet kring F11-omradet beddms
framférallt ldmpligt fér besdksnéring, smaskaliga
kontor, verksamheter inom kultur och konst (exempel-
vis flygmuseum) samt utbildning.

Bilderna ovan. Bebyggelse inom Fll-omradet.



Overgripande marknadstrender

Omradets diversifierade malbild innebéar att olika
trender paverkar utvecklingspotentialen olika. Den
negativa paverkan pa all form av flygverksamhet pa
grund av pandemin 2020/2021 &r omtvistad och de
langsiktiga effekterna &r svarbedémda. Bedémning-
en av flygets langsiktiga konjunktur behdver ocksa
véga in eventuellt andrade beteenden kopplat till

den pagaende klimatférandringen. Sannolikt kommer
framforallt affarsflyget att paverkas langsiktigt negativt
av nya reseménster till f6ljd av pandemin. Aven klimat-
krisen kan leda till ett minskat resande bland féretag
som i storre utstréackning vill varda ett varuméarke som
tar klimathansyn. Den akuta kris som drabbat flyg-
platser i samband med pandemin kommer sannolikt
att innebara nedldaggningar av flygplatser med svag
ekonomisk barkraft, ndgot som pa sikt kan gynna de
flygplatser som klarar nuvarande stalbad.

Sammantaget ar flygbranschens utveckling pa sikt
svarbeddmd men Skavstas position kommer sannolikt
att forstarkas relativt sett, d& den kommer att befinna
sig pa en marknad med férre konkurrerande flygplat-
ser. Flygplatsen har ocksa en primér malgrupp inom
resor till familj och vénner, rekreation samt arbets-
pendling som sannolikt kommer sta mer robust &n
exempelvis afférsflyget. Risken &r dock att man konkur-
rerar om en pa sikt minskande marknad beroende av
okad klimathansyn.

Andra centrala byggstenar for det framvéxande ut-
vecklingsomradet ar etablering av kontorsverksamhe-
ter. Hur kontorsmarknaden kommer att utvecklas, givet
den dkade andel hemarbete som troligen kommer

att besta dven efter pandemin, &r ocksa i dagslaget
svarbeddémt. Sannolikt kommer féretagen att anpassa
sina kontor till farre kontorsplatser da narvaron pa
kontor kommer att minska till foljd av 6kat hemar-
bete. Samtidigt kommer behovet av métesplatser

och gemensamma innovativa arbetsmiljéer sannolikt
att 6ka da kontorens funktion kommer att fokusera

pa det. Sammantaget &r dock det mest sannolikt att
behovet av kontorsytor kommer att minska pa sikt (sett
till area per anstalld) och att etablering av nya kontor i
annu storre utstrédckning an idag kommer att styras till

platser med hdg tillgdnglighet. | detta skulle Skavsta
utvecklingsomrade kunna ta en position givet den
forbattrade tillgéngligheten med framférallt tag men
dven flygets maojligheter fér langpendling for distans-
arbete, da den dagliga nérvaron pa plats blir mindre
viktig.

Auvslutningsvis kan konstateras att strukturomvandling-
en inom handeln har forcerats under pandemin och
att den digitala handeln fortsatter att ta marknadsan-
delar fran den fysiska handeln. Till f6ljd av detta kom-
mer centrala logistiknoder med god lagerkapacitet i
befolkningstata regioner att vara ett framtida tillvaxt-
omrade dar Skavsta utvecklingsomrade skulle kunna
ta position med sin narhet till framférallt god véginfra-
struktur i kombination med god marktillgang.

3.5 Natur och akermark

Stora delar av utvecklingsomradet som inte ar hard-
gjorda utgors framst av skog. Mindre delar av omradet
utgors dven av akermark. Det Sédra och Syd&stra om-
radet bestar till stor del av rationellt brukad barrskog
med sparsam markvéaxtlighet.

Det finns fa 16vtrad i skogen och néstan ingen déd ved
férutom nagra farska vindféllor. Det finns ett vatten-
drag genom skogen med en skyddszon av grova tréd
som har potential som habitat fér grodor, paddor och
salamander. Vid diket finns dven mindre sumpskog
med klibbal.

De storsta naturvérdena kan observeras inom fastighe-
ten Skavsta 8:7 strax vid gransen i séder mot fastighe-
ten Nicolai-Berga 1:2. Dessa omraden befinner sig i
bade det S6dra omradet och i det Syddstra omradet.
Inom dessa omraden finns ett stort antal gamla tallar
bevarade. Skogen har en speciell karaktar och har
bevarandevarden. Strax séder om de stora grusade
parkeringsytorna i Sédra omradet finns skiktad skog
med en del grévre gran. Aven inom fastigheten Skav-
sta 8:9 som finns i det S6dra omréadet finns en skiktad
skog med en del grévre gran.

F11-omradet karaktariseras av en éldre parkmiljé

dar det finns en bevarad allé vid infarten till Skavsta

. Skogsomrade vid vag 629.



Vérdefulla naturomraden och klasser av jordbruksmark inom utvecklingsomrédet och i den néra omgivningen.

Akermark inom Sédra omradet strax norr om riksvég 52.
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via General Schybergs vag i 6ster. Dar finns &ven en
storre, sarskilt skyddsvard ek. Har ansluter Sérmlands-
leden och 6ster om planomradet finns Nykdpingsans
dalgéng (riksintresse kultur, friluftsliv och naturmiljd).
Vaster om F11-omradet finns Hégasens vattenskydds-
omréde (riksintresse).

Medan stora delar av utvecklingsomradet omges

av akermark, upptas endast mindre delar av sjélva
utvecklingsomradet av dkermark. Strax norr om riks-
vég 52, i sédra delen av Sédra omradet finns cirka 5
hektar av jordbruksmark klass 2. Ytterligare 5-7 hektar
jordbruksmark av klass 2 finns i S6dra delen av det
Syddstra omradet. Mellan F11-omradet och det Sédra
omradet, det vill sédga dér hdghastighetsbanan plane-
ras, finns cirka 1 hektar av jordbruksmark klass 3.

3.6 Fornldmningar och kulturmiljo

En fornldmning ar enligt kulturmiljélagen en l&dmning
efter manniskors verksamhet under forna tider, som
exempelvis har tillkommit genom é&ldre tiders bruk
och som &r varaktigt évergiven. Fornldmningar kan
bland annat utgéras av gravar, boplatser, runstenar,
kulturlager i medeltida stéder eller ruiner.

Fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska Iamningar
ar spridda i olika delar av utvecklingsomradet. De
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Fornl@mningar inom utvecklingsomradet och i den ndra omgivningen.

flesta av dessa finns i det Syddstra omradet som dven
tacks av riksintresset kulturmiljévard “"Nyképingsans
dalgang”. av fornldamningarna i det Sydéstra omradet
utgdrs av gravfélt och boplatsomraden. Inom detta
omrade finns &ven nagra lamningar i form av militéra
anldggningar och stridsvarn.

Inom det Sédra omradet, som utgdr den storsta och
viktigaste delen av utvecklingsomradet, finns endast
ett fatal mindre fornlamningar. Inom F11:s norra del
finns tva minnesmérken. Aven delar dar det planeras
for jarnvégsspar fér huvudbanan och bibanan samt re-
secentrum, finns ett antal fornldmningar. Dessa utgors
av militdra ldamningar, végmaérken och husgrund.

Fasta fornldamningar har ett generellt lagskydd en-
ligt kulturmiljélagen. Detta omfattar dven annu ej
registrerade fornldmningar, exempelvis sddana som
upptacks i samband med byggnadsarbeten. Skyddet
omfattar &ven ett omrade runt varje fornldmning. Infér
alla markingrepp inom fornldmningar och fornlém-
ningsomraden kravs tillstand fran Lansstyrelsen enligt
kulturmiljélagen (1988:950), KML. | de fall fornldm-
ningar jamte tillrackligt stora skyddsomraden inte kan
bevaras inom nybyggnadsomradet, och tillstand till
borttagande medges, genomférs en arkeologisk for-
och slutundersékning. | detaljplaneprocessen ar alltid

(}) FORNLAMNING

OVRIG KULTURHISTORISK
LAMNING & MOJLIG FORNLAMNING

@ INGEN ANTIKVARISK BEDOMNING
& EJ KULTURHISTORISK LAMNING




kravet att gora en arkeologisk undersdékning innan dp
vinner laga kraft.

3.7 Vatten

Topografi och avrinningsférhéllanden
Utvecklingsomréadet ligger pa en relativt flack plata.
Norr om utvecklingsomradet, pad samma plata, ligger
flygfaltet. Marknivéerna varierar mellan cirka +38 och
+40 meter, med inslag av héjdpartier med nivaer
upp till dver +45 till +50 meter. Nivaerna &ster, séder
och vaster om utvecklingsomradet ar betydligt lag-
re. Den naturliga avrinningen fran omradet sker i tva
olika huvudriktningar; dels vasterut via ett dikesystem
som mynnar i sjon Langhalsen-Sédra, dels dsterut till
Nykdpingsan. En mycket liten del av omradet har sin
avrinning séderut mot Idbacken.

Hydrogeologi

Hydrogeologin i utvecklingsomradet ar komplex. Norr
om omradet finns en isélvsavlagring (Skavstamalmen)
som &r en utpekad grundvattenférekomst (Pormagasin
Skavstaféltet). Grundvattennivaerna styrs sannolikt av
bergtrosklar och en grundvattendelare bedéms [6pa

i sydvastlig riktning genom flygplatsens terminalom-
rade, huvudsakligen norr om utvecklingsomradet.
Séder om flygplatsen vid langtidsparkeringen finns en

Ay
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Skalsta fygplats

maktig morénavlagring som beddms sta i kontakt med
Skavstamalmen. Vaster om langtidsparkeringen &r
grundvattennivaerna mellan cirka +37 och +39 meter,
ganger nara markytan, och grundvattenstrémningen
ar vastlig. Oster och sdder om langtidsparkeringen &r
nivaerna mellan cirka +36,4 och +37,8 meter, med en
Ostlig grundvattenstrémning mot Nykdpingsan. De
grundvattenférande jordlagren har god infiltrations-
kapacitet. De ytligaste jordlagren i omradet utgdrs
daremot i varierande utstrackning av tatare jordar med
sadmre genomslapplighet.

Befintlig dagvattenhantering

Inom F11-omradet finns en stdrre allman dagvatten-
ledning med dimension 500 millimeter till vilken gator
och byggnader inom flygplatsens terminalomrade ar
anslutna via utbyggda ledningar. Ledningen mynnar i
dikessystem nordost om omradet. Varken kapacitets-
férhallanden eller nivasattning pa befintlig dagvat-
tenledning ar kénd. Enligt uppgift utnyttjas en aldre
vattentakt inom flygplatsomradet for att leda bort
grundvatten fran delar av omradet.

Sédra delen av vdg 629 avvattnas till Nykdpingsan via
ett dagvattensystem som mynnar i diken sydost om
omradet.

Stora Bergd
Stofa Berga
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Oversiktlig illustration éver ytliga flisdesvigar och omraden med risk fér Sversvamning. Bilden baseras pé& analys med verktyget SCALGO
Live, som enbart utgar fran topografiska férhallanden. Ingen hansyn tas till infiltration, avrinning fran olika typer av ytor, eller tidsférlop-
pet under avrinningen.
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Draneringssystem for start- och landningsbanor antas
vara anslutna till omgivande dikessystem och berérs
darfor inte av planerad bebyggelseutveckling, men
detta behdver kontrolleras i den fortsatta planeringen.

Oversvamningsrisk

Det finns ett antal platser inom och i direkt anslutning
till utredningsomradet som ar topografiskt instdngda
omraden. Har finns risk att vatten ansamlas vid kraftig
nederbdrd. Riskbilden som framgar av illustrationen
nedan ska inte tolkas som en prognos dver hur om-
fattande problem som kan férvantas, utan enbart vilka

AKTUELL STATUS

God 2027

Ekologisk status

Kemisk status

Kemisk status, utan dverallt
overskridanden amnen

Nykdpingsan, ytvattenforekomst SE651705-156635

KVALITETSKRAV (MKN)

UNDANTAG

Utokad tidsfrist till 2027:
Overgédning

Mindre strénga krav for:
kvicksilver, och brome-
rad difenyleter

AKTUELL STATUS KVALITETSKRAV (MKN)

Ekologisk status Otillfredsstallande God 2027 (2033)

Kemisk status

Kemisk status, utan
Sverallt dverskridanden
amnen

Langhalsen-S6dra, ytvattenférekomst SE652364-156455

UNDANTAG

Utokad tidsfrist till 2027:
Overgédning

Tidsfristen utokas till
2033 i forslag till ny MKN
(2020-11-02).

Mindre strénga krav fér:
kvicksilver, och bromerad
difenyleter.

Utokad tidsfrist till 2027:
TBT

Ingen tidsfrist for TBT i
férslag till ny MKN (2020-
11-02)

AKTUELL STATUS

KVALITETSKRAV (MKN)

Kemisk status

Kvantitativ status

Pormagasin Skavstafdltet, grundvattenférekomst SE651923-15643I
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platser som behdver uppmarksammas sarskilt i det
fortsatta arbetet.

Recipienter och vattenstatus

Vattenférekomster enligt

vattenférvaltningsférordningen
De vattenférekomster som i férsta hand paverkas av

utbyggnad inom utvecklingsomradet &r Nyképingsan,
sjon Langhalsen-Sédra samt grundvattenférekomsten
Skavstaféltet. Narliggande vattenférekomster som inte
beddms paverkas ar [db&dcken och grundvattenfére-
komsten Larslundamalmen. Ytvattenforekomsternas
vattenstatus kdnnetecknas av dvergddningspaverkan
och Nyképingsan dven av vandringshinder i form av
flera kraftverksdammar.

Dikesféretag, markavvattningsféretag
Utvecklingsomradet berdrs inte direkt av nagot
dikesforetag eller markavvattningsféretag, men for
att mojliggdra avledning av dagvatten fran de vés-
tra delarna till Langhalsen-Sédra kommer det att bli
aktuellt att utnyttja delar av dikessystemet som ingar i
Fjallskér-Vallmyra torrlaggningsféretag.

Krav pd dagvattenhanteringen

Enligt Miljdbalken och Vattenférvaltningsférordningen
ska samtliga vattenférekomster uppna god vatten-
status, och inga verksamheter eller planer som kan
medféra statusforsdmring eller dventyra mojligheterna
att uppna miljokvalitetsnormer ska tillatas. Nykopings
kommun har inga specifika riktlinjer fér dagvattenhan-
tering, men i FOP for Skavsta och tatorten framgér att
dagvatten ska ses som en resurs i planeringen. Plane-
ringen ska darfor verka for att:

x%;skugnen- A
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Fiallskér-Vallmyra torriéiggningsforetasg.
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1. Foérhindra att stora méngder dagvatten uppstar
och férdréja det som uppstar.

2. Minska méngden férorenande dmnen i dagvatten.

3. Bibehalla den naturliga vattenbalansen.

| kommunens VA-strategi framgar, for den allménna
VA-anldggningen, att dagvattenhantering inom Ny-
képings kommun ska ske pa ett miljdmaéssigt hallbart
satt.

| samradshandlingen fér kommunens dversiktsplan,
OP2040, redovisas i temakapitel “Teknisk férsérjning”
att planeringen av de tekniska systemen gors tidigt

i planprocessen och samordnas med den &vriga
bebyggelseplaneringen. Dagvatten och avloppsvatten
ér separerade. Dagvattnets rening sker framfér allt
genom férdréjning och infiltration. Vattnets kretslopp
och naturens ekosystemtjénster utgdr utgangspunkt
fér dagvattenhantering.

Utdver dvergripande utvecklingsstrategier sa redo-
visas i OP2040 ocksé specifika strategier for teknisk
férsérjning, dér det under strategin "Frémja en hallbar
dagvattenhantering” framgar att dagvatten sa tidigt
som mojligt boér aterféras till sitt naturliga kretslopp.
Huvudprincipen ar att flddena och féroreningarna fran
omradet inte ska dka och helst ska minska efter en
exploatering, jamfért med situationen fore. Fér dag-
vatten gors dven ett antal generella stallningstagan-
den, enligt kortfattad beskrivning nedan.

e Forutsattningar for hantering av dagvatten ska
belysas i ett tidigt skede i samband med planering
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av ny bebyggelse.

e | forsta hand ska dagvatten behandla och om-
handertas lokalt, genom rening, férdréjning och
infiltration. | andra hand avleds vattnet till annan
plats for eventuell rening och flédesutjgmning. |
sista hand avleds aterstdende vatten kontrollerat
till ett vattendrag.

e Planeringen ska medverka till att mdngden né-
ringsédmnen och miljégifter som tillfors sjéar och
vattendrag minskar. Féroreningar och fléden ska
inte Oka fran ett omrade efter exploatering.

e Foéroreningar ska sa langt som majligt begransas
vid kallan. Reningskraven fér dagvattnet ska utga
fran recipientens (vattenomradets) kénslighet och
dess miljokvalitetsnorm.

e Bebyggelse borinte ske pa laglanta och avrin-
ningsmassigt instdangda omraden.

e Oversvamningsytor f6r omhandertagande av ex-
tremregn ska avséttas inom planeringen.

3.8 Teknisk infrastruktur

Vatten och avlopp

Nuvarande VA-férsérjning

Flygplatsen och F11-omradet forsérjs idag med vatten
fran Hégasens vattenverk som ligger drygt 3 kilometer
sydvast om utvecklingsomradet. Spillvatten leds till
Brandholmens reningsverk som ligger i dstra delen av
Nykdpings tatort. Reningsverket beddms ha teknisk
och tillstdndsmassig kapacitet for att klara av utbygg-
naden i planprogramen. Aven vattenverket bedéms
ha tillrécklig kapacitet, men detta bor stdmmas av, i
senare planskede, med Nyképing-Oxelésunds Vat-
tenverksférbund (NOVF) som dger vattenverket. Den
distributionsledning som matar vatten till omradet,

SKAVSTA |
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Pumpstation vid

=== fore detta reningsverk

N

Pumpstation /

vid Minninge

Befintlig VA-forsérining for Skavsta flygplats.

respektive den ledning som avleder spillvatten fran
Skavsta har samma stréckning hela védgen fran omra-
det ner till E4 (se kartan nedan).

Vattenforsérjningen till omradet gar via en distribu-
tionsledning av 200 millimeter plastledning som &r
byggd ar 2005. Vid ledningens bérjan vid véag E4 finns
en tryckstegringsstation som hojer trycket i ledningen
till nédvéndig tryckniva. Tryckstegringsstationen ar
planerad att flyttas till nérheten av pumpstationen i
Minninge.

Spillvattnet fran flygplatsen samlas i en pumpstation
vid F11-omrédet. Pumpstationen ar byggd i ett fore
detta reningsverk. Dérifran pumpas spillvattnet fram
till vdg E4, en strécka pa cirka 5,5 kilometer. Detta sker
via ytterligare en pumpstation vid omradet vid Min-
ninge beldgen strax norr om den befintliga stamba-
nan och den planerade bibanan. Pa en strécka om
cirka 450 meter fére pumpstationen vid stambanan
gar ledningen i sjalvfall. | 6vrigt gar spillvattneti en
tryckledning av plast med ytterdiameter 140 millime-
ter, hela strackan till E4. Vid vag E4 ansluts ledningen
till spillvattensystemet genom Nyk&pings centrum
som slutligen leder vattnet till reningsverket dster om
centrum. Systemet mellan omradet vid flygplatsen och
vég E4 byggdes, liksom vattenledningen, &r 2005.

Elforsorining

Nuvarande elkraftsférsérining
Vattenfall Eldistribution AB har anslutningsplikt och

natkoncession for distribution av el inom kommu-
nen. | utvecklingsomradet finns det ledningsratter for
luftlinje och kabelnat for 24/12kV som kan nyttjas vid
utbyggnad av aktuellt omrade.

A |

= VATTEN 200 PE

== TRYCKSPILLVATTENLEDNING 4O PE

= SPILLVATTEN SJALVFALL

— —  SPILLVATTENSYSTEM GENOM NYKOPING
@  TRYCKSTEGRINGSSTATION

@  PUMPSTATION
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Elndtet &r uppbyggt som luftlinje samt kabelné&t

med en spénningsniva pa 12 kV, detta ndt matar ett
flertal natstationer som transformerar ned 12 kV till 0,4
kV i anslutning till befintliga verksamheter vid flygplat-
sen. Fran nétstationerna férdelas lagspanning 0,4 kV

i ett kabelnét till samtliga kundanslutningar. Inom det
aktuella omradet finns bland annat tva 12kV mark-
kablar som korsar kommande omrade i nord-sydlig
riktning dster om vag 629.

Utover lokaln&tet har Vattenfall Eldistribution AB

dven befintlig 130 kV-regionluftledning som passerar
sydvast om utvecklingsomradet samt 45kV luftledning
som passerar sydost om utvecklingsomradet.

Utgangspunkter
Vattenfall Eldistribution AB har som policy att verka

foér att hela kommunen ska ha ett driftsakert eldistri-
butionsnat. Tillkommande kraftledningar ska planeras
och utformas med hansyn till kommande utveckling av
kommunen.

34 Riksintressen
Riksintressen i dversiktsplanen ar mark- eller vatten-
omraden som har nationellt viktiga varden. Riksintres-

SKAVSTA
FLYG!PLATS

SODRA
OMRADET

sena ska sa langt som majligt skyddas mot atgarder
som patagligt kan skada deras vérden.

Det finns tva typer av riksintressen; de som riksdagen
har avgrénsat enligt fjarde kapitlet i miljébalken och
de som har avgransats av ansvariga nationella myn-
digheter enligt tredje kapitlet i miljdbalken. Riksintres-
sen enligt fjarde kapitlet ar inskrivna i lagen och star
darfor alltid dver ansprak enligt tredje kapitlet. Om
flera intressen, som &r skyddade enligt tredje kapitlet
i miljdbalken, strider mot varandra ska féretréde ges
till det eller de andamal som bést framjar en langsik-
tig hushallining med marken, vattnet och den fysiska
miljén i dvrigt. Totalférsvarets intressen star dock éver
ovriga riksintressen.

Utvecklingsomradets olika delar berérs av flertalet
olika riksintressen, nedan finns en sammanfattning av
dem.

Riksintresse vagtrafik

Vég 629

Vég 629 ar en infart till flygplatsen. Omradet och nér-
omradet ska skyddas mot atgarder som patagligt gor
det svarare att ta sig till eller nyttja anldggningen.

Q‘/
OSTLANKEN L

SYDOSTRA
OMRADET

JARNVAG .
(UTVECKLINGSOMRADE)

RIKSINTRESSE FLYGPLATS

RIKSINTRESSE FLYGHINDER
INFLUENSOMRADE

RIKSINTRESSE FLYGBULLER
INFLUENSOMRADE 55 DB

RIKSINTRESSE VAGTRAFIK

© RIKSINTRESSE VAGTRAFIK
(FORESLAS ATT UTGA)

RIKSINTRESSE VAGTRAFIK

(UTREDNINGSOMRADE) RIKSINTRESSE FLYGBULLER

INFLUENSOMRADE 60 DB

RIKSINTRESSE

KULTURMILJGVARD RIKSINTRESSE FLYGBULLER

INFLUENSOMRADE 65 DB

RIKSINTRESSE NATURVARD

OGH FRILUFTSLIV UTVECKLINGSOMRADETS

PROJEKTGRANS

Riksintressen inom och i den n&ra omgivning av Skavsta utvecklingsomrade.



Vag 52

Riksvég 52 ar en férbindelse mellan Nykdping och
Orebro. Vagen &r av sérskild regional betydelse. Sam-
rad med Lénsstyrelsen ska ske vid byggnation inom 30
meter fran végen.

| samradsforslaget till dversiktsplan Nyképing 2040
féreslar kommunen att en delstrécka av vég 52, mellan
korsningen med vég 629 och anslutningen mot E4,
ska utga som riksintresse. Det ska ske nar Kungsladu-
gardsleden, som blir en ny led mellan vdg 52 och E4,
ar byggd. Omradet och ndromradet ska fram till dess
skyddas mot atgarder som patagligt gor det svarare
att ta sig till eller nyttja anldggningen.

E4

Vég E4 med trafikplatser ingar EU:s utpekade Trans
European Transport Network, TEN-T. Vdgarna som
ingar i TEN-T &r av sérskild internationell betydelse.
E4 &r en viktig vag for langvaga transporter for bade
person- och godstrafik. Omradet och ndromradet
ska skyddas mot atgérder som patagligt kan forsvara
tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningen.

Kungsladugardsleden (férslag till nytt riksintresse)

Kommunen anser att riksintresset riksvag 52 i fram-
tiden ska folja Kungsladugardsleden, som planeras
férbinda flygplatsen med trafikplats Kungsladugarden,
nar denna ar fardigstalld. Nuvarande riksvag 52 fran
anslutning med vég 629 till Trafikplats Hallet foreslas
darmed utga som riksintresse for vég i framtiden.

Kommunen anser att féreslaget riksintresseansprak
for vég 52 ska ha foretrade framfor riksintresse for
kulturmiljovarden Arné - Stora Kungsladugarden.
Strackningen ska samplaneras med bibanan och
Ostlanken sa att skada pa riksintresset for kulturmiljé
sa langt maojligt minimeras. Omradet och ndromradet
ska skyddas mot atgérder som patagligt kan forsvara
tillkomsten eller utnyttjandet av anlédggningen.

Riksintresse jarnvag

Sédra stambanan

Sédra stambanan &r av internationell betydelse och
ingar i det sa kallade TEN-T-n&tet. Banan strécker sig
fran Stockholm till Malmo och &r mycket viktig fér per-
son- och godstrafik. Banan ingar dven i det utpekade
strategiska godsnétet. Denna bana befinner sig séder
om utvecklingsomradet.

TGOJ-banan (Godsstrak Oxelésund-Sala)
Sala-Eskilstuna-Flen-Oxelésund &r en enkelsparig
bana som trafikeras av godstag och norr om Flen
dven av persontag. Banan &r av nationell betydelse. Pa
stréckan Véasteras-Eskilstuna studeras atgérder. Oxeld-
sunds hamn har férbindelse med banan. Denna bana
befinner sig séder om utvecklingsomradet.
Utvecklingsomrade Riksintresse Jarnvéag Ostlanken
Omradet &r utpekat som riksintresse for framtida jarn-
vag i samradsférslag till kommuntéckande dversikts-
plan Nykdping 2040. Detta riksintresseomrade tacker
en stor del av utvecklingsomradet.

52

Stockholm Skavsta C (tillagg till riksintresse)

Stockholm Skavsta station ar av riksintresse som plane-
rad station fér bade internationell och nationell trafik. |
samradsforslag till dversiktsplan Nyképing 2040 fére-
slar kommunen att stationens varde f6r resandeutbyte
dven foér regional och lokal trafik ska inga i riksintres-
sebeskrivningen. Detta gors eftersom den skapar en
framtida nationell, storregional och regional funktion
som koppling mellan riksintresset Stockholm Skavsta
flygplats, riksintresset Stockholm Arlanda flygplats och
det storregionala straket Linkdping-Norrképing-Nyko-
ping-Sédertélje-Stockholm.

Riksintresse flygplats
Trafikverket arbetar sedan ar 2018 med en riksin-

tresseprecisering utav Stockholm Skavsta flygplats.

En riksintresseprecisering pekar bland annat ut det
markansprak och flyghindersytor som behdvs for
flygplatsens verksamhet. Vid tidpunkten for planpro-
grammets framtagande var riksintresset inte beslutat
annu. Férslag finns kring att riksintresset dven ska om-
fatta landningsbanan i nord-sydlig riktning, tvérbanan.
Eftersom planprogrammet férutséatter att Ostlankens
byggs enligt géllande planering kommer dven tvarba-
nan behova flyttas minst 600 meter norrut, till f6ljd av
Ostlanken dragning genom omradet. En sadan flytt
av tvdrbanan minskar ocksa hindersytornas begrans-
ning av verksamhetsomradets byggnadshojder. En
utveckling av omradet forutsatts ocksa ske i samrad
med flygplatsen i syfte att inte inskrénka flygplatsens
verksamhet.

Riksintresse naturvérd

Nykdpingsan

Oster om utvecklingsomréadet finns riksintresseom-
rade "Nykdépingsans dalgang (K 52)". Nyképingsans
dalgang stracker sig genom ett uppodlat landskap
ldngs med Nyk&pingsan fran Harg norr om Nykdping
stad, l&dngs med vag 53 och upp till Nas intill vatten-
draget Langhalsen. Nyképingsan &r en a med ett stort
antal fiskarter. Omradet ska skyddas mot atgérder
som patagligt kan skada dess naturvérden. Ostlénkens
huvudbana planeras att korsa riksintresseomradet.

Riksinfresse friluffsliv

Nyképingsan

Detta riksintresseomrade ligger 6ster om utvecklings-
omradet. Riksintresseomradet omfattar Nykopingsan
pa strackan Langhalsen till Stadsfjarden. An har har
betecknats som riksintresse med hansyn till fritidsfisket
lax- och &ringsfiske. An &r ocksa en frekventerad ka-
notled. Exploatering eller verksamheter som patagligt
kan begransa friluftslivet ska undvikas.

Riksinfresse kulturmiljévard

Nyképingsans dalgang

| Syddstra omradet och i en dal av Sédra omradet
finns riksintresseomradet "Nyk&pingsans dalgang”. |
dalgangen rinner Nykdpingsan som binder samman
det inre sjdlandskapet med Ostersjon. Den tidigare
flygflottiljen vid Skavsta, numera flygplats, har paver-
kat landskapsbilden under de senaste decennierna,



med flera tillhérande anldggningar. Stora delar av
riksintresseomradet anvénds idag fér jordbruk men
innehaller herrgardslandskap i norr och storbonde-
bygd i séder.

Vid féréndringar i omradet ska stor hénsyn tas till
landskapsbilden. For att inte skada riksintresset ska ex-
ponering av ny bebyggelse mot Nykdpings dalgang
undvikas. Miljderna runt gardarna Taa och Brunnsta
ska bevaras och férandringar i befintliga bebyggelse-
strukturer som ar exponerade mot dalgangen ska ske
med varsamhet. | omradet F11 ska lokala kulturmiljo-
varden beaktas.

Utifran dessa forutsattningar har Trafikverket gjort en
utredning av risk for paverkan och skyddsatgarder
for riksintressen vid Ostlanken. Den sammanfattade
beddmningen ar att det 4r majligt att genomféra pro-
jekt Ostlanken utan att det uppstar pataglig skada pa
riksintresset Nyképingsans dalgang.

| samradsforslaget till dversiktsplan Nykoping 2040 fo-
reslar kommunen att verksamhetsomradet vid flygplat-
sen ska utdkas sa att det dverlappar riksintresseomra-
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den for kulturmiljo (se karta pa féregaende sida).

| omradet som ligger innanfor riksintresset bor den
planerade verksamhetens typ prévas utifran utpeka-
de landskapsvérden och férekomst av fornlamningar.
Gardarna vid Ta och Brunnsta, som ligger inom och
nara utvecklingsomradet, ska fortsatt upplevas vara

i ett Sppet landskap och skalan pa anldggningarna
som uppférs behdver anpassas for att inte dominera
landskapsbilden. Det 6ppna kulturlandskapet bor
fortsétta angransa till &-rummet. Om sadan hénsyn kan
tas, baserat pa arkeologisk och antikvarisk utredning,
beddmer kommunen att utveckling kan ske utan att
det skadar riksintresset Nykdpingsans dalgang.

Riksintresse totalforsvar

En storre del av Nyképings kommun omfattas av riks-
intresset totalforsvar. Hela utvecklingsomradet tacks av
detta riksintresse. Detta innebar bland annat att kon-
takt med, och remittering till, ett flertal myndigheter
och aktérer ska ske tidigt i plan- och bygglovsadrenden
som medger byggnader och objekt med en totalhdjd
pa 20 meter eller mer éver marknivan. Myndigheterna
och aktorerna ar: Trafikverket, Luftfartsverket (LFV),
Stockholm Skavsta flygplats inom 60 kilometer fran

SYD6§TRA
OMRADET

- VERKSAMHETSOMRADE SKAVSTA

m UTVECKLINGSOMRADE
VERKSAMHET SKAVSTA

RIKSINTRESSE FOR KpLTURMILJéVARD
- - NYKOPINGS DALGANG

UTVECKLINGSOMRADETS
PROJEKTGRANS

Kommunens forslag till verksamhetsomrade dar dverlappning sker med riksintresset for kulturmiljévard — Nyképingsans dalgang.

’ https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/samhallsplanering/Riksintressen/



flygplatsen (MSA-ytan) samt Forsvarsmakten om det ar
utanfér sammanhallen bebyggelse.

Inom sammanhallen bebyggelse (tatort) galler 45 me-
ter totalh6éjd. Som underlagsmaterial ska forsvarsmak-
tens material om samhallsplanering och riksintressen
anvandas. For narvarande &r hela utvecklingsomradet
ett omrade utanfér sammanhallen bebyggelse. Total-
forsvarets intressen star dver évriga intressen enligt
miljébalken.

3.10 Risker

Farligt gods och riskavsténd

Inom utvecklingsomradet finns risker med transporter
av farligt gods pa tva vagar. Pa infartsvag 629 trans-
porteras den brandfarliga vatskan flygfotogen (ADR-S-
klass 3). For att skydda omgivningen vid en eventuell
olycka, far det inte byggas ndrmare an 27 meter fran
vagkanten, om inte nagra sékerhetshéjande atgarder
vidtas.

Riksvég 52 &r primér transportled for farligt gods.
Riskerna kan utgdras av eventuella olyckor som skulle
kunna leda till utslépp. Skadorna pad omgivningen
beror pa typen av farligt gods, men inom 150 meter
fran sddan transportled stélls krav pa riskutredning i
samband med planldggning enligt riktlinje fran Léns-
styrelsen i Sédermanlands l&n. Det ska darfor finnas
ett bebyggelsefritt skyddsavstand pa minst 30 meter
fran vagkant for ndrmaste korfalt till planerat bebyg-
gelse om det inte vidtas nagra atgérder.

Forutsattningen ar att det inte kommer att transporte-
ras farligt gods pa Ostlénken eller pa bibanan. Med
tanke pa ursparningsrisk kommer dock ett skyddsav-
stand pa 30 meter mellan byggnader och jarnvag att
behdvas om inte andra atgérder vidtas. Vid minskning
av skyddsavstand fran 30 meter, behdver risker analy-
seras och utrymme f6r underhall av fastigheter maste
sakerstéllas.

Risken fran flygplatsen och flygtrafiken bestar av risk
fér mekanisk skada pa omgivningen vid flygplans-
krasch. Storst risk &r det vid in- och utflygningszoner
kring landningsbanan. For att minska risken fér skador
ska ett det finnas ett bebyggelsefritt omrade pa minst
1000 meter fran ndrmaste kant av landningsbanan till
planerad bebyggelse. Dessutom behdéver risken som
flygtrafiken medfér utredas vidare i samband med
detaljplaneringen.

Buller

Stora delar av omradet berdrs av restriktioner till
flygbuller. Hela F11-omradet samt delar av Sédra och
Syddstra omradet &r inom flygbulleromrédet. Aven
norra delarna av det S6dra omradet stors av flygbuller.

De hdgsta flygbullernivaerna (FBN), pa éver 65 dBA,
finns inom norra delen av F11-omradet. Inom sodra
delen av F11-omradet, vid delar dar huvudbanan pla-
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neras, Overskrids FBN-nivan 60 dBA. Nivaerna dver 55
dBA uppmats i norra delarna av Sédra och Syddstra
omradet.

Inom omraden dér buller éverskrider FBN 55 dBA far
ingen ny bostadsbebyggelse uppféras. Till skillnad
fran buller orsakat av vag- och jarnvagstrafik sa géller
samma krav for flygbuller oavsett bostadens storlek.
Vid om- och tillbyggnad av bostadshus ska husfasader
utforas sa att svensk standard, klass C, vilket motsvarar
Naturvardsverkets riktvarde for buller, inte dverskrids.

Utbredningen av riksintresset fér flygplatsen &r fast-
stalld utifran riktvarden fér bullernivaer vid bostéder,
i relation till de bullernivaer som kan foérvantas fran
dagens och morgondagens flygtrafik till och fran
flygplatsen. Nybyggnation av bostader bor inte tillatas
inom influensomradet, det vill séga riksintresseomra-
det. Riktvarden for buller vid arbetsplatser ar hogre
én for bostéder vilket méjliggor ytor for etablering
av verksamheter inom influensomradet. Riksintresset
for flygplats bedéms dérfér inte utgdra nagot hinder
for att moéjliggdra etablering av verksamheter inom
utvecklingsomradet.

Enligt samradshandlingen av Oversiktsplan 2040

ska kommunen i planldggning och lovgivning strikt
tilldmpa bullerrestriktioner vid lokalisering av bostéder
och verksamheter inom luftfartens influensomréade for
buller. | dversiktsplanen ndmns dven att utbredningen
av bullerzonen endast bdr ses som en indikation pa
bullerutbredning. Under det fortsatta planarbetet ska
buller utredas narmare och granser fér zoner med
olika bullernivaer ska faststéllas.

Delar av omradet berérs dven av vagtrafikbuller. De
storsta kéllorna till trafikbuller ar de statliga vagarna
52,627,628 och 629. | framtiden kommer aven trafi-
ken pa Ostlankens huvudbana och bibana att genera-
rara trafikbuller.

En skjutbana som finns vaster om Sédra omradet ar
ocksé en bullerkélla i den vastra delen av Sodra omra-
det.

Buller ska tidigt tas hansyn till i samhéllsbyggnads-
processen sa att nddvandiga atgarder kan vidtas. |
processen bor det efterstravas att en béttre ljudmiljé
skapas dn vad som &r minimum enligt riktvérden. Vid
ny exploatering, som leder till 6kad trafik, ska bullersi-
tuationen noga undersdkas och omgivningspaverkan
utvarderas. Bullerproblem ska i férsta hand atgardas
vid kallan.

Markféroreningar

Inom utredningsomradet identifierades endast tva ej
klassade férorenade omradden. Dessa tva befinner sig i
narheten av vdg 628 inom F11-omradet. Féroreningar-
na beddmdes tillhéra branschen: “bilvardsanlaggning,
bilverkstad samt akerier”. Infor fortsatt planldaggning
intill dessa fororenade omraden ska markférorening-



arna utredas narmare. Enligt Lansstyrelses EBH-karta
finns inte ndgra misstankta eller konstaterade férore-
ningar inom S&dra eller inom Syddstra omradet.

Fororenad mark har konstaterats langs planerade
Ostlanken i samband med miljéteknisk inventering
och provtagning. Markundersdkningar utférda av
Trafikverket har visat halter av PFAS-féroreningar i jord
och grundvattnet.

Inom ramen for framtagande av jarnvégsplan och
systemhandling for Ostlédnken, delprojekt Nyképing,
har Trafikverket genomfort en atgérdsutredning. Detta
mot bakgrund av den PFAS-férorening som féreligger
inom de sddra delarna av flygplatsen och darmed
inom aktuell jarnvagskorridor och utredningsomra-
de for projekt Ostlanken. PFAS &r ett samlingsnamn
for cirka 5000 industriellt framstallda kemikalier. De
anvands i ett stort antal produkter som till exempel i
brandskum och impregneringsmedel. PFAS-f6rore-
ningar ar vitt spridda i miljén, extremt langlivade och
vissa ar giftiga.

Strackan for den planerade anldggningen (jarnvag
och tillhérande statliga vagar) korsar en gammal

brandévningsplats, men &ven andra kéllor till PFAS
kan finnas i omradet. Anldggandet av jarnvagen far

SKAVSTA
FLYGPLATS

RESEGENTRUM

SODRA
OMRADET

Risker inom utvecklingsomradet och i den ndra omgivningen.

ej vasentligen forsvara for framtida sanering varfor
atgarder kravs fére byggnation for att férhindra att
férorening i jord byggs in.

Inom omradet férekommer dven andra féroreningar
&n PFAS, dock i mindre omfattning. Férekomsten av
PFAS &r styrande vad géller efterbehandlingsatgérder
och darfor &r fokus i foreliggande atgérdsutredning
av de PFAS-féreningar som férekommer. Utredningen
utgar fran den informationen kring féroreningssitua-
tion, geologiska samt hydrogeologiska férhallanden
som kommit fram i undersékningar utférda till och
med augusti 2020. Atgarder som innefattas i denna
atgardsutredning avgransas till att innefatta omradet
som sammanfaller med Trafikverkets planerade an-
ldggning, det vill séga jarnvég och statliga végar, inom
projekt Ostlanken.

| projekteringen av jarnvégsanldggningen har miljé-
tekniska undersékningar genomférts i Trafikverkets
regi, 2018-2020, fér att undersdka féroreningssituatio-
nen vid den planerade stréckningen forbi flygplatsen.
Inom ramen for de miljétekniska undersékningarna
har jordprovtagning samt installation och provtagning
i grundvattenrér genomforts.
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Inom ramen for de miljétekniska markundersékning-
arna har totalt 140 jordprover, med varierande djup,
analyserats med avseende pa PFAS. Analysresultaten
visar att i 14 av de analyserade proverna dverskrider
halten av PFAS 11 riktvardet for MKM (mindre kanslig
markanvandning) (20 pug/kg TS). | 56 av de analysera-
de proverna uppvisas halter av PFAS 11 6verskridande
riktvérdet fér KM (kdnslig markanvandning) (3 pg/kg
TS). Samtliga jordprover med halter éver riktvardet fér
MKM (atgérdsmalet) ar beldgna i anslutning till den
gamla brandévningsplatsen. Inga halter 6ver MKM
har uppmatts i jord vid den nya branddvningsplatsen
eller vid brandgropen. Bade den nya och den gamla
brandévningsplatsen befinner sig utanfor utvecklings-
omradet.

For att kunna uppskatta kostnader fér olika atgardsal-
ternativ for sanering av massor har éversiktliga berak-
ningar utférts av de ytor och volymer av jord som kan
bli aktuella fér efterbehandling. Dessa efterbehand-
lingsmetoder och metoder for att begransa spridning
beskrevs i Trafikverkets "PM Atgardsutredning PFAS”.

Nykopings kommun kommer att behdva fortsatta utre-
da markféroreningar i den kommande planeringen da
Trafikverket endast har studerat féroreningssituationen
inom utredningskorridoren fér huvudbanan och fér
bibanan. Denna korridor tdcker ndmligen inte F11-om-
radet, Syddstra omradet eller sydvéstra delarna av
Soédra omradet.
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4. Planeringsunderiag

4.I. Kommunala styrdokument

Utvecklingsprogram Skavsta

Utvecklingsprogrammet Skavsta (2018) ligger till
grund fér denna planprogram. Utvecklingsprogram-
met beskriver malbild fér omradet vid Skavsta, byg-
gande av Ostldnken samt ett nytt stationslage vid
flygplatsen.

| utvecklingsprogrammet har féljande vardeord valts
ut som representerar de dvergripande tankarna for ut-
vecklingsomradet: "Narhet och smaskalighet”, "Fortat-
ning och omvandling”, “Innovation” och “Flexibilitet”.

| planen lyfts fram att Skavsta utvecklingsomrade kan
bli en stark tillvéxtmotor fér ldnet och Nyképings kom-
mun. De viktigaste malen ar att:

e Skapa mdjligheter till ett expansivt verksamhets-
omrade med kontor, hotell, konferenscenter,
restauranger, féretagsservice och andra verksam-
heter.

e Tillgdngliggora stora ytor fér industriell och tillver-
kande industri.

e Stationsomradet i anslutning till resecentrum vid
Ostlanken ska fa tat och stadslik exploatering med
verksamheter som hotell, detaljhandel och kontor.

Narhet och smaskalighet

Har befinner du dig néra storstaden
Stockholm, Stockholmsregionen och
Malardalen samt internationella marknader och besékare
samtidigt som du ar mitt i det sérmléndska landskapet nara
smastadskanslan i Nyképing.

Innovation

Att omradet praglas av innovation, hallbarhet och miljohan-
syn ar sjalvklara faktorer i innehall och utformning.

Nykopings 2040 — kommunens &versiktsplan
"Nykoping 2040” &r kommunens forslag pa ny dver-
siktsplan. Forslaget var pa samrad under 12 maj - 26
juni 2020 och dversiktsplanen planeras att antas i
december 2021.

Oversiktsplanens huvudinriktning &r “att effektivisera
markanvandningen genom att utveckla bebyggelse
dér det redan finns service och infrastruktur” samt “att
ta sa lite oexploaterad mark i anspradk som majligt”.
Stockholm Skavsta flygplats och omradet vid flygplat-
sen beskrivs i huvudsak i positiva termer:

e Stockholm Skavsta flygplats ska “bidra med en
hég internationell tillgdnglighet fér kommunen
och Ostra Mellansverige”.

e "Utbyggnad och utveckling av Ostlanken, E4:an
och Stockholm Skavsta flygplats”..."starker Nyko-
pings kommuns strategiska position i Mélardalens
utveckling.”

e  “Stockholm Skavsta flygplats med verksamhets-
omrade ar intressen av regional och/eller storregi-
onal karaktar.”

Fortatning och omvandling

Genom att fortdta och omvandla befintliga verksamheter
kan det byggas vidare pa redan attraktiva miljéer. Genom
att véxa inifran och ut skapas tilltalande miljéer att vistas i.
Visionen &r ett omrade som &r i konstant tillvaxt och om-
vandling utan att kdnnas som ofardigt eller en byggarbets-
plats. Redan
etablerad verksamhet ska kunna utvecklas vidare, samtidigt
som omradet vaxer.

Flexibilitet

Drivkrafterna att véxa finns redan idag men hur framtiden
kommer att se ut och vilka
behov framtidens resenéarer har kan vi bara ana idag. Ge-
nom att tdnka flexibelt kan vi ta vara pa framtida mojligheter.



Ostlanken och utvecklingen av omradet “innebar
stora utvecklingsméjligheter for lokala féretag
men kommer ocksa att attrahera féretag inom nya
branscher”.

Samtidigt pekar kommunen pa att Nykdpings centra-
lorts bebyggelseutveckling i nordvést begransas av
flygplatsen och i norr av den kommande Ostlénken.
For att ta hansyn till detta lyfts féljande:

e Kommunen behdver vara tydlig med prioriteringar
av verksamhetsomradenas inriktningar sa att klus-
terbildning blir méjlig.

Transporter och kommunikationer maste effektivi-
seras och byten mellan transportslag méjliggéras.

| dversiktsplanens plankarta pekas Stockholm Skavsta
flygplats ut som:

Bebyggelsenod tillsammans med Nyképing
Storregional transportnod
Besoksnaringsnod

Utvecklingsomrade fér verksamhet
Utvecklingsomrade for jarnvag

Fordjupad dversiktsplan f6r

Nykdpings tatort och Skavsta
Den férdjupade dversiktsplanen fér Nykdpings tatort

och Skavsta antogs i december 2013. Planen tog hdjd
fér kommunens mal om 700 nya invanare per ar och
forutsattningar for detta. Det innebér att under peri-
oden 2013-2030 skulle kommunens befolkning dka
med 10 000 invanare. Den strategiska inriktningen var
att lata Nykdping véxa inom sina nuvarande granser.
Denna &versiktsplan har haft en viktig roll som strategi
for att na tillvaxtmalen i kommunens Vision 2020.

For Stockholm Skavsta flygplatsomrade angavs féljan-
de:

Mark reserveras for spar till Ostlanken, med
stationslége vid flygplatsen enligt Trafikverkets
beslutade jarnvagsutredning.

Marken runtom flygplatsen ska i forsta hand reser-
veras for verksamheter som har behov av att vara
lokaliserade vid en flygplats eller vid en eventuell
framtida jarnvégsstation.

Inom omradet reserveras en yta pa cirka 25 hektar
som totalt kan rymma omkring 10 000 parkerings-
platser, vilket motsvarar behovet da flygplatsen &r
fullt utbyggd.

Nar oversiktsplan “Nykdping 2040” antas kommer den
ersatta "Foérdjupad dversiktsplan fér Nyképings tatort
och Skavsta 2013" som da kommer att sluta gélla.

Fordjupad oversiktsplan for
Nykopings tatort och Skavsta

Antagen av Kommunfullméktige 2013-12-10
Do SHB /140
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Gdllande detaljplaner inom och vid utvecklingsomradet Skavsta.

Géllande detaljplaner
For Stockholm Skavsta flygplats och narliggande

omraden som omfattas av planprogramen finns tre
géllande detaljplaner.

e P95-2, Detaljplan for flyg- och arbetsplatsomrade
for fastigheten Skavsta 8:3 med flera i Nyképing,
lagakraft 1995-02-10. Genomférandetiden har
gatt ut.

e P03-13, Detaljplan for del av Skavsta 8:8 och 8:9,
lagakraft 2003-05-14. Genomférandetiden har
gatt ut.

e P13-18, Detaljplan for del av Skavsta 8:9 med flera
Stockholm Skavsta flygplats, lagakraft 2013-07-17.
Syftet med detaljplanen &r att mdjliggodra en fort-
satt utveckling av flygplatsen och arbetsomrade.
Genomférandetiden ar till 2023-07-17.

Dessa tre detaljplaner kommer att behdva erséttas av
nya detaljplaner som kommer att técka bade de idag

detaljplanelagda omradena samt mycket stérre omra-
den som ingar i avgransningen av planprogramen.

Transportstrategi fér Nyképings tétort och Skavsta
Malbilden for Nykdpings kommuns Transportstrate-

gi (2016) ar att knyta samman stadsdelarna genom
sammanhangande bebyggelse och végar med god
tillgédnglighet.

Utvecklingen vid flygplatsen lyfts i stora drag som
positiv:

e Ostlanken och anldggning av tva nya resecentrum
skapar 6kad tillgénglighet och kortare restider.

* Med kortare restider dppnas mojligheter till fler
regionala samarbeten, féretagsetableringar och
nya invanare.
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Samtidigt lyfts utmaningar till kommande utveckling:

Utvecklingen av omréadet vid Skavsta kommer
stélla krav pa utveckling av staden och dess infra-
struktur.

Nyk&ping och dess transportsystem paverkas dven
pa kort sikt genom exempelvis omlokalisering av
kommunens verksamheter, bostadsbyggande och
nya féretags- och handelsetableringar.

Transportstrategi for
Nykopings tatort och Skavsta

Dor SHB14/58
Kiis/a7

rosingse




Néringslivsstrategi fér Nyképing kommun
Grunden fér néringslivsarbetet i kommunen ar Na-

ringslivsstrategin 2018-2023 som kommunen och na-
ringslivet arbetade fram i dialog och bred samverkan
ar 2017. Strategin antogs av kommunstyrelsen i bérjan
av 2018.

Naringslivsstrategin har tre huvudsakliga mal; tillvaxt
i naringslivet, sdkrad kompetensforsérjning samt ett
attraktivt foretagsklimat.

Naringslivsstrategin foljs upp med atgarder som
parterna kommit dverens om i en handlingsplan.

Alla som deltagit i utvecklingen av strategin arbetar
med egna atgarder i handlingsplanen. En gemensam
handlingsplan innebar tydliga gemensamma mal som
bygger pa delaktighet och dialog och atgarder som
alla bidrar med. Insatserna skapas och utvarderas i
samverkan.

Foljande fokusomraden prioriteras i handlingsplanen:

e Kompetensférsérjning och integration

® Innovationsklimat, kreativa miljéer och entrepre-
norskap

e Kommunikation och kommunens service till fére-
tagen

e Nykdpings attraktionskraft och platsens utveckling

Enligt naringslivsstrategin ar stora tillvaxtmaojligheter
de kommande aren till férutsattningar som &kning

av antalet invanare, byggandet av Ostlanken samt
utvecklingen av omradet kring Stockholm Skavsta
flygplats. Tillvéxtmdjligheterna kopplas ocksa till ut-
vecklingen av Sérmlands styrkeomradden inom besdk-
snéring, avancerad tillverkning, biobaserade naringar
och digitala tjanster.

4.2. Ovrigt planeringsunderlag

Ostra Mellansverige (OMS) 2050

Samarbetet i Ostra Mellansverige bestar av Stock-
holms I&n, Uppsala ldn, Sédermanlands lan, Ostergot-
lands 1an, Orebro lan, Vastmanlands |dn och Gavle-
borgs lan och syftar till att genom samverkan bidra

till en langsiktigt hallbar regional utveckling. Ar 2018
publicerade regionerna sin gemensamma strategi
OMS 2050.

Inriktningen i OMS 2050 &r bland annat:

e Internationell konkurrenskraft och attraktivitet

e Samverkan, helhetssyn och utnyttjande av alla
trafikslag

e Flerkarnighet och en férstorad arbetsmarknad

6l

Stockholm Skavsta flygplats pekas ut som viktig i ett
integrerat flygplatssystem i OMS, inte minst i och med
utvecklingen av jarnvagstransporterna. Fér en 6kad
internationell tillgénglighet ska &r 2030 minst 60%,
och ar 2050 minst 70%, av arbetsplatser och boende i
OMS né& Arlanda eller Skavsta inom 60 minuters restid
med kollektivtrafik (i nulaget 43%). Ar 2030 ska hégst
60 minuters restid gélla med snabb kollektivtrafik mel-
lan Arlanda och Skavsta (i nuldget 130 minuter).

Dor KKC18/125
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Naringslivsstrategi for
Nykopings kommun 2018-2023

Antagen av Kommunfulmaktige 2018-04-10
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En Battre Sits (EBS)

En battre sits - en storregional systemanalys, &r ett
transportpolitiskt samarbete mellan ett stort antal
intressenter i lanen Sérmland, Stockholm, Uppsala,
Vastmanland, Orebro, Ostergdtland och Gotland. Dar
berdrs Skavsta utvecklingsomrade direkt eller indirekt
genom de utpekade prioriteringarna:

e En 6kad tillgénglighet och sammankoppling med
spartrafiken for att utveckla “en kvalitativ, kapaci-
tetsstark storregional kollektivtrafik”.

e Utbyggnation av Ostkustlanken

e Utbudet av internationella destinationer fran regi-
onens flygplatser samt férbindelserna till Arlanda
via spar och vég fran hela regionen

Ostsvenska Handelskammaren

Ostsvenska Handelskammaren verkar for foretag i
Ostergétlands, Sérmlands och Gotlands 1&n. Det &r re-
gionens storsta affarsnatverk med kontor i Norrkdping
och Linkdping.

Swedavia

Swedavias uppdrag &r att dga, driva och utveckla flyg-
platser. Bolaget bildades 2010 och &r helégt av svens-
ka staten. Tillsammans bildar flygplatserna ett natverk
som knyter samman Sveriges regioner, samtidigt

som de &r en bro till och fran varlden utanfér. Sweda-
via dger bland annat Stockholm-Arlanda flygplats,
Stockholm-Bromma flygplats, Malmé flygplats, G6-
teborg-Landvetter flygplats samt flera andra mindre
flygplatser runt om i landet.

Skavstas utveckling kan ses i relation till Swedavias
flygplatser i Stockholms omnejd, det vill séga Bromma
(som hotas av potentiell nedldggning) samt Arlanda
(vars expansion debatteras igen).

Planering av Ostldnken

Ostlanken &r ett jarnvégsprojekt som planeras mellan
Jarna och Linképing som ett led i strévan att forbattra
persontrafiken. | samband med framtagandet av den
nationella planen for infrastruktur ar 2010 fll Ostlan-
ken bort. Under 2012 aktualiserades fragan ater. Alli-
ansen annonserade att de amnade bygga Ostlanken
och att Stockholm Skavsta flygplats skulle fa tagférbin-
delser, dock utan att ansla nagra pengar. | juni 2018
gav regeringen formellt godkdnnande att bygga Ost-
l&nken. Enligt Trafikverket berdknas Ostlanken kunna
tas i drift nagon gang mellan ar 2033 och 2035.

Ostlanken kommer att delas i tva grenar. En gren ska
ga intill flygplatsen och en ska ga via centrala Nyko-
ping. Skavsta resecentrum ska ha sin placering pa
bibanan istéllet fér pa huvudbanan.
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Atgardsvalsstudie (AVS) Vastra infarten Nykdping
Huvudsyftet med atgardsvalsstudien "Vastra infarten
Nykoping” &r att "skapa underlag fér prioritering e
infor val av atgérder, som ska skapa effektiva lokala, NyKGping Arndenummer. TRy 201622953
regionala och nationella resor och transporter i och
omkring Nykdpings vastra delar, fran Skavsta i norr till
kommungransen mot Oxeldésund i séder.” Atgardsvals-
studien har tagits framfér att hitta 16sningar pa bris-
tande framkomlighet och tillganglighet till Nyképings
centralort och flygplatsen.

Atgirdsvalsstudie

Skavstas funktion och roll &r beskrivna pa foljande satt:

e Ett problem ar bristande framkomlighet/tillgang- o QED, % menkverker

anerke[

lighet, utéver Nykdpings centralort, till flygplat-
sen for transportsatt pa vag (gang/cykel, bil och
kollektivtrafik).

e Stadens utveckling begrénsas kraftigt av ett antal
barridrer i form av TGOJ-banan, Nyképingsbanan,
E4 och Nykdépingsan.

® Prognosen ar att resandet via Stockholm Skavsta
flygplats kommer att 6ka kraftigt och da kravs an- 0000
slutande infrastruktur som kan hantera detta.

Sormlandsstrategin 2020

Atgardsvalsstudie (AVS) Tillganglighet Skavsta
Atgérdsvalsstudien &r fran ar 2020 och dess syfte ar att
analysera behov av atgarder pa kopplingar till och fran
Skavsta och Ostlénken.

Skavstas funktion och roll &r beskrivna pa foljande satt:

e Ostlanken kommer att paverka det kommunala
och regionala vagnatet med koppling till nytt
resecentrum och utvecklingsplaner fér Skavstaom-

_=nccionronounoer
SORMLAND

Lansplan for regional

I’éd et. transportinfrastruktur for
Sodermanlands lan 2018-2029

e Kopplingar och funktion for kollektivtrafik, gods
och persontrafik pa vdg behdver belysas utifran
bade ett lokalt, regionalt och nationellt perspektiv.

Sérmlandsstrategin

Region Sérmlands regionala utvecklingsstrategi,

Sérmlandsstrategin (2019), har tva beslutade priorite-

ringar:

e "Envéxande arbetsmarknad, dér efterfragan pa
kompetens och utbud av arbetskraft med olika ut-
bildningsbakgrunder och erfarenheter kan métas.”

e "Envéxande befolkning, dér bostadsmarknaden
fungerar och utbudet av bostader moter efterfra-

gan.”
Stockholm Skavsta flygplats pekas inte specifikt ut, <=
men i ljuset av Sérmlandsstrategins prioriteringar, kan @ORMLANDS
flygplatsen ses som en funktion som:
* Starker sambanden med omvarlden STRATEGI
e Okartillgéngligheten FOR EN
e \Verkar for funktionella arbetsmarknader HALLBAR
Forslag fill Strukturbild Sérmland BESOKSNARING
Region Sérmland har som en konkretisering av S6rm- 2013-2023

landsstrategin tagit fram Strukturbild Sérmland (2020).
Strukturbilden antogs i oktober 2020 och ar dérmed
en del av Sérmlandsstrategin.
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| strukturbilden pekas Stockholm Skavsta flygplats ut
som:
e Betydelsefull for att starka de storregionala och
internationella sambanden.

Ett starkt utvecklingsomrade av regional betydelse
for néringslivet (med dkad betydelse efter Ostlan-
kens fardigstallande).

En naturlig del i det nationella flygsystemet.

Som en attraktiv bytespunkt for dkat samspel mel-
lan noder och dess omgivningar.

Lansplan for regional fransportinfrastruktur

for S6dermanlands Ian 2018-2029

Region Sérmlands Lénsplan for regional transport-
infrastruktur (2018) innehéller dvergripande malsétt-
ningar. Det handlar om att vara "en region i tillvaxt
med starka funktionella samband fér att mojliggéra
regionférstoring och regional utveckling” samt att
"verka for en tillvaxt som ar hallbar fér miljén och
manniskorna i regionen”.

| lansplanen framhalls, med koppling till Stockholm
Skavsta flygplats, att:

e Flygplatsen &r en strategisk nod som ger inter-
nationell tillganglighet fér gods- och person-
transporter.

Ostlanken kommer ha en stor betydelse fér ut-
vecklingspotentialen av flygplatsen da den far en
stor férbéttring av tillgéngligheten.

Forbattrade flygforbindelser bidrar till att stérka
storregionens konkurrenskraft.

Utveckling av Stockholm Skavsta flygplats och byg-
gande av Ostlanken medfér samtidigt att:

e Transportnoden kommer att paverkas av byggna-
tionen av Ostlanken, ett nytt resecentrum, ny- och
ombyggnad av terminaler, kollektivtrafikadtgarder,
ombyggnad av végsystemet och kommunens
planer pa exploatering av omradet.

Vagsystemet och kollektivtrafiken i anslutning till
flygplatsen kommer att belastas mycket &ver tid.

Regionalt trafikférsériningsprogram Sérmland
Sérmlands Trafikférsérjningsprogram (2017) har det
dvergripande malet att genom kollektivtrafik bidra till
tillvéxt och utveckling. Utifran detta finns fyra funk-
tionsmal, kollektivtrafiken ska vara: funktionell, attrak-
tiv, effektiv och tillganglig.

Ostlanken och ett nytt resecentrum vid Stockhol Skav-

sta flygplats framhalls som:

e Enviktig malpunkti ett sammanhallet transport-
system.

e En betydelsefull nod och tillvéxtfaktor i lanet.

Vidare framhalls att Ostlanken medfér stora vinster

genom minskade restider. For att sprida nyttorna till

l&net som helhet framhalls att:

e Den planerade infrastrukturen pa sikt behover
kompletteras sa att ett och samma tag bade kan
angdra Nykdping resecentrum och flygplatsen.
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Strategi fér Smart specialisering

Strategin fér Smart specialisering i Sérmland (2017)
(framtagen av davarande regionférbundet Sérmland)
definierar ett antal styrkeomradden, med potential att
utvecklas och vara fortsatt betydelsefulla. Det hand-
lar om avancerad tillverkning for krdvande miljéer,
biobaserade naringar (hallbar produktion och effektiv
distribution) samt verksamhetsnéra digitala tjanster.
Strategin fér Smart specialisering &r strategisk till sin
karaktar och innefattar inte en rumslig dimension.
Den innefattar darmed inte heller aspekter vare sig av
utvecklingen av Ostlénken eller Skavsta utvecklings-
omrade.

Soérmlands strategi for en hallbar

besdksndring 2013-2023

Regionférbundet Sérmland antog &r 2013 en strategi
for hallbar besdksnéaring. Strategin innehaller tre dver-
gripande mal:

1. Turismen ska férdubblas pa tio ar.

2. Sérmland ska vara en av Sveriges 35 internationel-
la destinationer &r 2020.

3. Hallbarhet ska vara en viktig ledstjarna i utveck-

lingsarbetet.

| strategin pekar man ut goda kommunikationer inom
och till [anet som avgdrande fér en vaxande turistna-
ring, inte minst fran Stockholm. Det framhalls att det
ska vara enkelt att resa till [anet via de internationella
flygplatserna, varav den ena &r Stockholm Skavsta

flygplats.

SORMLARD

Strategi for Smart specialisering i Sormland

SORMLAN DE RE(.?IONALA
TRAFIKFORSORININGSPROGRAM
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Undersékning om betydande miljopaverkan av
planprogram for del av Skavsta 8:9 med flera,
(Planprogram for Skavsta utvecklingsomrade), Nykopings
kommun

Undersdkningen ska utgdra underlag fér bedémning om genomférandet av kommande
detaljplan/-er kan antas medféra betydande miljdpaverkan. Om sa ar fallet ska kommunen
gbra en strategisk miljobedémning av planen och uppratta en skriftlig redogérelse,
miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

Undersékningen bor dven avgransa vilka fragor som ska behandlas i en
miljokonsekvensbeskrivning i enlighet med 6 kap Miljdbalken (MB) och 4 kap 34 § Plan-
och bygglagen (PBL) alternativt behandlas i planbeskrivningen.

Syfte med planprogram (Planen)

Syftet med planprogrammet ar att méjliggdra utveckling av omradet kring Skavsta
flygplats, inklusive det fére detta militdra F11-omradet, till en funktionell flygplatsstadsdel.
Utvecklingen ska mojliggdra ett resecentrum, kontor, handel, hotell, service,
upplevelsecentrum, verksamheter och industri. Syftet &r dven skapa en ny tillfart till
flygplatsen, vag 629, samt att passager 6ver och under Ostlanken och bibanan samordnas
och integreras i jarnvagsplanen. Stadsdelen ska dven rymma offentliga rum som parker,
gator och torg. Planprogrammet syftar till att redovisa den grundldggande strukturen och
funktionsindelningen av omradet. Syftet &r ocksa att redovisa planeringsforutsattningar
och dversiktligt redovisa konsekvenser gallande dagvattenhantering, risker, paverkan pa
omgivande natur- och kulturmiljo, infrastruktur och trafik samt riksintressen. Programmet
ligger till grund for kommande detaljplaner.

Nuldgesbeskrivning (Platsen)
Programomradet ar cirka 200 hektar stort och ligger i direkt anslutning till Skavsta

flygplats. Planprogrammet delar in omradet i S6dra omradet, Syddstra omradet samt F11-
omradet.

Naturmiljé
Stora delar av utvecklingsomradet som inte ar hardgjorda utgors framst av skog. Mindre

delar av omradet utgors dven av akermark (sju till nio hektar klass 2, en hektar klass 1).
Delar av omradet bestar till stor del av rationellt brukad barrskog med sparsam



markvaxtlighet. De storsta naturvardena utgdrs av omraden med ett stort antal aldre tallar.
Det finns omraden dar skogen har en speciell karaktar och darmed bevarandevérden.
Inom programomradet finns delar med skiktad skog dar ocksa grovre gran férekommer.
Inom F11-omréadet finns en allé samt en sarskilt skyddsvard ek.

Kulturmiljé och fornldamningar

Inom programomradet finns spridda fornldamningar och 6vriga kulturhistoriska [dmningar.
De flesta av dessa finns i det Syddstra omradet som &ven berdrs av riksintresset
kulturmiljovard Nykdpingsans dalgang. Fornlamningarna utgérs av gravfalt och

boplatsomraden. Det finns dven nagra lamningar av militdra anldggningar och stridsvarn.
Inom bade det S6dra omradet och F11-omradet finns endast ett fatal fornlamningar.

Riksintressen

Programomradet beror flera riksintressen. Det finns tre riksintressen som rér vagtrafiken:
vag 629, vag 52 samt vag E4. Kommunen anser att riksintresset riksvag 52 i framtiden ska
félja Kungsladugardsleden, som planeras férbinda Skavsta flygplats med trafikplats
Kungsladugarden, nar denna ar fardigstélld. Nuvarande riksvdg 52 fran anslutning med
vag 629 till trafikplats Hallet foreslas darmed utga som riksintresse for vag i framtiden.

Séder om programomradet |6per Sédra stambanan och TGOJ-banan (godsstrak mellan
Oxeldsund och Sala) som bada ar av riksintresse for jarnvagen. Den planerade terminalen
Skavsta central foreslas fa riksintressestatus nér den star klar. Skavsta flygplats ar av
riksintresse for flygtrafiken. Ostlanken och bibanan &r ocksa av riksintresse. Nar
anldaggningarna ar fardiga kommer omradet for riksintresse att vara tydligare definierat.

Programomradet berdr ocksa riksintressen for natur- och kulturmiljévard samt friluftsliv.
Oster om utvecklingsomradet finns Nykdpingsans dalgang som ar av riksintresse for
naturmiljovarden. Nyképingsans stréckning mellan Langhalsen och Stadsfjarden ar ocksa
av riksintresse for friluftslivet. Ostlédnkens huvudbana planeras att korsa

riksintresseomradet.

Nykopingsans dalgang ar dven av riksintresse for kulturmiljovarden dar Nykdpingsan
binder samman det inre sjélandskapet med Ostersjén. Omradet for riksintresse
sammanfaller med programomradet i Syddstra omradet samt i en del av Sédra omradet.
Omradet ar delvis redan paverkat av den tidigare flygflottiljen vid Skavsta och av
jordbrukslandskapet.

Vaster om F11-omradet finns Hogasens vattenskyddsomrade som &r av riksintresse.

En storre del av Nykdpings kommun omfattas av riksintresse for totalforsvaret. Hela
programomradet omfattas av riksintresset. Totalférsvarets intressen star dver dvriga
intressen enligt miljdbalken.

Risk

Pa vég 629 transporteras den brandfarliga vatskan flygfotogen (ADR-S-klass 3). Vdag 52 &r
primar transportled for farligt gods. Riskerna kan utgéras av eventuella olyckor som skulle
kunna leda till utslapp. Det kommer inte att transporteras farligt gods pa Ostlanken eller
pa bibanan, daremot féreligger risk for ursparning.

Risken fran flygplatsen och flygtrafiken bestar av risk fér mekanisk skada pa omgivningen
vid flygplanskrasch. Storst risk &r det vid in- och utflygningszoner kring landningsbanan.



Buller

Programomradet berors av buller fran vagar, jarnvégar och fran flygplatsen. Hela F11-
omradet samt delar av Sédra och Sydostra omradet &r inom influensomrade for flygbuller.
Aven norra delarna av det Sédra omradet stérs av flygbuller. Delar av omradet berérs
aven av vagtrafikbuller. De storsta kallorna till trafikbuller ar de statliga végarna 52, 627,
628 och 629. | framtiden kommer dven trafiken pa Ostlankens huvudbana och bibana att
generarara trafikbuller. En skjutbana som finns vaster om Sédra omradet ar

ocksa en bullerkélla i den vastra delen av S6dra omradet.

Markféroreningar

Inom programomradet identifierades endast tva ej klassade férorenade omraden, dessa
finns i nérheten av véag 628 inom F11-omradet. Férorenad mark har ocksa konstaterats
langs planerade Ostlanken i samband med miljéteknisk inventering och provtagning.
Markundersdkningar utférda av Trafikverket har visat halter av PFAS-féroreningar i jord

och grundvattnet.

Overensstimmelse med éversiktsplan

"Nykodping 2040" &r kommunens forslag pa ny dversiktsplan. Férslaget var pa samrad
under 12 maj till 26 juni 2020 och granskning 21 juni till 20 september 2021.
Oversiktsplanen planeras att antas i december 2021. Oversiktsplanens huvudinriktning &r
"att effektivisera markanvandningen genom att utveckla bebyggelse dér det redan finns

service och infrastruktur” samt “att ta sa lite oexploaterad mark i ansprak som majligt”. |
oversiktsplanens ptamkarta redovisas Skavsta flygplats som bebyggelsenod tillsammans
med Nykdping, storregional transportnod, beséksnéringsnod samt utvecklingsomrade for
verksamhet och utvecklingsomrade for jarnvag. Planprogrammet beddéms val éverstémma
med intentionerna i den kommande dversiktsplanen. En férdjupad &versiktsplan fér
Nykopings tatort och Skavsta antogs i december 2013. Den strategiska inriktningen var att
lata Nykoping véxa inom sina nuvarande granser. Den férdjupade &versiktsplanen har haft
en viktig roll som strategi for att na tillvaxtmalen i kommunens Vision 2020. Nar
oversiktsplan “Nyképing 2040 antas kommer den erséatta "Fordjupad 6versiktsplan for
Nykopings tatort och Skavsta 2013” som da kommer att sluta galla.

Gallande detaljplaner
For Skavsta flygplats och narliggande omraden som omfattas av planprogrammet finns tre
gallande detaljplaner. Eftersom hela omradet far en ny, sammanhallen struktur maste nya

detaljplaner tas fram.

P95-2, Detaljplan for flyg- och arbetsplatsomrade for fastigheten Skavsta 8:3 med flera i
Nykoping, lagakraft 1995-02-10. Genomférandetiden har gatt ut.

P03-13, Detaljplan fér del av Skavsta 8:8 och 8:9, lagakraft 2003-05-14.
Genomfdrandetiden har gatt ut.

P13-18, Detaljplan fér del av Skavsta 8:9 med flera Skavsta flygplats, lagakraft 2013-07-17.
Syftet med detaljplanen ar att mojliggora en fortsatt utveckling av Skavsta flygplats och
arbetsomrade. Genomférandetiden ar till 2023-07-17.

Dessa tre detaljplaner kommer att behodva ersattas av nya detaljplaner som kommer att
técka bade de idag detaljplanelagda omradena samt mark som sedan innan inte &r
detaljplanerad.



Gillande detaljplanen inom och vid utvecklingsomradet Skavsta.

Stallningstagande till strategisk miljobedémning och avgransning av
MKB

Planprogrammet berér ett omrade som utgérs av skogs och jordbruksmark, samt
terminalbyggnader och markanvandning hérande till den intilliggande flygplatsen.
Programomradet omfattar dven det fore detta militdra omradet fér den nedlagda
flygflottiljen. (Platsen)

Programmet anger grundlaggande férutsattningar och riktlinjer for det kommande
detaljplanearbetet. Programomradet ska utvecklas till att bli en nod fér resor i anslutning
till en stadsdel for framst kontor och verksamheter i en stadsliknande struktur. En ny tillfart
till flygplatsen genom omradet ska ocksa mojliggéras. Omradet ska dartill innehalla
allmanna platser som gator, parker i torg. (Planen)

Planprogrammet medfér att den befintliga bebyggelsen séder om Skavsta flygplats
ersatts av ett nytt resecentrum i anslutning till den nya jarnvédgen. Skogs- och
jordbruksmark tas i ansprak och det aldre militara omradet F11 utvecklas. Dagvatten- och
skyfallshantering, paverkan pa riksintressen, transporter, risk, paverkan pa kultur- och
kulturmiljoé samt samordning med kommande infrastruktur har éversiktligt studerats och
diskuterats men behdver utredas vidare. (Paverkan)

Den samlade beddmningen av ovanstaende aspekter och deras kumulativa effekter ar att
planprogrammet kan antas medféra betydande miljopaverkan. Kommunen ska darfor
pabodrja en strategisk miljobeddmning av utvecklingsomradet i samband med
detaljplanelaggningen och uppratta en MKB. Avgransningen av MKB bestdms i samband
med detaljplaneldggningen av utvecklingsomradet.

e Tidsmassigt till 2050.
e Geografisk avgransning tas fram i samrad med lansstyrelsen.
e Sakligt att i forsta hand belysa foéljande aspekter:
o Naturmiljo
Kulturmiljo
Risk
Buller
Markféroreningar och grundvatten
Riksintressen
Dagvatten och MKN

O O O O O O



Nollalternativet innebar fortsatt utveckling enligt gallande detaljplaner.
Jamforelsealternativ ar att endast ostlanken med bibana och resecentrum anlédggs, samt
att véag 629 far en annan strackning men att den nya stadsdelen och verksamhetsomradet
inte anlaggs.

Tidigt samrad
Referensgrupp/myndighet som medverkat i tidigt samrad géllande denna
behovsbeddmning

MYNDIGHET NAMN Datum

XXenheten, Nyképings kommun | XX XX
Tidigt samrad med Lansstyrelsen gallande denna behovsbedémning

KOMMENTAR NAMN Datum

Lansstyrelsen anser att... XXX XX XX
Bilagor

o Bilaga 1 Checklista fér undersékning om betydande miljopaverkan med
miljdaspekter och kommentarer

Linda Kummel Sofia Bergquvist

Chef Stadsbyggnadsenheten Planarkitekt Stadsbyggnadsenheten
Postadress Besoksadress Org nr212000-29 40
Nykopings kommun Stadshuset, Stora Torget Tfn 0155-24 80 00
Samhallsbyggnad, enhet samhallsbyggnad@nykoping.se

611 83 NYKOPING www.nykoping.se



Bilaga 1: Checklista for undersokning om betydande
miljopaverkan

Aspekter som kan leda till betydande miljépaverkan

ALLMANNA BESTAMMELSER

I undersékningen om genomférandet av detaljplanen kan antas medféra
betydande milidpaverkan ska aspekter utifran allménna bestammelser tas
med i beaktning.

Verksamheter enligt 4 kap 34 § PBL
O Férordning om MKB 3 § eller bilaga 3

Beskrivning Programmet medger industri samt ett
upplevelsecentrum som kan innebéra ndjespark.
Markanvéandningen kommer att studeras
ytterligare i kommande planldggning.

NATURVARDEN

[ undersékningen om genomférandet av detaljplanen kan antas medféra
betydande miljépaverkan ska aspekter som berér naturvarden tas med i
beaktning.

Riksintresse naturvard
O Natura 2000-habitat
O Natura 2000-fagel

O Skyddad natur (naturreservat, biotopskydd, naturminne, djur- och
vaxtskyddsomrade)

Vardefull eller kanslig natur (ESKO-omrade, Lansstyrelsens
naturvardsprogram, Angs- och hagmarksinventering,
vatmarksinventering, nyckelbiotopsinventering, viltstrak och eventuell
barridreffekt)

Strandskydd
O Fridlysta eller rédlistade arter
Vardefulla eller kansliga arter

Beskrivning Programomradet berdr riksintresse for
naturmiljovard. Strax utanfor planomradets Gstra
kant finns Nyképingsan som utgor riksintresse for
naturvard. Inom det redovisade omradet for
riksintresse finns bland annat skogliga véarden.
Det rér sig om tva av Skogsstyrelsens
nyckelbiotoper och ett av Skogsstyrelsens
naturvérdesobjekt. Det har dven utforts dngs- och
hagmarksinventeringar inom omradet for
riksintresse, tva omraden som har hog artrikedom
samt ett omrade som &r ett restaureringsobjekt.

Det finns ett vattendrag genom skogen med en
skyddszon av grova trdd som har potential som




habitat fér grodor, paddor och salamander. Vid
diket finns &ven mindre sumpskog med klibbal.
| den kommande detaljplaneringen maste mer
detaljerade undersdkningar om platsens
naturvarden samt eventuellt strandskydd
genomforas.

| F11-omradet finns en storre, sarskilt skyddsvard
ek.

KULTUR

I undersékningen om genomférandet av detaljplanen kan antas medféra
betydande miljépaverkan ska aspekter som berdr kulturvdrden tas med i
beaktning.

Riksintresse kulturmiljo

Fornminne

O Byggnadsminne

O Ovrig vardefull kulturhistorisk miljé

Beskrivning Programomradet berdr Nykopingsans dalgang
vilken &r riksintresse for kulturmiljévarden.

Det finns spridda fornlamningar och 6vriga
kulturhistoriska lamningar i olika delar av
utvecklingsomradet. Fornlamningarna utgors av
gravfalt och boplatsomraden samt I&mningar av
militdra anldggningar och stridsvarn.

HALSA

[ undersékningen om genomférandet av detaljplanen kan antas medféra
betydande miljépaverkan ska aspekter som berér hilsa tas med i
beaktning.

Riksintresse friluftsliv
Buller

Vibrationer
Magnetiska falt

O Allergener

O Miljofarlig verksamhet
O Fororeningar
Markféroreningar

O Miljokvalitetsnorm utomhusluft

Beskrivning Nykopingsans dalgang ar av riksintresse for
friluftslivet, , enligt 3 kap 6 § MB.




Programomradet kommer att vara bullerstort fran
biltrafik, flygtrafik och tillkommande tagtrafik.

Inom omradet har markféroreningar patraffats.

Ostlanken och bibanan kan ge upphov till
vibrationer, elektromagnetiska félt och buller.

MKN for buller kan bli aktuellt.

Oster om planomradet finns dven en kraftledning
som kan ge upphov till magnetiska falt.

RISK

I undersékningen om genomférandet av detaljplanen kan antas medféra
betydande miljépaverkan ska aspekter som berdr risker t6r ménniskors
hélsa och miljé tas med i beaktning.

O Ras och skred

Oversvamning

Trafiksékerhet - skydd mot olyckor
Farligt gods/skyddsavstand

O Erosion

Beskrivning Planomradet ligger pa en flack platd med god
avrinning. Planeringen av den nya bebyggelsen
och infrastrukturen maste dock goras pa ett
sddant satt att inga instdngda omraden uppstar
eller sa att avrinning hindras. Avrinningen av
omradet far heller inte orsaka problem nedstréms
i avrinningsomradet.

Oexploaterad mark ersatts av verksamheter och
kommer medfdra en stor andel

hardgjord yta, vilket kan komma att paverka
dagvattenhanteringen i omradet.

Den 6kande intensiteten av transporter inom och
runt programomradet kommer att oka risken for
olyckor kopplade till trafik.

Inom planomradet finns vdgar med transporter av
farligt gods. Nérheten till flygplatsen leder till
okad risk for mekanisk skada vid flygplanskrasch.
Utbyggda jarnvégar 6kar risken fér ursparade tag
vilket kan orsaka omgivningen skada.




VATTEN

I undersékningen om genomférandet av detaljplanen kan antas medféra
betydande miljépaverkan ska aspekter som berdr vatten tas med i

beaktning.

MKN avrinningsomrade
Vattenskyddsomrade

Ytvatten
Grundvatten
Dagvatten
O Spillvatten

Beskrivning

Exploatering av tidigare oexploaterad mark
innebar stor risk fér dkad féroreningsbelastning
pa recipienterna Nykopingsan, sjon Langhalsen-
Soédra (ytvattenférekomster) samt
grundvattenférekomsten Skavstaféltet. Det &r
viktigt att ta hansyn till de bekréftade
markféroreningarna.

MKN fér Nykopingsan ar mattlig ekologisk status
och uppnar ej god kemisk status. MKN fér
Langhalsen-Sédra é&r oftillfredsstallande ekologisk
status och uppnar ej god kemisk status. Bada
ytvattenforekomsterna uppnar god kemisk status
utan 6verskidande dmnen.
Grundvattenférekomsten uppnar bade god
kemisk och kvantitativ status. Tillstand till ett
projekt eller en verksamhet eller godkdannande av
detaljplan far inte ges om atgarden,
verksamheten eller planen riskerar att orsaka en
férsamring av status eller dventyra mojligheten att
en miljokvalitetsnorm uppfylls.
Vattenférekomsterna omfattas dven av ett icke-
férsémringskrav, vilket innebar att manskliga
verksamheter inte far forsémra statusen fér en
férekomst.

Under kommande detaljplanearbetet maste
atgarder for att fordréja och rena dagvattnet i
tillrdcklig utstrackning utredas.

Vaster om F11-omradet finns Hogasens
vattenskyddsomrade som &r av riksintresse.

| anslutning till Nykdpingsan i dster finns ett
vatmarksomrade med mycket hdgt naturvérde.
Nykoépingsans dalgang ar dven klassat som
vardefullt vatten.




Aspekter som inte kan leda till betydande miljépaverkan men har betydelse for
planarbetet

STATLIGA INTRESSEN

Finns det statliga intressen som behéver tas med i beaktning fér
genomférandet av detaljplanen?

Riksintresse fér kommunikation (vag, jarnvag, flyg, sjofart)
Behov av flyghinderanalys
O Skyddsrum

Beskrivning Végarna 629, vag 52 samt E4 &r alla riksintresse
fér kommunikation.

Séder om programomradet [6per Sédra
stambanan och TGOJ-banan (godsstrak mellan
Oxeldsund och Sala) som bada ar av riksintresse
fér jarnvagen.

Den planerade terminalen Skavsta central foreslas
fa riksintressestatus nar den star klar.

Skavsta flygplats &r av riksintresse for flygtrafiken.
Hela omradet &r av riksintresse for totalférsvaret
och flyghinderanalys for all kommande planering
ar darmed nédvandig.

MILJOKVALITETSMAL

Kan genomférandet av detaljplanen antas bidra eller motverka
milj6kvalitetsmalen?

Begransad klimatpaverkan
Frisk luft

Grundvatten av god kvalitet
Levande sjdar och vattendrag
O Myllrande vatmarker

O Hav i balans

O Ingen 6vergddning

Bara naturlig forsurning
Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap
God bebyggd miljo

Giftfri miljo

Saker stralmiljo

O Skyddande ozonskikt

Ett rikt vaxt- och djurliv

Beskrivning Utbyggnaden av omradet kommer att 6ka antalet
transporter till och fran samtinom omradet vilket
kan leda till 6kade utsldpp av véxthusgaser.




Okade transporter under byggskedet och efter
fardigstéllandet kan komma att orsaka dkade
luftféroreningar.

Inom planomradet finns grundvattenférekomsten
Skavstafaltet. Det finns en risk att kvaliteten kan
komma att paverkas av planférslaget.

Det finns en risk att nérliggande recipienter kan
komma att paverkas av planférslaget och paverka
dess statusar och kvalitet.

En del av planomradet bestar idag av
produktionsskog. Skogsbruk kan bidra till
férsurning, bade genom tillvaxt och skord. A
andra sidan kan en framtida industriverksamhet

medfdra utslapp och dkad trafik i omradet.

Verksamheter kan medféra stora hardgjorda ytor
med minskad genomslépplighet.

Genomfdrandet av planprogrammet kommer att
innebara att bade skogs- och jordbruksmark tas i
ansprak for bebyggelse. Detta kan ocksa komma
att paverka djur- och véxtlivet i omradet.

Forekomsten av markféroreningar och
féroreningar av PFOS i jord och grundvattnet kan
paverka bade hanteringen av massor inom
omradet samt dagvattenhanteringen. Dagvattnet
maste tas om hand pa sadant sétt att
féroreningen inte riskerar att spridas.

STADSBYGGNADSKVALITETER

Vilka stadsbyggnadskvaliteter &r viktiga att sarskilt ta med i beaktning f6r
genomférandet av detaljplanen?

Sociala aspekter
Jamstalldhet
Integration

O Barns perspektiv

a Alderssammanséttning
Fysisk tillgénglighet
Rekreation och friluftsliv
Trygghet och sakerhet

Fysiska aspekter




O Markférhallanden (geologi, jordarter och topografi)

O Radon
Lokalklimat

O Ljusférhallanden
Naturresurser
Jordbruksmark

Trafik och mobilitet
Mobilitet
Kollektivtrafikforsorjning
Gang och cykel

Grén omstélining

Arkitektur
Landskapsbild
Stadsbild
Gestaltning

Beskrivning

Programomradet omfattar framst ett
resecentrum samt kontor- och
verksamhetslokaler. Omradet ska utvecklas i en
tat och stadsliknande struktur ndrmast
resecentrum. Samtidigt ska omradet knyta an till
det omgivande jordbruks- och skogslandskapet
och narheten till parker och grénstrak ar viktigt.

Den fysiska tillgéngligheten till omradet
kommer att vara mycket god pa grund av
kommunikationerna till omradet. Det ar viktigt
att omradet blir tryggt och sakert fér dem som
ror sig i det samt tillgangligt for alla oavsett kon,
fysiska férutsattningar eller bakgrund. | omradet
kommer framst manniskor i arbetsfér alder att
rora sig.

Lokalklimatet i tatbebyggda omradden med stor
andel hardgjorda ytor riskerar att bli bade
varmare, torrare, blasigare och mer utsatt vid till
exempel skyfall. Darfér maste lokalklimatet
beaktas vid framtagande av den nya
bebyggelsens struktur och placering.
Planeringen av omradet kommer att iansprakta
bade skogs- och jordbruksmark.

Tillgangligheten till omradet kommer att vara
mycket god. Planeringen inom omradet ska
utga fran gang och cykel, samtidigt som en del
av den verksamhet som planeras inom
programomradet kommer att vara




transportintensiv, kanske med tunga
transporter. Den fortsatta planeringen maste
darfér véga in bade de langvdga och de lokala
transporterna och ta hansyn till forutsattningar
och konsekvenser for dessa.

Programomradet ligger inspréngt i det
omgivande landskapet och kommer att vara
synligt pa langt hall i den relativt flacka
terrangen. Inifran omradet kommer det ocksa
att finnas flera utblickar ut mot det omgivande
landskapet. | framtagandet av detaljplaner
kommer darfér landskapsbilden att vara en
viktig del. Gestaltning av platser och
omgivande byggnaders arkitektoniska uttryck
ska tas fram med omsorg for att ge de som
arbetar pa och besdker platsen en positiv
upplevelse.

REFERENSMATERIAL SOM HAR ANVANTS

Kalla Aktualitet

Oversiktsplan fér Nyképings kommun 2040

Férdjupad éversiktsplan t6r Nyképings tétort och Skavsta | 2013

NYGIS

Skyddad natur, Naturvardsverkets karttjanst

Boverkets karta éver riksintressen

Sédermanlandskartan




Nykoping PROTOKOLLSFORSLAG

Miljo- och 2021-11-09
samhillsbyggnadsnamnden

MSN § Beslut om samrad for detaljplan for del av
UTMALET 3, EKENSBERG 1:1 och BRANDKARR 2:1 mfl,
(del av trafikplats Ostra infarten), Brandkaérr, Nyképing,
Nykopings kommun

Diarienummer: MSN20/83

Lage: Del av trafikplats Ostra infarten vid Gustafsbergsstigen/
Brandkarrsvagen

Sékanden: Mark- och exploateringsenheten

Syftet med detaljplanen &r att mojliggéra for byggnation av en ny
trafikldsning, ny cirkulationsplats och anslutningsvégar, fér Ostra infarten vid
Brandkarr i Nyképing. Nya strak och dverfarter for gaende och cyklister
behdver komma till i och med ombyggnationen och det ar viktigt att dessa
blir tillgangliga och trafiksakra. Det &r ocksa viktigt att de nya gang- och
cykelvagarna ska tillsammans med det befintliga gang- och cykelnatet bilda
ett sammanhangande gang- och cykelnat.

Aktuellt planomrade omfattar en del av ett stérre omrade fér ombyggnation
av trafikplatsen Ostra infarten. For att majliggéra ombyggnationen av
trafikplatsen sker tre planprocesser parallellt. En detaljplan omfattar en yta
for parkering i naromradet da befintliga parkeringar paverkas av
ombyggnationen och maste ersattas (SHB20/198). Det finns dven ett beslut
om planbesked fér resterande del av Ostra infarten som omfattar
ombyggnationen av trafikplatsen inom det omrade som ombesérjs av
Trafikverket (SHB21/251).

Markanvandningen é&r till stérsta del allman plats VAG (gata som férsorjer
stérre omraden och genomfartsleder) och allman plats GATA (gata som
forsérjer mindre omraden), beroende pa dess funktion i vagstrukturen.

En undersokning av betydande miljopaverkan har upprattats och samrad
har skett med Lansstyrelsen. Undersékningen av betydande miljopaverkan
omfattade bade trafikplats och yta for parkering.

En undersékning om betydande miljopaverkan har gjorts och samrad har
skett med lansstyrelsen. Den samlade beddmningen ar att en andring av
den géllande detaljplanen inte kan antas medféra betydande
miljopaverkan. En strategisk miljobedémning med tillhérande MKB behover
darfor inte upprattas.

Justerare Justerare Utdragsbestyrkande



Nykoping PROTOKOLLSFORSLAG

Miljo- och 2021-11-09
samhillsbyggnadsnamnden

| det tidiga samradet med lansstyrelsen har féljande aspekter tagits upp
som viktiga att hantera i planprocessen:

Buller
Trafiksdkerhet
Farligt gods
Dagvatten
Sociala aspekter

Beslutsunderlag

Plan- och genomférandebeskrivning, plankarta och undersdkning av
betydande miljopaverkan.

Forslag till beslut

Miljo- och samhallsbyggnadsnédmnden beslutar
1) att forslaget inte beddms innebé&ra nagon betydande miljopaverkan

2) att detaljplan for del av UTMALET 3, EKENSBERG 1:1 m.fl. far skickas ut
pa samrad

Beslut till:

Akten
Sékanden

Justerare Justerare Utdragsbestyrkande



Nykoping

Samhéllsbyggnad Tjansteskrivelse Dnr MSN20/83
Stadsbyggnadsenheten 2021-10-27

Miljo- och samhallsbyggnadsnamnden

Beslut om samrad for detaljplan for del av
UTMALET 3, EKENSBERG 1:1 och BRANDKARR 2:1
mfl, (del av trafikplats Ostra infarten), Brandkarr,
Nykoping, Nykopings kommun

Lage: Del av trafikplats Ostra infarten vid Gustafsbergsstigen/ Brandkarrsvagen

Sékanden: Mark- och exploateringsenheten

Sammanfattning

Syftet med detaljplanen &r att mojliggora for byggnation av en ny trafikldsning,
ny cirkulationsplats och anslutningsvégar, for Ostra infarten vid Brandkarr i
Nykoping. Nya strak och 6verfarter for gaende och cyklister behdver komma
till i och med ombyggnationen och det ar viktigt att dessa blir tillgéngliga och
trafiksékra. Det ar ocksa viktigt att de nya gang- och cykelvagarna ska
tillsammans med det befintliga gang- och cykelnatet bilda ett
sammanhangande gang- och cykelnat.

Aktuellt planomrade omfattar en del av ett stérre omrade fér ombyggnation av
trafikplatsen Ostra infarten. For att mojliggdra ombyggnationen av
trafikplatsen sker tre planprocesser parallellt. En detaljplan omfattar en yta for
parkering i ndromradet da befintliga parkeringar paverkas av ombyggnationen
och maste ersattas (SHB20/198). Det finns dven ett beslut om planbesked for
resterande del av Ostra infarten som omfattar ombyggnationen av trafikplatsen
inom det omrade som ombesérjs av Trafikverket (SHB21/251).

Markanvandningen &r till stérsta del allmén plats VAG (gata som forsorijer
storre omraden och genomfartsleder) och allman plats GATA (gata som
forsérjer mindre omraden), beroende pa dess funktion i vagstrukturen.

En undersokning av betydande miljopaverkan har upprattats och samrad har
skett med Lansstyrelsen. Undersékningen av betydande miljopaverkan
omfattade bade trafikplats och yta for parkering.

Postadress Besdksadress Org nr 2120 00-29 40
Nykoépings kommun Stadshuset Bg 619-03 42
611 83 Nykoping Tfn 0155-24 80 00 kommun@nykoping.se

Fax 0155-24 83 30 www.nykoping.se
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En undersékning om betydande miljopaverkan har gjorts och samrad har skett
med lansstyrelsen. Den samlade beddmningen ar att en andring av den
géllande detaljplanen inte kan antas medféra betydande miljépaverkan. En
strategisk miljobedémning med tillhdérande MKB behdver darfor inte
upprattas.

| det tidiga samradet med lansstyrelsen har féljande aspekter tagits upp som
viktiga att hantera i planprocessen:

e Buller

e Trafiksékerhet

e Farligt gods

e Dagvatten

e Sociala aspekter

Bakgrund

Mark- och exploateringsenheten inkom 16 september 2020 med en ansékan
om planbesked. Syftet med ansékan &r att mojliggéra byggnation av ny
trafikplats i samband med ny trafiklésning fér Ostra infarten i Nykdping.

Ostra infarten &r en av stadens viktigaste infartsleder och de anslutande
végarna till och fran E4:an har stor betydelse for bade lokala och regionala
resor. En rad problem finns i omradet med framkomlighet, tillgénglighet och
trafiksékerhet. Omradets huvudproblematik ar:

e Vagnatet runt handelsplatserna, pa vardera sida om motorvagen, har
inte kapacitet att hantera all trafik under rusningstid.

e E4:an utgor en barriar mellan bada sidorna om handelsomradet och
narliggande bostader vilket forsvarar framkomligheten mellan norra
och sddra sidan for fotgangare, cyklister och kollektivtrafik.

e Trafikplatsens av- och pafarter ar inte optimalt utformade.

Utdver detta behdver Ostra infarten fungera som en robust infart d& Nykdpings
resecentrum byggs och mojligheten att na centrum maste kvarsta.

Trafikplatsen vid Lennings vdg, Brandkarrsvdgen och Svartavagen ska byggas
om i ett samarbete med Trafikverket. Denna del omfattas av végplan som
arbetas fram och drivs av Trafikverket. Da delar av trafikplatsen ligger inom
detaljplaner dér markanvéandningen &r annan &n for allmén vagtrafik s& maste
omradet planlaggas. Vagplanen kan inte faststéllas forran detaljplanen blivit
antagen och vunnit laga kraft.

Delar av ombyggnationen ombesérjs av Trafikverket och andra delar av
kommunen.



Dnr MSN20/83

Beslutsunderlag
Plan- och genomfdrandebeskrivning, plankarta och undersékning av
betydande miljopaverkan.

Forslag till beslut
Milj6- och samhallsbyggnadsndmnden beslutar

1) att forslaget inte beddms innebéara nagon betydande miljopaverkan

2) att detaljplan for del av UTMALET 3, EKENSBERG 1:1 m.fl. far skickas ut pa
samrad

Linda Kummel Sofia Bergquvist
Chef Stadsbyggnadsenheten Planarkitekt Stadsbyggnadsenheten

Slutversion av Tjénsteskrivelsen godkandes Slutversion av Tjénsteskrivelsen godkandes

2021-10-28 2021-10-27

Beslut till:

Akten
Soékanden
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NYKOPINGS KOMMUN

Detaljplan for
del av Utmalet 3

Samt del av Brandkirr 2:1, Ekensberg 1:1 mfl, Ostra infarten

Plan- och genomférandebeskrivning Upprattad 2021-10-25
Samradshandling Reviderad 2020-XX-XX
Nykoping
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Planhandlingar

Detaljplanen bestar av plankarta med planbestammelse, plan- och
genomférandebeskrivning, undersékning av betydande miljopaverkan, samt
fastighetsforteckning.

Planens syfte och huvuddrag

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora for byggnation av en ny trafiklésning,
ny cirkulationsplats och anslutningsvagar, for Ostra infarten vid Brandkarr i
Nykoping. Nya strak och 6verfarter fér gaende och cyklister behéver komma
till i och med ombyggnationen och det ar viktigt att dessa blir tillgangliga och
trafiksékra. Det &r ocksa viktigt att de nya gang- och cykelvdgarna ska
tillsammans med det befintliga gang- och cykelnatet bilda ett
sammanhangande gang- och cykelnat.

Trafikplatsen vid Lennings véag, Brandkérssvagen och Gustafsbergsstigen ska
byggas om i ett samarbete med Trafikverket. Delar av ombyggnationen
ombesdris av Trafikverket och andra delar av kommunen.

Ostra infarten ar en av stadens viktigaste infartsleder och de anslutande
vagarna till och fran E4:an har stor betydelse for bade lokala och regionala
resor. En rad problem finns i omradet med framkomlighet, tillgénglighet och
trafiksédkerhet. Omradets huvudproblematik ar:

e V&gnatet runt handelsplatserna, pa vardera sida om motorvagen, har
inte kapacitet att hantera all trafik under rusningstid.

e E4:an utgdr en barridr mellan bada sidorna om handelsomradet och
narliggande bostader vilket forsvarar framkomligheten mellan norra
och sédra sidan for fotgéngare, cyklister och kollektivtrafik.

o Trafikplatsens av- och pafarter ar inte optimalt utformade.

Planférfarande
Detaljplanen handléggs enligt PBL, SFS 2014:900/902, och med
standardférfarande.

Forenlighet med 3, 4 och 5 kap. MB

Planférslaget bedéms vara férenligt med en ur allmén synpunkt lamplig
anvandning av mark och vattenomraden enligt bestémmelsernai 3, 4 och 5
kap. MB.
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Plandata

Lage, areal och omfattning

Planomradet ligger i den norra delen av stadsdelen Brandkarr, vid
Gustafsbergs kdpcentrum och avgransas mot Lennings védg, Stockholmsvéagen,
Gustafsbergsstigen och Brandkérrsvdgen. Planomréadet innefattar del av
fastigheterna Utmalet 3, Varmepannan 1, Hyddan 2, Brandkérr 2:1 och
Ekensberg 1:1. Planomradet &r ca 1,2 ha stort. Planomradet omfattar mark som
idag till stor del redan &rianspraktagen av parkeringsytor, med garage och
Sppen parkering fér boende i ndromradet och trafikytor.

Kartan visar pa den ungefarliga planavgrénsningen.

Mark&agofoérhallanden

Ekensberg 1:1 dgs av Nykdpings kommun. Brandkarr 2:1 dgs av Nykopings
kommun men en del av fastigheten belastas av ett servitut for parkering.
Utmalet 3 &gs av Nykdpings kommun men har finns ett tomtrattsavtal som &gs
av HSB:s BRF Gruvan i Nykoping. Varmepannan 1 dgs av Vattenfall AB.
Hyddan 2 dgs av Nyképings kommun.

Tidigare stallningstaganden

Oversiktliga planer och program

| fordjupade dversiktsplanen for Nykdpings tétort fran 2013 ingar omradet i
Utredningsomrade for hallbar tillvaxt- omrade 3 Brandkarr- Isaksdal/Ekensberg
Stenkulla (sid 17-18). Principskissen stddjer inte den tdnka ombyggnationen av
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trafikplatsen. Men med den férandrade trafikbelastningen och flera
nyetablerade verksamheter i ndromradet har det blivit en nédvandighet fér en
ombyggnation av trafikplatsen. Darfér finns det flera motiv att franga den
férdjupade dversiktsplanen f6r Nykdpings tatort.

| dversiktsplan 2040, som beréknas antas i december 2021, anges trafikplatsen
som ett utvecklingsomrade for vagtrafik. Malbilden ar “Strategiskt markomrade
med cirkulationsplatsen i Ekensberg pa Lennings vag samt intilliggande
vagnat. Infrastrukturatgérder har skapat en langsiktigt god kapacitet och
tillganglighet till Nykoping fran trafikplats Paljungshage vid E4.”

Befintliga detaljplaner
For omradet géller foljande detaljplaner:

P75-10 Férslag till andring och utvidgning av stadsplan for Nordéstra delen av
Brandkarrsomradet & oster i Nykdpings kommun. Faststélld av lansstyrelsen
1975-07-24. Genomférandetiden har gatt ut.

P88-54 Detaljplan fér del av fastigheten Brandkarr 2:1 m fl- Brandkéarrs
arbetsomrade- Nykdpings kommun. Laga kraft 1988-09-13.
Genomfdrandetiden har gatt ut.

P01-2 Detaljplan for del av fastigheten Ekensberg 1:1 pa Oster i Nykdping.
Laga kraft 2001-01-11. Genomférandetiden har gatt ut.

P05-3 Detaljplan for Ekensberg 1:21 och del av Ekensberg 1:1 och 1:2,
Ekensberg, Nykdpings kommun. Laga kraft 2004-04-21. Genomférandetiden
har gatt ut.

Riksintressen

Planomradet grénsar till riksintresse Nykdping och Brandkarr, riksintresse for
kulturmiljovard. Ett genomférande av planforslaget bedéms inte paverka
riksintresset negativt da planen inte féreslar nagon hég och tat bebyggelse
som kan paverka upplevelsen av Brandkarr utan endast till stor del omfattar
allméan plats for vag.

| dvrigt berdr inte planomradet nagra omraden av riksintresse.

Kommunala beslut

Mark- och exploateringsenheten inkom 16 september 2020 med en ansdkan
om planbesked med syfte att mdjliggéra fér ombyggnationen av trafikplats
Ostra infarten i Nykdping.

Miljo- och samhallsbyggnadsnamnden har 2020-12-02 i ett planbesked
beslutat att detaljplanearbete far inledas for del av fastigheten Brandkarr 2:1
mfl.

Undersokning av betydande miljopaverkan av detaljplan

En undersdkning av betydande miljopaverkan har upprattats och samrad har
skett med Lansstyrelsen. Undersdkningen av betydande miljopaverkan
omfattade ett stérre omrade dér dven yta for parkering ingick. Ytan for
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parkering planldaggs for sig och dess nasta skede i processen &r att antas av
namnden.

Den samlade bedémningen &r att en andring av den géllande detaljplanen
inte kan antas medféra betydande miljopaverkan. En strategisk
miljobeddmning med tillhérande MKB behéver darfor inte uppréttas.

| det tidiga samradet med Lansstyrelsen har féljande aspekter tagits upp som
viktiga att hantera i planprocessen:

Buller
Trafiksékerhet
Farligt gods
Dagvatten
Sociala aspekter

Forutsattningar och férandringar

Stadsbild/Landskapsbild

I norr finns en vérmecentral med en stor byggnad och héga skorstenar som
ligger omgérdade av gronska. Har ligger dven Gustavsbergs kdpcentrum och
en bensinstation. | véster fortsatter naturmark med vissa stigar och strak till
kdpcentrumet Gustavsberg. | sdder ligger bostadsomradet Brandkérr med sina
karaktaristiska bostadshus i en sluten kvartersstruktur. | dster finns resterande

av trafikplatsen Ostra infarten samt verksamhetsomrade.

Bild dver befintlig vagstruktur, korsningen Brandkarrsvégen/
Gustafsbergsstigen samt de garage som omfattas av rivning. Bild fran Google.
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Landskapet ar relativt dppet och plant och bebyggt med byggnader och
vagstruktur. | vaster blir landskapet mer kuperat och har finns vegetation kvar.

Bebyggelse

Inom planomradet finns nagra garagebyggnader som behdver rivas for att ge
plats féor ombyggnationen. | vrigti ndromradet finns det storskalig
bostadsbebyggelse eller stora lokaler for verksamheter.

| den nordvastra delen av planomradet finns markanvandningen E;-
figrrvarmecentral med en hogst tillatna byggnadshéjd pa 8 m. Denna yta ar
med som en justering och reglering efter befintliga forhallanden for
fastigheten Véarmepannan 1 da ytan i géllande detaljplan ar reglerad som
allman plats- natur.

Natur och gronstruktur
Det finns ingen direkt gronstruktur eller naturmiljé inom planomradet.

Kulturmiljé och fornlamningar

Planomradet grénsar till riksintresse Nykdping och Brandkarr, riksintresse for
kulturmiljovard. Ett genomférande av planforslaget bedéms inte paverka
riksintresset negativt da planen inte féreslar nagon hég och tat bebyggelse
som kan paverka upplevelsen av Brandkéarr utan endast till stor del omfattar
allméan plats for vag.

Det finns inga kénda fornldmningar inom planomradet och nagon arkeologisk
undersdkning beddms inte behdva goras.

Miljokvalitetsnormer
Bedomningen &r att ett genomférande av detaljplanen inte gor att
miljokvalitetsnormerna, enligt 5 kap miljobalken, évertrads.

Fororenad mark
Det finns inga kdnda markféroreningar inom planomradet.

Storningar och risker

Lennings vag ar primar led for farligt gods. Direkt norr om planomradet ligger
en bensinstation och 6ster om omradet finns en kraftledning. Men da
detaljplanen inte tillater nagon ny bebyggelse och inte &ndrar nagon
forutsattning kring stérningar och risker sa utreds inte fragan ytterligare.

Buller
En utredning kring trafikbuller pagar och resultatet och eventuella dtgarder
kommer att skrivas in infér granskningen av detaljplanen.

Radon

For omradet ar risken for markradon mindre frekvent. Da planen inte tillater
nagon bebyggelse sa har inte fragan kring radon utretts vidare.
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Sociala fragor

Omradet &r relativt plant och ger goda méjligheter for tillganglighet. Seden ar
det viktigt att dverfarter fér gdende och cyklister utformas for att ge en trygg
Overfart for dessa trafikanter. Viktigt &r ocksa att 6verfarterna kopplas samman
med det befintliga gang- och cykelnatet samt att de &r gent placerade samt
ger goda mojligheter att komma sékert till olika malpunkter.

Tekniska forutsattningar

Geotekniska férhallanden

Enligt Sveriges geologiska undersékning (SGU) utgors jorden i omradet av
glacial lera, sandig moran och ytnara berg. Jorddjupet varierar mellan 0-10
meter.

En geoteknisk undersékning arbetas fram for projekteringen av trafikplatsen.

Glacial lera

Sandig moran

M-

Jordartskartan fran SGU

Vatten och spillvatten
Det finns en del ledningsnét for vatten och spill som behdver tas hansyn till
eller laggas om.

Dagvatten

Det har inte gjorts nagon sarskild dagvattenutredning for trafikplatsen. Men
principen vid utformning av avvattningssystemet &r tankt att i sa stor
utstrackning som mgjligt féra véagdagvatten i dppna diken istéllet for i
ledningssystemet. Stor del av vagytan kommer att avvattnas over kant och
infiltreras i angrédnsande diken och gronytor och vidare till befintligt
dagvattenledningsnét. Recipienten for Nykopings an och till slut Stadsfjarden.
Den har oftillfredsstallande ekologisk status och uppnar ej god kemisk status.
Beddmningen &r att ett genomférande av detaljplanen inte bidrar med 6kade
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halter av féroreningar i recipienten da befintlig trafikplats byggs om och ersétts
med en ny trafikplats.

El
En transformatorstation finns i den norra delen av planomradet och omfattas av
ett E-omrade i plankartan.

Kraftledning

Oster om planomradet gar en kraftledning och en del av detta
kraftledningsomrade gar inom planomradet, dver anslutningsvagen fran
Lennings vag. Kraftledningen omfattas pa plankartan av ett omrade for
markreservat for luftledning.

Kommunikationer

Gang- och cykeltrafik

| och med ombyggnationen kommer straken for gadende och cyklister behéva
byggas om. Det ar viktigt att dessa blir tillgangliga och trafiksdkra. Det ar ocksa
viktigt att de nya gang- och cykelvdgarna ska tillsammans med det befintliga
gang- och cykelnéatet bilda ett sammanhédngande gang- och cykelnat.

Paljungshage

Ekensberg
Brandkarr

[~
=
X

Karta 6ver det befintliga gang- och cykelnétet och malpunkter.
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Det finns flera stora malpunkter i ndromradet som &r viktiga att knyta an till
med det nya gang- och cykelnatet. Exempel &r Paljungshage kdépcentrum,
Gustafsbergs képcentrum, Brandkérr bostadsomrade, Ekensberg
bostadsomrade och friluftsomrade samt Hjortensbergsbadet.

For gdende och cyklister blir det nya dverfarter och strék. Pa bilden nedan visas
de nya 6verfarterna och de nya gang- och cykelvdgarna. Den nya dverfarten
vaster om cirkulationsplatsen knyter an till den nya hallplatsen samt straket till
Gustafsbergs képcentrum och bostadsomradet Brandkéarr. Den nya 6verfarten
sdder och dster om cirkulationsplatsen kopplar bostadsomradet Brandkarr och
ovriga staden med Paljungshage kdpcentrum och Hjortensbergsbadet.
Passage vid Lennings vég finns en befintlig underfart i den sédra delen av
Lennings vag, utanfor planomradet. Har finns en befintlig hallplats samt
underfart som kommer att rustas upp och 6ka sékerhet och tillganglighet.

Blaa pilar visar nya 6verfarter och bruna linjerna visar nya gang- och cykelvéagar
som knyter an till det befintliga nétet, illustreras med blaa linjer.

Kollektivtrafik
| och med ombyggnationen av trafikplatsen kommer kollektivtrafiken och
lagen for hallplatser att ses 6ver och vara en del i ombyggnationen.

Det befintliga hallplatsléget i den norra delen av Lennings vag, norr om
befintlig cirkulationsplats, kommer att utga, ligger utanfér planomradet. Den
befintliga hallplatsen som finns i den sédra delen av Lennings vdg kommer att
rustas upp. Ny hallplats kommer att byggas pa Brandkarrsvagen med en
passage Over vagen for gaende.
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Befintlig
busshallplat

Befintliga
busshallplatser
rustas upp

Skiss dver hela omradet fér ombyggnationen och har visas de befintliga
hallplatslagena samt de nya och upprustade.

Gator och véagar

Ostra infarten ar en av stadens viktigaste infartsleder och de anslutande
vagarna till och fran E4:an har stor betydelse for bade lokala och regionala
resor. Kapaciteten i cirkulationsplatsen och vagstrukturen behéver uppdateras.

Trafikplatsen vid Lennings vdg, Brandkarssvdgen och Gustafsbergsstigen ska
darféor byggas om i ett samarbete med Trafikverket. Delar av ombyggnationen
ombesorjs av Trafikverket och andra delar av kommunen. Cirkulationsplatsen
pa Lennings vag kommer att planldggas i en parallell process ihop med
Trafikverket och deras véagplan. Skiss pa den cirkulationsplatsen syns i bilden
ovan.

Bilden nedan visar pa den nya utformningen av gatustrukturen. En ny
cirkulationsplats ska byggas i korsningen Brandkéarrsvégen/
Gustavsbergsstigen. Det blir en ny anslutningsvag 6sterut mot Lenningsvag
dar den kommer att knyta an den nya cirkulationsplatsen som Trafikverket ska
bygga. Anslutningarna till Stockholmsvégen och Brandkarrsvdgen kommer att
behdva justeras.
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Bilden visar ombyggnationen av trafikplatsen och anslutningsvagen till
Trafikverkets cirkulationsplats i Oster.

Parkering

Tva befintliga parkeringsytor for boende berdrs av ombyggnationen av
trafikplatsen och kommer att behdva ersattas i nédromradet. Detta ombesorjs i
en parallell planprocess. Det &r ca 50 garageplatser och 50 parkeringsplatser
som behdver ersattas.

. De
blaa ytorna visar de parkeringsytor som berdrs av ombyggnation och som
kommer att erséttas. Den roda ytan visar foreslagen yta fér den nya
boendeparkeringen.
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Genomforande

Organisatoriska fragor

Tidplan
Planarbetet bedrivs med standardforfarande. Tidplanen &r preliminar och kan
féréndras under arbetets gang.

Samrad december 2021

Granskning mars 2022

Antagande i Milj6- och samhallsbyggnadsnédmnden maj 2022
Laga kraft juni 2022

Genomférandetid
Genomfdrandetiden ar 5 ar fran det att detaljplanen vunnit laga kraft.

Huvudmannaskap och ansvarsférdelning

Kommunen &r huvudman for allmén platsmark och ansvarar fér utbyggnaden
av denna. Fastighetsédgaren &r ansvarig for atgarder/genomférande inom
kvartersmark.

Namnséttning
Beddmningen ar att det inte krdvs ndgon ny namnsattning.

Avtal
Ett planavtal &r upprattat mellan sékanden och stadsbyggnadsenheten som
reglerar dtaganden och kostnader for detaljplanearbetet.

Det ar inte aktuellt med nagot.

Fastighetsrattsliga fragor

Fastigheten Utmalet 3 omfattas av tomtratt som ags av HSB:s BRF Gruvan i
Nykoping och omfattas av yta for parkering samt parkeringsgarage. Denna
tomtratt behdver hanteras och ersattas och detta gors i en parallell
planprocess till denna detaljplan (SHB20/198). Parkeringsytan som ligger pa
del av fastigheten Brandkarr 2:1 omfattas av servitut. Ersattningsyta for detta
servitut hanteras ocksa i den parallella planprocessen (SHB20/198).
Kommunen ombesdérjer erfoderliga avtal samt ansdkan till Lantméteriet om
nédvandiga justeringar i befintliga fastigheter och réttigheter.

Ledningsréatterna Lr 04-82/160.1 (fjarrvarme), Lr 0480-89/73.1 (fjarrvarme) samt
Lr 0480 08/30 (kraftledning) kommer att paverkas av ombyggnationen och
behdver i viss man laggas om och omradet fér ledningsratten justeras.
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Ekonomiska fragor

Planekonomi

Kommunen ansvarar fér genomférandekostnader och anldggningar som berér
allméan platsmark (plankostnader, forrattningskostnader, utbyggnad av gata
och GC-vég, ledningar och dagvatten, fastighetsbildning samt flyttning av
ledningar som inte avilar ledningségaren.

Fastighetsédgaren ansvarar for genomférandekostnader inom egen fastighet.

Beddmningen ar att kommunen inte far en 6kad driftskostnad fér nya gator
och ledningar da det ar en ombyggnation av en befintlig trafikplats.

Tekniska fragor

Flera ledningar, bade fjarrvdrmeledningar sa som ledningar fér dagvatten,
vatten- och spillvattenledningar beddms berdras av ombyggnationen och
behdva erséttas.

Inom planomradets Ostra del finns ett markreservat for luftledning, befintlig
kraftledning. Ombesorjs av ledningsratt Lr 0480 08/30.

Utredningar

Inom planarbetet har inga utredningar tagits fram utan planhandlingarna har
tagit del av utredningar som &r gjorda for projekteringen av trafikplatsens
ombyggnation sa som geoteknisk utredning och trafikbullerutredning (pagar).

Konsekvenser av planens genomférande

Konsekvenser for fastighetsidgare samt andra sakédgare
Under byggnationen kan boende och intilliggande verksamheter beréras av
vissa tillfélliga stérningar i form av buller, vibrationer och 6kad trafik.

Sociala konsekvenser

Under byggtiden kommer de finnas flera sociala konsekvenser da det kommer
bli svart med framkomligheten. Sa det ar av vikt att vid ombyggnationen skylta
tydligt och ge maojlighet for sdkra passager. Efter planens genomférande
kommer dock de nya genare gang- och cykelstraken och nya hallplatslagen ge
okad mojlighet for rérelse mellan olika omradet och malpunkter.

Medverkande i planarbetet
Planarbetet har bedrivits pd uppdrag av Mark- och exploateringsenheten,
Nykopings kommun

Detaljplanen har uppréttats av Sofia Bergqvist, planarkitekt, Nyképings
kommun.
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Samarbete har skett med Almir Malkoc, projektledare Tekniska divisionen,
David Lunde, projektledare, och Stefan Skéldén, mark- och
exploateringsingenjor, Nykdpings kommun.

Sofia Bergquvist

Planarkitekt, Stadsbyggnadsenheten
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Reviderad

Samhallsbyggnad 2021-05-12

Stadsbyggnadsenheten
Sofia Bergquist

Till Lénsstyrelsen for samrad

Undersékning om betydande miljopaverkan av detaljplan
for UTMALET 3 samt del av BRANDKARR 2:1 och
EKENSBERG 1:1 (trafikplats Ostra infarten och parkering),
Brandkarr, Nykoéping, Nyképings kommun

Undersdkningen ska utgdra underlag fér bedémning om genomférandet av kommande
detaljplan kan antas medféra betydande miljopaverkan. Om sa &r fallet ska kommunen
gbra en strategisk miljobedémning av planen och uppratta en skriftlig redogérelse,
miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

Undersékningen bor dven avgransa vilka fragor som ska behandlas i en
miljokonsekvensbeskrivning i enlighet med 6 kap Miljdbalken (MB) och 4 kap 34 § Plan-
och bygglagen (PBL) alternativt behandlas i planbeskrivningen.

Syfte med detaljplanen (Planen)

Syftet med detaljplanen ar att majliggéra for byggnation av en ny trafiklésning for Ostra
infarten. Detaljplanen ska dven prova en ny plats for boendeparkering, ca 50
garageplatser och 50 parkeringsplatser, da tva parkeringsytor paverkas av
ombyggnationen av Ostra infarten och behdver ersittas.

Ostra infarten ar en av stadens viktigaste infartsleder och de anslutande viagarna till och
fran E4:an har stor betydelse for bade lokala och regionala resor. En rad problem finns i
omradet med framkomlighet, tillgdnglighet och trafiksékerhet. Omradets
huvudproblematik ar:

e Viagnatet runt handelsplatserna, pa vardera sida om motorvégen, har inte kapacitet
att hantera all trafik under rusningstid.

e E4:an utgdr en barriar mellan bada sidorna om handelsomradet och narliggande
bostader vilket forsvarar framkomligheten mellan norra och sédra sidan for
fotgdngare, cyklister och kollektivtrafik.

e Trafikplatsens av- och pafarter ar inte optimalt utformade.

Trafikplatsen vid Lennings vag, Brandkéarssvagen och Gustafsbergsstigen ska byggas om i
ett samarbete med Trafikverket. Delar av ombyggnationen ombesérjs av Trafikverket och
andra delar av kommunen.
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Nuldgesbeskrivning (Platsen)
Planomradet ligger i den 6stra delen av stadsdelen Brandkarr och Gustafsbergs

képcentrum och avgransas mot Lennings vdg, Stockholmsvégen, Gustafsbergsstigen och
Brandkarrsvagen. Planomradet omfattar mark som idag till stor del redan ianspraktagen av
parkeringsytor, med garage och dppen parkering, fér boende i ndromradet, trafikytor
men aven viss naturmark. Trafikplatsen ar en av stadens viktigaste infartsleder och &r hart
trafikerad.

Kartan visar en ungeférlig avgransning for detaljplanen.

| férdjupade oversiktsplanen for Nykopings tatort fran 2013 ingar omradet i
Utredningsomrade for hallbar tillvaxt- omrade 3 Brandkarr- Isaksdal/Ekensberg Stenkulla
(sid 17-18). Principskissen stodjer inte den tdnka ombyggnationen av trafikplatsen. Men
med den férédndrade trafikbelastningen och flera nyetablerade verksamheter i ndromradet
har det blivit en nédvandighet for en ombyggnation av trafikplatsen. Darfor finns det flera
anledningar att franga den fordjupade 6versiktsplanen for Nyképings tatort.

| dversiktsplan 2040 som varit pa samrad anges trafikplatsen som ett utvecklingsomrade
for vagtrafik. Malbilden ar “Strategiskt markomrade med cirkulationsplatsen i Ekensberg
pa Lennings vég samt intilliggande vagnat. Infrastrukturatgarder har skapat en langsiktigt
god kapacitet och tillganglighet till Nyképing fran trafikplats Paljungshage vid E4.”
Naturomradet norr om Brandkarrsvdgen anges som Grénomrade och park.
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Stallningstagande till strategisk miljobedémning och avgransning av
MKB

Planen berér ett omrade som bestar av stora delar redan ianspraktagen mark s som
parkeringsytor med garage och 6ppen parkering, trafikytor men dven viss naturmark i den
nordvastra delen av planomradet. (Platsen)

Planen anger férutsattningar fér byggnation av en ny trafiklésning for Ostra infarten och
en ny plats for boendeparkering f6r ca 50 garageplatser och 50 parkeringsplatser.
(Planen)

Planen medfér att trafikplatsen kommer att ge ett battre fléde och framkomlighet for bade
bilister men dven gangare och cyklister. Planen kommer ta viss naturmark i ansprak nar ny
plats fér boendeparkering etableras. (Paverkan)

Den samlade bedémningen av ovanstaende aspekter och deras kumulativa effekter ar att
planférslaget inte kan antas medfdra betydande miljopaverkan. En strategisk
miljdbeddmning med tillhérande MKB behéver darfor inte upprattas. Det finns skal att
adnda belysa féljande aspekter i den kommande planprocessen:

o  Buller

o  Trafiksdkerhet

o  Farligt gods

o  Dagvatten

o  Sociala aspekter

Tidigt samrad
Tidigt samrad med Lansstyrelsen gallande denna undersékning om betydande
miljdpaverkan

KOMMENTAR NAMN Datum
Kommunen beddmer att forslaget inte innebér Rune van den Brink, | 2021-03-30
betydande paverkan pa miljon. Lansstyrelsen delar | Planhandlaggare
kommunens bedémning. | handlaggningen

av arendet har
Lansstyrelsens synpunkter och rad samrad skett med

Forutom de i undersékningen redan identifierade Hampus Benckert
aspekterna vill Lansstyrelsen framféra foljande infér | och Petter Nyberg

det fortsatta planarbetet: (kulturmilj®) samt
Riksintressen - 3 kap. miljébalken Patrik Holmer
Riksintresse for kulturmiljévarden (fororenade

Planomradet gransar till riksintresset Nykoping och | omraden).
omradet Brandkarr, som ar ett uttryck for
riksintresset. Marken mellan planomradet och
bebyggelsen i Brandkarr &r av betydelse for
upplevelsen av omradet, men berdrs savitt
Lansstyrelsen férstar inte av planforslaget. Atgarder
utanfor ett riksintresse kan dock paverka
riksintressets varden. Vid mer omfattande atgarder
som kan paverka upplevelsen av Brandkarr, till
exempel tét och hdég byggnation, bér paverkan pa
kulturmiljon och riksintresset analyseras inom
ramen for en kulturmiljéanalys.

Halsa och sakerhet

Markféroreningar

Inom det aktuella planomradet finns inga objekt
registrerade i Lansstyrelsens databas dver
férorenade omraden. Déremot sa finns ett objekt,
en bensinmack med tillhérande tvatthallar och
verkstédder registrerat pa intilliggande fastighet.
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Verksamheten medfor att risken ar stor att
féroreningar kan ha spridits till det aktuella
planomradet. Ytterligare ett objekt, Brandkarrs
varmecentral &r beldgen i direkt anslutning till
aktuellt planomrade. Av uppgifterna i databasen
framgar bland annat att minst ett stérre oljeutslapp
har skett vid vdrmecentralen.

Utifran ovanstaende sa anser Lansstyrelsen att
planunderlaget behéver kompletteras med

mark- och miljétekniska undersékningar for att
sakerstalla att det aktuella planomradet inte

ar fororenat eller |6per risk att férorenas fran
intilliggande verksamheter. | den fortsatta
planeringen redovisas vilka eventuella
saneringsatgarder som krévs samt nér de ska
genomféras for att sékerstélla att planen inte utgor
en risk fér manniskors halsa och miljon.

Buller, vibrationer

Lansstyrelsen delar bedémningen i
undersdkningen att bullersituationen behdver
belysas i den fortsatta planeringsprocessen.

Trafiksdkerhet

Lansstyrelsen delar bedémningen i
undersdkningen att trafiksékerhets- och
tillganglighetsaspekter for olika samhéllsgrupper
behdver belysas i den fortsatta
planeringsprocessen.

Risk for olyckor, 6versvamning eller erosion
Farligt gods

Eftersom planomradet omfattar en befintlig
bensinstation sa delar Lansstyrelsen
beddmningen i undersékningen att risker knutna
till farligt godstransporter/-leveranser kan
behdva belysas i den fortsatta
planeringsprocessen.

Miljokvalitetsnormer

Vatten - dagvattenhantering

| undersékningen anges att hanteringen av
dagvatten fran den nya parkeringsytan belysas.
Lansstyrelsen patalar att dversynen av
dagvattenhantertingen i planomradet behéver ta
hansyn till de féréndringar av nederbdrdsmonster
och flodesnivaer som kan komma till foljden av ett
andrat klimat. Inom omradet finns nagra utpekade
ldgpunkter dar vatten kan samlas vid
skyfallssituationer.

Kulturmiljé
Fornlédmningar
Planomradet omfattar mark som idag till stor del

Page 4 of 10




redan ianspraktagen av parkeringsytor,

med garage och dppen parkering, fér boende i
naromradet, trafikytor men dven viss

naturmark. Det finns ingen kénd fornldamning inom
omradet och Lansstyrelsen bedémer

inte att det kommer att krdvas nagra arkeologiska
insatser for planens genomférande. Det

nu redovisade planomradet ar sdledes ur
fornldmningssynpunkt tillgangligt for
exploatering.

Bilagor
o  Bilaga 1 Checklista fér undersékning om betydande miljopaverkan med
miljdaspekter och kommentarer

Maria Ljungblom Sofia Bergquvist

Chef Samhallsbyggnad Planarkitekt Stadsbyggnadsenheten
Postadress Besoksadress Orgnr 2120 00-29 40
Nyképings kommun Stadshuset, Stora Torget Tfn 0155-24 80 00
Samhallsbyggnad, samhallsbyggnad@nykoping.se
Stadsbyggnadsenhet www.nykoping.se

611 83 NYKOPING
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Bilaga 1: Checklista for undersokning om betydande
miljopaverkan

Aspekter som kan leda till betydande miljépaverkan

ALLMANNA BESTAMMELSER

I undersékningen om genomférandet av detaljplanen kan antas medféra
betydande miljépaverkan ska aspekter utifran allménna bestdmmelser tas
med i beaktning.

O Verksamheter enligt 4 kap 34 § PBL
O Férordning om MKB 3 § eller bilaga 3

Beskrivning Planen omfattar ingen av ovanstaende aspekter.

NATURVARDEN

I undersékningen om genomférandet av detaljplanen kan antas medféra
betydande milidpaverkan ska aspekter som berér naturvarden tas med i
beaktning.

O Riksintresse naturvard
O Natura 2000-habitat
O Natura 2000-fagel

O Skyddad natur (naturreservat, biotopskydd, naturminne, djur- och
vaxtskyddsomrade)

O Vardefull eller kanslig natur (ESKO-omrade, Lansstyrelsens
naturvardsprogram, Angs- och hagmarksinventering,
vatmarksinventering, nyckelbiotopsinventering, viltstrak och eventuell
barriareffekt)

O Strandskydd
O Fridlysta eller rédlistade arter
O Vardefulla eller kansliga arter

Beskrivning Planen omfattar ingen av ovanstaende aspekter.

KULTUR

I undersékningen om genomférandet av detaljplanen kan antas medféra
betydande miljépaverkan ska aspekter som berdr kulturvdrden tas med i
beaktning.

O Riksintresse kulturmiljo

O Fornminne

O Byggnadsminne

O Ovrig vardefull kulturhistorisk miljé

Beskrivning Planen omfattar ingen av ovanstaende aspekter.
Planomradet angrénsar dock till riksintresse
kulturmiljovard- Nykoping. Bedémningen ar att
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planens genomférande inte paverkar narliggande
riksintresse for kulturmiljovard negativt da marken
till stor del redan &r ianspraktagen och inte berér
kérnvardena i riksintresseomradet.

HALSA

I undersékningen om genomférandet av detaljplanen kan antas medféra
betydande miljépaverkan ska aspekter som berdr hélsa tas med i
beaktning.

O Riksintresse friluftsliv
Buller

O Vibrationer

O Magnetiska falt

O Allergener

O Miljofarlig verksamhet
O Fororeningar

O Markféroreningar

O Miljokvalitetsnorm utomhusluft

Beskrivning Planen omfattar ingen av ovanstaende aspekter.
Trafikplatsen &r hart trafikerad idag. Den nya
trafiklésningen kommer att komma langre fran de
boende och ge battre flode i trafiken. Dock ar det
viktigt i den fortsatta planprocessen att belysa
bullersituationen.

RISK

I undersékningen om genomférandet av detaljplanen kan antas medféra
betydande miljépaverkan ska aspekter som berdr risker f6r ménniskors
hélsa och miljé tas med i beaktning.

O Ras och skred

O Oversvdmning

Trafiksékerhet - skydd mot olyckor
Farligt gods/skyddsavstand

O Erosion

Beskrivning Planen omfattar ingen av ovanstaende aspekter.
Trafikplatsen &r hart trafikerad idag. Den nya
trafiklésningen kommer att komma langre fran de
boende och ge battre flode i trafiken for
biltrafiken men dven fér gdende och cyklister.
Dock ar det viktigt i den fortsatta planprocessen
att belysa hur trafiksdkerheten blir samt att farligt
gods far ratt framkomlighet i trafiklésningen.
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VATTEN

I undersékningen om genomférandet av detaljplanen kan antas medféra
betydande miljépaverkan ska aspekter som berdr vatten tas med i
beaktning.

O MKN avrinningsomrade
O Vattenskyddsomrade

O Ytvatten

O Grundvatten

Dagvatten

O Spillvatten

Beskrivning Planen omfattar ingen av ovanstaende aspekter.
Dock behéver hantering av dagvatten fran den
nya parkeringsytan belysas i den fortsatta
planprocessen.

Aspekter som inte kan leda till betydande miljépaverkan men har betydelse for
planarbetet

STATLIGA INTRESSEN

Finns det statliga intressen som behéver tas med i beaktning fér
genomférandet av detaljplanen?

O Riksintresse for kommunikation (vag, jarnvag, flyg, sjofart)
O Behov av flyghinderanalys
O Skyddsrum

Beskrivning Planen omfattar ingen av ovanstaende aspekter.

MILJOKVALITETSMAL

Kan genomférandet av detaljplanen antas bidra eller motverka
milj6kvalitetsmalen?

O Begrénsad klimatpaverkan
O Frisk luft

O Grundvatten av god kvalitet
O Levande sjoar och vattendrag
O Myllrande vatmarker

O Hav i balans

O Ingen 6vergddning

O Bara naturlig forsurning

O Levande skogar

O Ett rikt odlingslandskap

O God bebyggd milj

O Giftfri miljo

O Saker stralmiljo

O Skyddande ozonskikt
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O Ett rikt véxt- och djurliv

Beskrivning

STADSBYGGNADSKVALITETER

Vilka stadsbyggnadskvaliteter ar viktiga att sarskilt ta med i beaktning fr
genomférandet av detaljplanen?

Sociala aspekter
Jamstalldhet

O Integration

Barns perspektiv

O Alderssammansattning
Fysisk tillgénglighet

O Rekreation och friluftsliv
Trygghet och sakerhet

Fysiska aspekter

O Markférhallanden (geologi, jordarter och topografi)
O Radon

O Lokalklimat

O Ljusférhallanden

O Naturresurser

O Jordbruksmark

Trafik och mobilitet
O Mobilitet
O Kollektivtrafikforsorjning

O Gang och cykel

O Grén omstéllning

Arkitektur

O Landskapsbild
O Stadsbild

O Gestaltning

Beskrivning Det ar viktigt att den nya trafikplatsen har bra
tillganglighet for gaende och cyklister och att
detta sker fran ett barnperspektiv. Trygghet och
sakerhet ar en viktig aspekt for bade
trafiklésningen men &ven for den nya
boendeparkeringen.
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REFERENSMATERIAL SOM HAR ANVANTS

Kalla Aktualitet

Férdjupad éversiktsplan fér Nyképings tétort och Skavsta | 2013

NYGIS 2021-03-10

OP2040 f6r Nyképings kommun samrédsversion 2020
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Nykoping PROTOKOLLSFORSLAG

Miljo- och 2021-11-09
samhillsbyggnadsnamnden

MSN § Beslut om antagande av detaljplan for RASPEN
1-3 m.fl (N6thagen) Nykoping, Nykopings kommun
Diarienummer: MSN19/116

Lage: Nothagen, Blommenhovsvagen

Sékanden: Samhallsbyggnadsbolaget i Norden AB (SBB)
Blommenhovsvagen, 611 39 Nyképing

Planférslaget har varit utstallt for granskning under tiden 2021-09-13 - 2021-
10-12. Under granskningen inkom 12 skriftliga yttrande varav 1 med
godkénnande av forslaget. Yttrandena finns sammanstallda och bemétta i
ett granskningsutldtande daterad 2021-10-26.

Planen har sedan tidigare varit foremal fér samrad och granskning. Inkomna
synpunkter fran dessa tillféllen ar fortsatt giltiga da planprocessen inte
betraktas som avslutad i och med Mark- och miljiddomstolens beslut att
upphava Kommunfullmaktiges tidigare beslut 2020-09-08 § 178 att anta
detaljplanen.

Under den totala planprocessen har 63 skriftliga synpunkter inkommit varav
5 utan erinran eller med godkédnnande av forslaget. Synpunkter inkomna
under samradet finns sammanstéllda och bemotta i samradsredogérelse
daterad 2019-10-22. Synpunkter inkomna under féregaende granskning
finns sammanstallda i ett granskningsutlatande daterad 2020-06-22 och
reviderad 2021-08-19 infér ny granskning.

Efter granskning féreslar Samhallsbyggnad féljande revideringar av
planhandlingarna:

e Specifikation av de olika gatorna tas bort da avsikten inte har varit att
styra det genom bestammelser. Forslag pa olika gatuhierarkier och
karaktarer beskrivs i planbeskrivningen och exakt utformning
bestams i kommande projektering. Alla gator planlaggs som GATA.

e Utfartsforbud tas bort mellan torg och gata. Utformning bestams i
kommande projektering och trafikreglering i kommande
trafikforeskrifter.

e E-omraden kompletteras med syftet nétstation

e Fastighetsrattsliga fragor fortydligas i planbeskrivningen (samt med
tabell och bild) rérande nédvandiga fastighetsregleringar och
hantering av ledningsratter och servitut.

Justerare Justerare Utdragsbestyrkande



Nykoping PROTOKOLLSFORSLAG

Miljo- och 2021-11-09
samhillsbyggnadsnamnden

¢ Kompletterat genomférandebeskrivningen under ekonomiska fragor
kring regelverk for allman kvartersmark samt skydd av kulturvarden.

| dvrigt har endast redaktionella andringar genomforts.

Forslag

Detaljplanen for Nykopings resecentrum vann laga kraft under sommaren
2021. | delar 6verlappade aktuell detaljplan tidigare med detaljplan for
Nykopings resecentrum vilket Mark - och miljédomstolen ansag skapade en
otydlighet vilket till slut ledde till att beslutet att anta detta forslag till
detaljplan upphavdes. Beslutet att stalla ut detaljplanen for granskning pa
nytt hade som syfte att anpassa markanspraken mot detaljplan for
Nykopings resecentrum. Samhallsbyggnad bedémer att planen ar lamplig
for sitt andamal och féreslar inga revideringar av planhandlingarna som
paverkar ovrig struktur for omradet och ser ingen anledning att ifrdgasatta
tidigare avvagningar och stallningstaganden som ar gjorda tidigare under
planprocessen.

Beslutsunderlag

Plankarta, planbeskrivning, strukturplan, gestaltningsprogram,
granskningsutlatande

Forslag till beslut

Milj6- och samhallsbyggnadsnémnden beslutar

1) att godkédnna granskningsutlatande daterat 2021-10-26
2) att godkénna detaljplan for Raspen 1-3 m fl

3) att forklara paragrafen fér omedelbart justerad

Milj6- och samhillsbyggnadsnamndens férslag till beslut
Kommunfullméktige beslutar

1) att anta detaljplan for RASPEN 1-3 m.fl. (Nothagen)

Beslut till:

KF (inkl underliggande handlingar) for antagande
Sékanden

Akten

Justerare Justerare Utdragsbestyrkande



Nykoping PROTOKOLLSFORSLAG

Miljo- och 2021-11-09
samhillsbyggnadsnamnden

MSN § Beslut om samrad for detaljplan LAPPETORP
1:55, Lappetorp, Nykopings kommun

Diarienummer: MSN21/17
Lage: Lappetorp
Sékanden: NFS Marin AB, Lappetorpsvagen 3, 611 93 Nykoping

Syftet med detaljplanen &r att mojliggora for ny bostadsbebyggelse pa
fastigheten Lappetorp 1:55, samt att ny bebyggelse ska harmonisera med
den befintliga bebyggelsen i omradet. Nuvarande detaljplan tillater endast
centrumverksambhet, vilket gor att en ny detaljplan kravs dar
markanvandningen breddas. Planomradet har daven expanderat till att
innefatta ytor utanfor fastighetsgrans for att korrigera felaktiga
grénsdragningar som har varit fel eller inte stdmt éverens med verkligheten.

Planomradet ligger i byn Lappetorp, drygt 10 km fran Nykdpings centrum.
Planomradet innefattar i huvudsak fastigheten Lappetorp 1:55, men delar av
fastigheten Lappetorp 1:1 har inkluderats i planen for att uppna planens
syfte.

Placeringen av byggnaden har tagit hansyn till befintliga siktlinjer sa att inte
ny bebyggelse ska skymma utsikten for omkringliggande bostéder. Detta
har reglerats med prickmark i den nya detaljplanen. Den totala
byggnadshéjden har ocksa sénkts fran 6,0 meter till 4,0 meter. Aven
exploateringsgraden har sankts i den nya detaljplanen.

Foreslagen bebyggelse syftar till att bygga vidare pa den tradition som finns
i omradet. Den tidigare detaljplanen fér “Lappetorp vid havet” (P05-41)
foljer en enhetlig struktur och har tydliga utformningsbestdammelser. Det nya
planférslaget har tagit hansyn till dessa utformningskrav for att ny
bebyggelse ska harmonisera med den befintliga bebyggelsetraditionen i
omradet.

Fastigheten ligger delvis inom 100 meter fran strandlinjen vilket utgdr en
generell grans for strandskydd. Omradet &r dock sedan tidigare
ianspraktaget och ar i dagslaget inte en allméan plats. Detta anges som ett
l&ampligt skal for att upphéva strandskyddet enligt miljobalken. Lansstyrelsen
delar denna bedémning. Allménheten beddms ha fortsatt god tillgang till
strandomradet och ett bebyggande pa fastigheten beddms sakna betydelse
for vaxt- och djurlivet.

Justerare Justerare Utdragsbestyrkande



Nykoping PROTOKOLLSFORSLAG

Miljo- och 2021-11-09
samhillsbyggnadsnamnden

Beslutsunderlag

Plankarta, plan- och genomférandebeskrivning, undersékning om
betydande miljopaverkan.

Forslag till beslut

Miljo- och samhallsbyggnadsnémnden beslutar
1) att forslaget inte beddms innebé&ra nagon betydande miljopaverkan

2) att detaljplan for Lappetorp 1:55 far skickas ut pa samrad

Beslut till:

Akten
Sékanden

Justerare Justerare Utdragsbestyrkande



Nykoping

Samhéllsbyggnad Tjansteskrivelse Dnr MSN21/17
Stadsbyggnadsenheten

Milj6- och samhallsbyggnadsnémnden

Beslut om samrad for detaljplan LAPPETORP 1:55,
Lappetorp, Nykoépings kommun

Lage: Lappetorp
Sékanden: NFS Marin AB, Lappetorpsvagen 3, 611 93 Nykoéping

Sammanfattning

Syftet med detaljplanen &r att mojliggora for ny bostadsbebyggelse pa
fastigheten Lappetorp 1:55, samt att ny bebyggelse ska harmonisera med den
befintliga bebyggelsen i omradet. Nuvarande detaljplan tillater endast
centrumverksambhet, vilket gor att en ny detaljplan kravs dar
markanvandningen breddas. Planomradet har dven expanderat till att innefatta
ytor utanfor fastighetsgrans for att korrigera felaktiga gransdragningar som har
varit fel eller inte stamt dverens med verkligheten.

Planomradet ligger i byn Lappetorp, drygt 10 km fran Nykopings centrum.
Planomradet innefattar i huvudsak fastigheten Lappetorp 1:55, men delar av
fastigheten Lappetorp 1:1 har inkluderats i planen for att uppna planens syfte.

Bilder forestéllandes fastigheten Lappetorp 1:55 och dess lokalisering i byn (till
vanster), samt ungefarligt planomrade inom réd linje (till héger).

Postadress Besoksadress Org nr 21 20 00-29 40
Nykoépings kommun Stadshuset Bg 619-03 42
611 83 Nykoping Tfn 0155-24 80 00 kommun@nykoping.se

Fax 0155-24 83 30 www.nykoping.se
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Dnr MSN21/17 2/3

Placeringen av byggnaden har tagit hansyn till befintliga siktlinjer sa att inte ny
bebyggelse ska skymma utsikten f6r omkringliggande bostéder. Detta har
reglerats med prickmark i den nya detaljplanen. Den totala byggnadshojden
har ocksa sankts fran 6,0 meter till 4,0 meter. Aven exploateringsgraden har
sankts i den nya detaljplanen.

Forslagen bebyggelse syftar till att bygga vidare pa den tradition som finns i
omradet. Den tidigare detaljplanen for “Lappetorp vid havet” (P05-41) féljer en
enhetlig struktur och har tydliga utformningsbestdmmelser. Det nya
planférslaget har tagit hdansyn till dessa utformningskrav for att ny bebyggelse
ska harmonisera med den befintliga bebyggelsetraditionen i omradet.

Fastigheten ligger delvis inom 100 meter fran strandlinjen vilket utgor en
generell grans for strandskydd. Omradet ar dock sedan tidigare ianspraktaget
och aridagsléget inte en allman plats. Detta anges som ett lampligt skl for att
upphava strandskyddet enligt miljobalken. Lansstyrelsen delar denna
bedémning. Allmanheten bedéms ha fortsatt god tillgang till strandomradet
och ett bebyggande pa fastigheten bedéms sakna betydelse for vaxt- och
djurlivet.

Bakgrund

NFS Marin AB ansodkte den 2020-11-08 om planbesked for att uppréatta en ny
detaljplan for fastigheten Lappetorp 1:55. Fastigheten ar drygt 2 000 kvm stor
och ny bebyggelse syftar till att harmonisera med den befintliga bebyggelsen.

Miljo och samhallsbyggnadsndmnden beslutade den 2021-02-16 i ett
planbesked att detaljplanearbete far inledas for fastigheten Lappetorp 1:55
och att detaljplanearbetet bekostas av sékanden.

Enligt gallande Oversiktsplan for Nykdping (2013) anges det att ny bebyggelse
bor lokaliseras i narheten av befintliga permanentbostader eller i narheten av
storre vag. Ny bebyggelse bor dven anpassas till platsens forutsattningar,
bland annat med tanke pa omgivande bebyggelse och tomtens storlek.
Beddmningen ar sdledes att forslaget dverensstammer med gallande
oversiktsplan.

En undersokning av betydande miljopaverkan har upprattats och i
Lansstyrelsens yttrande holl de med om att detaljplanen inte antas medféra
betydande miljopaverkan. En strategisk miljocbeddmning med tillhérande MKB
behdver ddrmed inte upprattas.

Beslutsunderlag
Plankarta, plan- och genomférandebeskrivning, undersékning om betydande
miljopaverkan.
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Forslag till beslut
Miljo- och samhallsbyggnadsnamnden beslutar

1) att forslaget inte beddms innebéra nagon betydande miljopaverkan

2) att detaljplan for Lappetorp 1:55 far skickas ut pa samrad

Linda Kummel Victor Persson
Chef Stadsbyggnadsenheten Planarkitekt Stadsbyggnadsenheten

Slutversion av Tjansteskrivelsen godkandes Slutversion av Tjénsteskrivelsen godkandes

2021-10-28 2021-10-26

Beslut till:

Akten
Sékanden



PLANBESTAMMELSER

Féljande géller inom omraden med nedanstaende beteckningar. Endast
angiven anvéndning och utformning &r tillaten. Dar beteckning saknas galler
bestdmmelsen inom hela planomradet.

GRANSBETECKNINGAR Utformning
| — Planomradesgréns f, Fasaq_e_r ska qtformzfs rped_ trépanel. Utvandiga kulcrer
- . ska véljas enligt kulorsattningsprogram. Se
- ——— - Anvandningsgrans planbeskrivning sidan 12.
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== eosmoer ALLMAN PLATS
/ B Centrum Huvudmannaskap
/
/ LAPP"?IO E Tekniska anlaggningar Huvudmannaskapet ar enskilt fér den allmanna platsen
/ L
EGENSKAPSBESTAMMELSER FOR EGENSKAPSBESTAMMELSER FOR ALL
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Placering
o8 Huvudbyggnad och garage ska placeras minst 4,0
meter fran grans mot GATA. Carport ska placeras minst
2,0 meter fran gréans mot GATA.
Till planen hor: X Planbeskrivning [ Granskningsutlatande
P 1 Planprogram [J Miljokonsekvensbeskrivning [J Gestaltningsprogram
g [ Samradsredogorelse program X Fastighetsforteckning [ Kvalitetsprogram
| [ Samradsredogorelse [ Nustration
Detaljplan for
Grundkarta Beteckningsbeskrivning enl. HMK-ka Skala: 1:1000 (A3) La eto r 1 . 55
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Koordinatsystem: SWEREF 99 16 30 . . . . o
genom revidering och komplettering av fotogrammetriskt framstalld primarkarta.
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Eva Soderberg Fastighetsredovisningen hanfor sig till ., oc 4o L . .
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Godkéannande
Samradshandling
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Planhandlingar

Detaljplanen bestar av plankarta med planbestammelser, planbeskrivning,
undersokning av betydande miljopaverkan, samt fastighetsforteckning.

Planens syfte och huvuddrag

Syftet med detaljplanen &r att skapa forutsattningar for bostadsbebyggelse
inom Lappetorp 1:55 vars utformning ska anpassas till platsens forutsattningar
bl.a. med tanke pa omgivande bebyggelse och tomtens storlek.

Planens huvuddrag ar att mojliggora bostadsbebyggelse med fristdende
smahus. Méjligheten att anvanda planomradet fér centrumverksamhet
kvarstar. Del av Lappetorp 1:1 ingar for att reglera del av anvandningsomrade
for centrumandamal till allmén plats med naturanvéndning. Kvartersmark
planldaggs endast inom fastigheten Lappetorp 1:55 liknande befintliga
forhallanden. Angransande E-omrade for transformatorstation justeras for att
Sverensstéamma med befintliga forhallanden.

Planforfarande
Detaljplanen handldaggs enligt PBL 2010:900 och med standardférfarande.

Forenlighet med 3, 4 och 5 kap. MB

Planforslaget bedéms vara férenligt med en ur allman synpunkt [amplig
anvandning av mark och vattenomraden enligt bestammelsernai 3, 4 och 5
kap. MB.
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Plandata

Ungeférligt planomrade inom réd linje

Lage, areal och omfattning

Planomradet ar beldaget i omradet Lappetorp i Nykdpings kommun.
Planomradet innefattar fastigheten Lappetorp 1:55 och del av Lappetorp 1:1.
Omradet avgransas av Lappetorpsvagen i norr, bostadsbebyggelse i dster
samt allmanna ytor fér park i séder och vaster. Planomradet ar ca 3,8 ha stort.
Planomradet bestar inom fastigheten Lappetorp 1:1 av mark for
centrumédndamal och anvands fér poolverksamhet, och kring fastigheten
bestar omradet av parkmark och lokalgata. Ett E-omrade avsett for eln&tstation
ingar i planomradet.

Markéagoférhallanden
Lappetorp 1:55 ags av NFS Marin. Lappetorp 1:1 ar i privat ago.

Tidigare stallningstaganden

Oversiktliga planer och program

Planforslaget ar forenligt med géllande dversiktsplan for Nyképings kommun
(2013) som bland annat anger att ny permanentbostad bor lokaliseras i
narheten av befintliga helarsbostédder eller i nérheten av storre vag.

Befintliga detaljplaner
For omradet géller foljande detaljplaner:

"Detaljplan for Lappetorp 1:1, Svérta, Nykdping”, laga-kraft-vunnen 2005-06-
09. Detaljplanen anger Centrumandamal for fastigheten Lappetorp 1:55.
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Detaljplanens anvéandningsgranser i omradet avviker fran fastighetsgrénser
vilket tyder pa att detaljplanen inte blev genomférd i enlighet med
planhandlingarna. Anvédndningsomradet for centruméndamal omfattar darfor
del av Lappetorp 1:1 ocksa.

Ett E-omrade for elnétstation ligger i angransning till fastigheten Lappetorp
1:55. E-omradets placering avviker nagot fran verklig placering av elnatstation.

oy o

\. -‘3----‘. .

Utsnitt ur géllande plan. Anvdndningsomradet fér centrumverksamhet (brunt) avviker fran
fastighetsgrénsen och fran hur tomtavgrénsningen ser ut i verkligheten. E-omradets placering
avviker fran verklig placering av elnéststation.

Riksintressen

Omradet ligger inom omrade av riksintresse for hdgexploaterad kust enligt MB
4 kap 48, vilket innebaér att fritidshusbebyggelse endast far tillkomma som
komplettering av befintlig bebyggelse och att det finns restriktioner for vissa
verksamheter.

Omradet ligger ocksa inom riksintresse for turism och rorligt friluftsliv som
innebar att friluftslivets sarskilda intressen ska beaktas vid
exploateringsingrepp eller andra ingrepp i miljon.

Strandskydd

Omradet ligger delvis inom 100 meter fran strandlinjen vilket utgdr generell
gréns for strandskydd. Strandskyddet ar tidigare upphavt. Vid ny detaljplan
aterintréder strandskyddet och sarskilda skal (enligt miljdbalkens 7 kap 18c)
behéver aberopas for att kunna upphéva det.

Omradet &r sedan tidigare ianspraktaget och beddms sakna betydelse for
strandskyddets syften i den mening som anges i sarskilt skal nr 1 i miljébalken,
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namligen “Omradet har redan tagits i ansprak pa ett sdtt som gor att det saknas
betydelse for strandskyddets syfte”

Fastigheten har en tydlig tomtplats med avgransning genom plantering mot
den allmédnna marken nérmast strandlinjen varfor allmanheten inte bedéms ha
tillgang till omradet idag.

Allmanheten beddms ha fortsatt god tillgang till strandomradet och ett
bebyggande pa fastigheten beddms sakna betydelse for vaxt- och djurlivet.

Kommunala beslut
NFS Marin AB har ansokt om planbesked for att uppratta/andra detaljplanen
for fastigheten Lappetorp 1:55 i syfte att mojliggéra bostadsanvandning.

Miljo- och samhallsbyggnadsnamnden har 2021-03-02 i ett planbesked
beslutat att detaljplanearbete far inledas for fastigheten Lappetorp 1:55.

Unders6kning av betydande miljopaverkan av detaljplan

En undersokning av betydande miljopaverkan har upprattats och samrad har
skett med Lansstyrelsen. Den samlade bedémningen ar att en andring av den
géllande detaljplanen inte kan antas medféra betydande miljopaverkan. En
strategisk miljobedémning med tillhdrande MKB behdver darfor inte
upprattas.

| det tidiga samradet med Lénsstyrelsen har féljande aspekter tagits upp som
viktiga att hantera i planprocessen:

e Riksintressen

e Strandskydd

Page 7 of 16 7116



Forutsattningar och forandringar

Stadsbild/Landskapsbild

Omradet ligger i granslandet mellan skogsmark och jordbruksmark i ett typiskt
halvoppet jordbrukslandskap. Narheten till strandlinjen och havet
karaktariserar landskapet med 6ppna vyer ut mot Skargarden. Befintlig
bebyggelse bestar av fristdende smahus och ar enhetligt utformade i 1-2 plan
med sadeltak med tegelfargade takpannor och fasader med trépanel i gula
och réda toner. Hela omradet féljer gestaltningsprogram med ett urval av
detaljer och kulorer, exempelvis roda, brunréda och gula kulorer, sadeltak,
generdsa och varierade glaspartier, gragulgréona dubbeldérrar vid entré mm.

Landskapet har hanterats varsamt med god terrénganpassning, sparad
naturmark med hallar och sparade trad och annan vaxtlighet och utsikt mot

havet fran hela omradet.

Befintlig bebyggelse i Lappetorp

Inom planomradet finns idag tva utomhuspooler samt en byggnad fér kiosk
och ombyte med omklédningsrum och duschar.
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Planomradet fran nordést, bebyggelsen bestar av servicebyggnad fér poolomradet.

Planférslag:
Planforslaget innebér att en alternativ utveckling av fastigheten mojliggors.

En ny byggratt planldggs, med maximal byggnadsyta om 250 kvm + 35 kvm
for garage /carport och 25 kvm f6r ytterligare en carport. Utdver det galler
Attefallsreglerna for uppforande av ytterligare byggnad. Tillaten anvéndning
ar centrumverksamhet eller bostad.

Marken inom Lappetorp 1:55 kan bebyggas i sin norra del. | sin s6dra del
planlaggs prickmark for att ldmna marken nérmast havet obebyggd och bevara
siktlinjer mot havet i mojligaste man.
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AN

Situationsplan med exempel pa hur bostadsbebyggelse kan komma att utformas.
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Méjlig bebyggelse i 3d. Notera att ortofoto dr 2d, varfér markens kupering inte framgér korrekt.

Byggnadshojden for huvudbyggnaden &r begrénsad till 4,0 meter vilket
innebar att byggnaden kan uppfdras med en full vaning ovan mark.

Ny bebyggelse ska anpassas till befintlig bebyggelse och darfor regleras att
tak ska utformas som sadeltak med en taklutning om 20-30 grader och ha
tegelfargade takpannor. Fasad ska utformas med staende tréapanel enligt
kuldrsattningsprogram. Huvudentré ska vandas mot gata.

Ovriga karaktérsdrag i befintlig bebyggelse som bor efterstravas finns
beskrivet i Gestaltningsprogram dat 2004-04-23. Till exempel:

Byggnader ska anpassas till terrangen sa att landskapets karaktar
bevaras

Utfyllnad av mark ska vara begrénsad.

Byggnad ska ha trédfasad med locklist. Markerade husknutar och
bredare vindskivor forstarker husens karaktar.

Husen har sadeltak, enplanshus har en taklutning om 23 grader.
Vindskivorna ar breda. Takbeldggning bestar av réda takpannor.
Solceller medges.

Storleken pa fonster och glaspartier kan ha stor variation for att sldppa
in narheten till natur och havsutsikt.

Huvudentré orienteras mor lokalvég. Entrédérrar bor vara
dubbeldorrar.

Kompletterande byggnader ska ha samma fasadutformning som
huvudbyggnad.

Husens huvudentré och infarter till garage och carport ska ske via
grusade eller stenbelagda gangar.

Tomtavgransningar ska undvikas. Avgransningar och uppférande av
staket ska ske endast i undantagsfall och far ej 6verstiga 50 cm.
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Kuldrsattningsprogram:

Fasadférger:
Faluréd NCS 5040-Y80R

Ljusrod NCS 5030-Y70R
Brunrdd NCS 7020-Y80R
Gul NCS 3040-Y20R

Fonstersnickerier:

Standardutforande vita.

Alternativ: (Ockragul) NCS 3040-Y20R, (Brunréd) NCS 7020-Y80R,
(Gragulgron) NCS 6005-G80Y, (Gron) NCS 6020-G30Y

Foder malas som fasad

DOrrar:

Standardutférande gragulgrén NCS 6005-G80Y

Alternativ: (Ockragul) NCS 3040-Y20R, (Brunréd) NCS 7020-Y80R, (Gron)
NCS 6020-G30Y

Vindskivor, knutar, fonster- och dorrfoder malas som fasad.

Putsade grunder:
Gragul NCS 5005-G80Y

Tak:
Rdda takpannor. Underkant takfot malas fasadfarg eller NCS 2005-Y10R

Garage, forrad, carport

Fasader inklusive fonsterfoder, vindskivor, stolpar etc.: NCS 5040-Y80R
Fonster standardutférande vita

Portar och dorrar standardutférande NCS 7020-Y80R (brunrdd)
Alternativ for portar, dérrar och fonster enligt ovan.

Underkant takfot lika fasad.

Pa plankartan anges att det kuldrsattningsprogram som togs fram vid omradets
uppférande ska féljas:

Allman plats

Den del av fastigheten Lappetorp 1:1 som idag &r planlagd for
centruméndamal planldggs som allman plats fér parkdndamal i enlighet med
befintliga forhallanden pa platsen.

Natur och gronstruktur

Planomradet innehaller en klippt grésmatta och fastigheten Lappetorp 1:55
omgardas av buskage i form av hack. Planférslaget mojliggér bebyggelse pa
c:a 250-300 kvm BYA och medfor ringa paverkan pa naturmiljon.

Kulturmiljé och fornlamningar
Inom planomradet finns inga kdnda fornlédmningar.
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Gator och trafik

Planomradet ansluter till grusbelagd allméan lokalvag, Lappetorpsvagen som
ansluter till vag 219, Nykoping - Trosa. Lappetorpsvagen ar
hastighetsbegransad till 30 km/h.

Utmed vag 219 finns busshallplats som trafikeras flera ganger per dag, dven av
skolskjuts.

Miljokvalitetsnormer

Planomradet ar beldget ca 70 meter fran Hornsviken och avrinning sker till
Risbomradet, kustvatten.

Risbomradet, kustvatten uppnar mattlig ekologisk status och ska uppna god
ekologisk status 2027 och god kemisk ytvattenstatus.

Planforslaget beddms inte medféra 6kning av hardgjorda ytor och inom
fastighetens finns tillrdckliga ytor fér att infiltrera dagvatten.
Miljokvalitetsnormer bedéms inte paverkas av planférslaget och forslaget
kommer inte att paverka vattenkvaliteten i recipienten.

Fororenad mark
Det finns inga kdnda markféroreningar inom omradet.

Geotekniska férhallanden
Marken bestar av sandig moran.

Radon
Planomradet ar utpekat som normal/-hégriskomrade for radon. Det innebar att
byggnader ska utforas radonsakert sa att gransvérdet for radon inte dverskrids.

Tillgénglighet
Byggnads utformning ska sédkerstalla en god tillgénglighet till husets entré.
Markférhallandena for detta bedéms gynnsamma.

Trygghet och barnperspektiv

Eventuell omvandling till bostader innebar minskade fléden till och fran
anlaggningen under dess 6ppettider vilket kan minska upplevelse av trygghet
som féljer av att madnga méanniskor rér sig pa platsen. Oppettiderna har dock
alltid varit begransade till dagtid under sommarhalvaret. Anlaggningen har
under senare ar hallits stdngd, férst med anledning av coronapandemin, och
sedan av ekonomiska skal.

En permanent bostad befolkar och belyser platsen dygnet runt och aret runt
och har darfor viss positiv effekt pa upplevelse av trygghet jamfért med
situationen da anlaggningen ar stangd av nagon anledning.

Ur barnperspektiv maste en eventuell omvandling till bostad anses innebara en
forsamring for kringboende barn da anlaggningen varit 6ppen for allmanheten
och erbjudit bad och lek.
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For eventuella inflyttande barn ar barnperspektivet vél tillgodosett avseende
friytor for lek, tillgang till havet och tillgang till natur. C:a 50 meter fran
planomradet finns en befintlig lekplats.

Narmaste skola och grundskola (F-6) finns i Sjosa, c:a 10 km fran planomradet.
Hoégstadium och gymnasium finns i Nyképing, c:a 15 km fran planomradet.
Buss till Nykdping centrum finns vid véag 219, c:a 1,5 km fran planomradet, dar
ocksa skolskjuts stannar. Barn som ror sig pa grusvagen till fots eller med cykel
ar utsatta for motortrafik da separat gang- och cykelvdag saknas, men vagen ar
|agt trafikerad och flera hastighetsdédmpande gupp ar utlagda for att 6ka
trafiksdkerheten. Lappetorpsvégen ar belyst.

Dagvatten
Dagvatten infiltreras lokalt pa fastigheten. Marken bestar huvudsakligen av
sandig moréan och forutsattningarna for infiltration &r goda.

Vatten och spillvatten

Omradet Lappetorp ar anslutet till kommunalt ledningsnét for vatten- och
avlopp samt dagvatten. Omradet har en gemensam anslutningspunkt till det
kommunala ledningsnétet och varje fastighet forsorjs via en
gemensamhetsanlaggning.

Avfall

Avfallshantering sker i miljdbodar med sortering enligt kommunal standard.
Befintlig poolverksamhet hanterar sitt eget avfall, vid ev. bostadsanvéndning
ska avfallshantering ske i miljobodar enligt ovan.

El
Fastigheten ar ansluten till Vattenfalls ledningsnat.

Varme
Uppvarmning ska ske genom separat system inom fastigheten.

Fiber
Fastigheten ar ansluten till kommunalt bolag fér bredbandsdistribution.

Brand

Vatten ur befintliga pooler har tidigare planerats som stéd vid en forsta insats
vid brand i omradet. Poolerna kan komma att férsvinna i och med
planlaggningen. Mojlighet till uppstallning av brandspruta vid strandomradet
och hamnen kvarstar.
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Genomforande

Tidplan
Planarbetet bedrivs med standardférfarande. Tidplanen ar preliminar och kan
féréndras under arbetets gang.

Samrad 3 kv 2021.

Granskning 4 kv 2021.

Antagande i Milj6- och samhallsbyggnadsnamnden 1 kv 2022.
Laga kraft 1 kv 2022.

Genomférandetid
Genomférandetiden &r 10 ar fran det att detaljplanen vunnit laga kraft.

Huvudmannaskap och ansvarsférdelning
Allméanna platser kommer att ha enskilt huvudmannaskap sdsom i omradet i
ovrigt. Skalet till det &r att underlatta enhetlig forvaltning.

Fastighetsdgaren ar ansvarig for atgérder/genomférande inom kvartersmark
och allman platsmark. Den del av allmén plats som utgér lokalgata enligt
detaljplanen ingar idag i en gemensamhetsanlaggning. Allméan plats for
naturmark ingar idag inte i ndgon gemensamhetsanlaggning, dock bor dven
denna mark inga i en gemensamhetsanldggning for en ordnad férvaltning.

Avtal
Ett planavtal &r upprattat mellan fastighetsdgaren och kommunen som reglerar
ataganden och kostnader f6r detaljplanearbetet.

Nagot exploateringsavtal mellan fastighetségaren och kommunen har inte
beddmts som nodvandigt da exploateringen inte kraver nagra investeringar pa
allman plats.

Fastighetsrattsliga fragor

Fastighetsbildning sker genom lantmateriforrattning. Detaljplanen innebéar att
del av Lappetorp 1:55 bor dverforas till Lappetorp 1:1 genom
fastighetsreglering.

Gemensamhetsanldggning Lappetorp ga:2 inkréktar i nuldget pa fastigheten
Lappetorp 1:55, och istéllet for att gora en ny omprévning av
gemensamhetsanlaggningen justeras fastighetsgransen sa att Lappetorp ga:2
inte langre inkraktar pa denna.

Planekonomi

Fastighetsdgaren bekostar och ansvarar for alla dtgarder som behovs for
exploatering av omradet blir utférda. Bade atgarder inom kvartersmark och
allman platsmark.

Anslutningsavgifter erlaggs enligt taxa.
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Tekniska fragor
Befintliga ledningar beddms inte paverkas vid ett genomférande av
detaljplanen.

Konsekvenser for fastighetsdgare samt andra sakédgare

Under byggnationen kan boende och intilliggande verksamheter berdras av
vissa tillfalliga storningar i form av buller, vibrationer och 6kad trafik pa
tillfartsvagen till planomradet.

Sociala konsekvenser
En eventuell omvandling till bostader ersatter en social métesplats i omradet,
vilket i sa fall kan anses fa viss negativ paverkan.

Medverkande i planarbetet
Detaljplanen har upprattats av plankonsult Anna Hammarbéack fran AIX
arkitekter, ansvarig kommunal planarkitekt ar Victor Persson.

Victor Persson
Planarkitekt
Samhallsbyggnad, Nyképings kommun
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N y ka pi N g Datum 2021-04-16 Bnr: SHB20/251

Samhéllsbyggnad
Stadsbyggnadsenheten
Victor Persson

Till Lansstyrelsen for samrad

Undersokning om betydande miljopaverkan av detaljplan
for LAPPETORP 1:55, Lappetorp, Nykopings kommun

Undersdkningen ska utgéra underlag for bedémning om genomférandet av kommande
detaljplan kan antas medféra betydande miljopaverkan. Om sa ar fallet ska kommunen
gdra en strategisk miljdbedémning av planen och upprétta en skriftlig redogérelse,
miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

Undersdkningen bor dven avgrénsa vilka fragor som ska behandlas i en
miljokonsekvensbeskrivning i enlighet med 6 kap Miljobalken (MB) och 4 kap 34 § Plan-
och bygglagen (PBL) alternativt behandlas i planbeskrivningen.

Syfte med planprogram/detaljplan och kommande detaljplaneldggning

(Planen)
Den inkomna begéran om planbesked syftar till att mojliggdra byggnation av

enbostadshus pa fastigheten.

Nuldgesbeskrivning (Platsen)
Fastigheten, tillika planomradet, anvénds idag som ett gemensamt poolomrade for

omradets boende och bestkare. Pa fastigheten finns idag tva utomhuspooler samt en
byggnad fér kiosk samt fér ombyte med toaletter och duschar.

Ansdkan bedéms dverensstimma med intentionerna i géllande Oversiktsplan for
Nykoping (2013) som bland annat anger att: Ny permanentbostad bor lokaliseras i
narheten av befintliga helarsbostader eller i ndrheten av storre vag. Byggnaderna ska
anpassas till platsens férutsattningar bland annat med tanke pa omgivande bebyggelse
och tomtens storlek.
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Stallningstagande till strategisk miljcbedomning och avgransning av
MKB

Pa fastigheten finns tva utomhuspooler och en byggnad fér kioskverksamhet samt for
ombyte med duschar och toalett. (Platsen)

Planen anger forutsattningar for att kunna lata fastigheten bebyggas med bostad.
Mojligheten till centruméndamal i enlighet med géllande detaljplan kvarstar. (Planen)

Planen medfor att fastigheten bebyggs med bostad och befintligt poolomrade tas bort.
(Paverkan)

Den samlade beddmningen av ovanstaende aspekter och deras kumulativa effekter ar att
planférslaget inte kan antas medféra betydande miljopaverkan. En strategisk
miljdbeddmning med tillhérande MKB behover darfor inte upprattas. Det finns skél att
anda belysa foljande aspekter i den kommande planprocessen:

o  Strandskydd - strandskyddet aterintréder och sérskilda skél behéver aberopas

o  Riksintresse for hogexploaterad kust samt for turism och rérligt friluftsliv

o  Landskapsbild och arkitektur - bebyggelse som harmonierar i storlek, placering

och uttryck med befintlig byggnation i Lappetorp

Tidigt samrad

Tidigt samrad med Lansstyrelsen géllande denna behovsbeddmning
KOMMENTAR NAMN Datum
Bedémning av miljépaverkan Rune van den Brink 2021-05-10

Kommunen bedémer att férslaget | (planhandléggare)
inte innebar betydande paverkan
pa miljon. Kristin Larsson
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Lansstyrelsen delar kommunens
beddmning.

Lansstyrelsens synpunkter och
rad

Forutom de i undersdkningen
redan identifierade aspekterna
vill Lansstyrelsen framfdra
foljande infor det fortsatta
planarbetet:

Riksintressen - 4 kap.
miljobalken

Lansstyrelsen noterar att aspekten
riksintresse for hogexploaterad
kust respektive rorligt friluftsliv,
enligt uppgift, kommer att
belysas i den kommande
planprocessen.

Strandskydd

Lansstyrelsen pekar pa vikten av
tydliga och val motiverade
sarskilda skal vilket ligger till
grund for ett upphavande.
Strandskyddet bor inte upphavas
mer an vad som behdvs for att
genomfora detaljplanen. Sarskilt
bor den allemansrattsliga
tillgangen till strandomradet
belysas.

Miljokvalitetsnormer

Vatten - dagvattenhantering
Dagvattenhanteringen far inte
medfora att eventuella
fororeningar sprids till mark,
grund-, yt- eller kustvatten sa att
MKN vatten paverkas negativt.
Lansstyrelsen konstaterar att det
kustnara planomradet ar beldget
ca 70 meter fran Hornsviken och
avrinning sker till Risbomradet,
kustvatten.

| undersékningen anges att en
dagvattenutredning inte behover
tas fram bland annat med
hanvisning till att tillrackliga ytor
finns for infiltration av dagvatten
inom fastigheten aven efter att
den bebyggts. Lansstyrelsen har
svart att enbart utifran plansyftet
och underlaget i 6vrigt bedéma
behovet av en sadan utredning.
Lénsstyrelsen noterar dock att
undersékningen ger vid handen
att kommunen avser att reglera

(natur/strandskydd)
Fredrik Nilsson (risk och sakerhet)

Jenni Johansson Roos
(vattenforvaltning)
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exploateringsgrad samt mark som
inte far bebyggas for att
sakerstélla infiltration.
Lénsstyrelsen ser positivt pa
detta, men patalar att en
dagvattenutredning kan ge
vardefull information som
underlag fér bedémning av
faktiskt infiltrationsbehov och
behov av andra skyddsatgarder
som sedan sakerstélls i planen.

Naturmiljo

Lansstyrelsen patalar att om
rodlistade och/eller fridlysta arter
patraffas inom planomradet
under det fortsatta planarbetet sa
bor det framga av
planhandlingarna hur hdnsyn
avses tas till dessa.

Klimatpaverkan och
energihushallning
Lénsstyrelsen ser positivt pa att
kollektivtrafikforsorjning enligt
undersdkningen bedéms vara en
viktig stadsbyggnadskvalitet som
behdver studeras vidare i
kommande planprocess.

Bilaga 1: Checklista infor planbesked och kommentarer

NATURVARDEN

Viktiga naturvarden som behéver studeras vidare i kommande
planprocess.

O Riksintresse naturvard
O Natura 2000-habitat
O Natura 2000-fagel

O Skyddad natur (naturreservat, biotopskydd, naturminne, djur- och
vaxtskyddsomrade)

O Vardefull eller kanslig natur (ESKO-omrade, Lansstyrelsens
naturvardsprogram, Angs- och hagmarksinventering,
vatmarksinventering, nyckelbiotopsinventering, viltstrak och eventuell
barridreffekt)

Strandskydd
O Fridlysta eller rodlistade arter
O Vardefulla eller kdnsliga arter

Beskrivning Omradet ligger delvis inom 100 meter fran

strandlinjen vilket utgor generell grans for

strandskydd. Strandskyddet &r tidigare upphavt.

Vid ny detaljplan aterintrader strandskyddet och
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sarskilda skal (enligt miljobalkens 7 kap 18c)
behdver aberopas for att kunna upphéva det.
Beddmning: Omradet ar sedan tidigare
ianspraktaget och bedéms sakna betydelse for
strandskyddets syften. Fastigheten har en tydlig
tomtplats med avgransning genom plantering
mot den allménna marken narmast strandlinjen
och tomtplatsen varfér allmanheten inte
beddms ha tillgang till omradet idag.

Allmanheten har fortsatt god tillgang till
strandomradet och ett bebyggande pa
fastigheten saknas betydelse for vaxt- och
djurlivet.

KULTUR

Viktiga kulturvdrden som behéver studeras vidare i kommande
planprocess.

O Riksintresse kulturmiljo

O Fornminne

O Byggnadsminne

O Ovrig vardefull kulturhistorisk miljé

Beskrivning

HALSA

Viktiga aspekter som beror hdlsa som behéver studeras vidare i
kommande planprocess.

Riksintresse friluftsliv
O Buller

O Vibrationer

O Magnetiska falt

O Allergener

O Miljofarlig verksamhet
O Fororeningar

O Markféroreningar

O Miljokvalitetsnorm utomhusluft

Beskrivning Omradet ligger inom omrade av riksintresse for
hogexploaterad kust samt for turism och rorligt
friluftsliv. Riksintresset bedéms inte skadas da
planen inte paverkar allemansratten negativt.
Planen innebar en nybyggnation som utgor en
naturlig komplettering eller avrundning av
befintlig bebyggelsegrupp.

RISK
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Viktiga aspekter som berdr risk t6r ménniskors hélsa och miljé som
behover studeras vidare i kommande planprocess.

O Ras och skred

O Oversvamning

O Trafiksdkerhet - skydd mot olyckor
O Farligt gods/skyddsavstand

O Erosion

Beskrivning

VATTEN

Viktiga aspekter som berér vatten som behdéver studeras vidare i
kommande planprocess.

O MKN avrinningsomrade
O Vattenskyddsomrade
O Ytvatten

O Grundvatten

Dagvatten

Spillvatten

Beskrivning Omradet Lappetorp ar anslutet till kommunalt
ledningsnat for vatten- och avlopp samt
dagvatten. Det beddms finnas tillréackliga ytor
inom den egna fastigheten for infiltration av
dagvatten. Nagon sérskild dagvattenutredning
beddms inte krdvas som underlag for
planarbetet.

Aspekter som inte kan leda till betydande miljopaverkan men har betydelse for
planarbetet

STATLIGA INTRESSEN

Statliga intressen som behover studeras vidare i kommande
planprocess.

O Riksintresse for kommunikation (vag, jarnvag, flyg, sjofart)
O Behov av flyghinderanalys
O Skyddsrum

Beskrivning

STADSBYGGNADSKVALITETER

Viktiga stadsbyggnadskvaliteter som behéver studeras vidare i
kommande planprocess.

Sociala aspekter
O Jamstalldhet
O Integration

O Barns perspektiv
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O Alderssammansittning
O Fysisk tillganglighet

O Rekreation och friluftsliv
O Trygghet och sakerhet

Fysiska aspekter

Markférhallanden (geologi, jordarter och topografi)
Radon

O Lokalklimat

O Ljusférhallanden

O Naturresurser

O Jordbruksmark

Trafik och mobilitet

O Mobilitet
Kollektivtrafikforsorjning
O Gang och cykel

O Gron omstélining

Arkitektur
Landskapsbild
O Stadsbild
Gestaltning

Beskrivning Fysiska aspekter: Marken bestar av moran
med inslag av berg. Hog risk for markradon i
omradet generellt vilket staller krav pa
grundlaggningen.

Trafik och mobilitet: Omradet Lappatorp nas
|ttast med bil. Invid vdg 219 ca 1,5 km fran
planomradet finns buss hallplats som
trafikeras av landsbygdslinjer. En ytterligare
bostad i omradet bidrar inte till ett 6kat
underlag for tatare avgangar. Angéring till
fastigheten sker fran Lappetorpsvagen.

Landskapsbild/arkitektur: Detaljplanen bor
sakerstélla en utformning pa tillkommande
bebyggelse vad galler storlek, placering och
ovrig gestaltning som
harmonierar/Gverensstammer med
omgivande bebyggelse i omradet.

REFERENSMATERIAL SOM HAR ANVANTS

Killa Aktualitet

Oversiktsplan fér Nyképings kommun 2013

Férdjupad éversiktsplan fér Nyképings tétort och
Skavsta

NYGIS
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Géllande detaljplan fér omradet

Maria Ljungblom Victor Persson

Chef Stadsbyggnadsenheten Planarkitekt Stadsbyggnadsenheten
Postadress Besoksadress Orgnr 2120 00-29 40
Nyképings kommun Stadshuset, Stora Torget Tfn 0155-24 80 00
Samhillsbyggnad, enhet samhallsbyggnad@nykoping.se
611 83 NYKOPING www.nykoping.se
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Nykoping PROTOKOLLSFORSLAG

Miljo- och 2021-11-09
samhillsbyggnadsnamnden

MSN§ Planbesked for Skavsta 8:9 och Girsta 2:5,
Skavsta, Nykoéping, Nyképings kommun
Diarienummer: 21/66

Lage: Skavsta

Sékanden: Stockholm Skavsta Flygplats AB, Box 44, 611 22 Nykoping.

Syftet med planen ar att Stockholm Skavsta Flygplats AB vill utveckla marken
for att kunna salja av den till verksamheter inom flygteknik, flygfrakt, intern
logistik och andra kompletterande verksamheter som ska ombesorja
Skavstaomradet. Stockholm Skavsta Flygplats AB vill dven prova méjligheten
att etablera verksamhet har kopplad till bland annat flygdemontering och
atervinning av flygplansdelar. Valet av lokalisering ar av stor betydelse for
planférslaget, da det strategiska ldget med néarhet till bade flygplatsen och
Ostlanken ska utnyttjas. Forslaget bidrar till en fortsatt utveckling av Skavstas
verksamhetsomrade, samt manga nya arbetstillfallen.

Enligt den férdjupade versiktsplanen for Nyképings kommun och Skavsta
sa beskrivs platsen som ett utredningsomrade for kommunikation och ett
strategiskt viktigt markomrade i och med planerna fér Ostlanken. Det star
dven att fornldmningar sérskilt bér utredas inom omradet, samt att omradet
tangerar Larslundmalmens vattenskyddsomrade som maste beaktas. Hur
omradet ska interagera med Ostlankens jarnvagsspar, bade innan, under
och efter angéring blir en viktig fraga att utreda vidare under
planprocessen.

| den nya 6versiktsplanen som &r under framtagande sa finner vi en tydlig
vision for omradets utveckling. Det befintliga industri- och
verksamhetsomrade som vi idag finner kring Skavsta ska utvecklas till att bli
en funktionell flygplatsstadsdel som ska utnyttja sitt strategiska lédge och
narheten till internationella marknader och kunder. Hallbarhet, innovation
och miljéhansyn ska genomsyra Skavsta och lampliga anvandningar ar
kontor, hotell, konferenscenter, beséksnéaring, verksamheter och utbildning.
Forslaget anses ga i linje med den nya 6versiktsplanen.

| kommunens remissinstanser ar den fraga som i huvudsak har varit uppe for
diskussion hur kommande byggrétter ska interagera med och forhalla sig till
den infrastruktur som planeras i och runt Skavstaomradet. Att exempelvis
vanta in Kungsladugardsleden, som det férordas om i den nya
Oversiktsplanen, ar inte aktuellt da planerna for denna nya véagdragning
fortfarande ligger i ett tidigt startskede. Fragan om hur nya trafikfloden

Justerare Justerare Utdragsbestyrkande



Nykoping PROTOKOLLSFORSLAG

Miljo- och 2021-11-09
samhillsbyggnadsnamnden

kommer att paverka Nykoping i stort har diskuterats med sékanden, som
menar att de tilltankta nyetableringarna framst ska ombesorja
flygplatsomradet. Kontinuerliga dialoger med Trafikverket kommer dock att
kravas framover.

Kommunen foreslar darfor att vi i den kommande planprocessen framst bor
préva markanvandningarna Flygtrafik (F) och Verksamheter (Z). Inom dessa
markanvandningsbestammelser tillats kompletterande verksamheter till
flygplatsen av olika slag, samt verksamheter med begransad
omgivningspaverkan. Utifran den vision som har beskrivits inom ramen for
denna planansdkan, sa bor dessa markanvandningar vara lampliga.
Alternativa markanvandningars lamplighet ska prévas i kommande
planprocess.

Forslag till beslut

Miljo- och samhallsbyggnadsnédmnden beslutar
1) att detaljplanearbete for fastigheten Skavsta 8:9 och Girsta 2:5 far inledas

2) att detaljplanearbetet bekostas av sékanden

Beslut till:

Akten
Soékanden

Justerare Justerare Utdragsbestyrkande



Nykoping

Samhéllsbyggnad Tjansteskrivelse Dnr MSN21/66
Stadsbyggnadsenheten

Milj6- och samhallsbyggnadsnémnden

Planbesked for Skavsta 8:9 och Girsta 2:5, Skavsta,
Nykoping, Nykopings kommun

Lage: Skavsta

Sékanden: Stockholm Skavsta Flygplats AB, Box 44, 611 22 Nykoping.

Sammanfattning

Syftet med planen &r att Stockholm Skavsta Flygplats AB vill utveckla marken
for att kunna salja av den till verksamheter inom flygteknik, flygfrakt, intern
logistik och andra kompletterande verksamheter som ska ombesorja
Skavstaomradet. Stockholm Skavsta Flygplats AB vill dven prova méjligheten
att etablera verksamhet har kopplad till bland annat flygdemontering och
atervinning av flygplansdelar. Valet av lokalisering ar av stor betydelse for
planférslaget, da det strategiska ldget med narhet till bade flygplatsen och
Ostlanken ska utnyttjas. Forslaget bidrar till en fortsatt utveckling av Skavstas

verksamhetsomrade, samt manga nya arbetstillfallen.

Bild: Kartor som visar ungeférligt planomrade.

Enligt den férdjupade versiktsplanen for Nyképings kommun och Skavsta sa
beskrivs platsen som ett utredningsomrade fér kommunikation och ett
strategiskt viktigt markomrade i och med planerna fér Ostlanken. Det star dven
att fornlamningar sarskilt bor utredas inom omradet, samt att omradet tangerar
Larslundmalmens vattenskyddsomrade som maste beaktas. Hur omradet ska

Postadress Besoksadress Org nr 21 20 00-29 40
Nykoépings kommun Stadshuset Bg 619-03 42
611 83 Nykoping Tfn 0155-24 80 00 kommun@nykoping.se

Fax 0155-24 83 30 www.nykoping.se
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interagera med Ostlankens jarnvagsspar, bade innan, under och efter
angoring blir en viktig fraga att utreda vidare under planprocessen.

| den nya oversiktsplanen som ar under framtagande sa finner vi en tydlig
vision for omradets utveckling. Det befintliga industri- och verksamhetsomrade
som vi idag finner kring Skavsta ska utvecklas till att bli en funktionell
flygplatsstadsdel som ska utnyttja sitt strategiska lage och narheten till
internationella marknader och kunder. Hallbarhet, innovation och miljohansyn
ska genomsyra Skavsta och lampliga anvandningar ar kontor, hotell,
konferenscenter, besdksnaring, verksamheter och utbildning. Forslaget anses
gailinje med den nya oversiktsplanen.

| kommunens remissinstanser ar den fraga som i huvudsak har varit uppe for
diskussion hur kommande byggrétter ska interagera med och foérhalla sig till
den infrastruktur som planeras i och runt Skavstaomradet. Att exempelvis vénta
in Kungsladugardsleden, som det férordas om i den nya 6versiktsplanen, &r
inte aktuellt da planerna fér denna nya vdgdragning fortfarande ligger i ett
tidigt startskede. Fragan om hur nya trafikfléden kommer att paverka Nykoéping
i stort har diskuterats med sdkanden, som menar att de tilltdnkta
nyetableringarna frémst ska ombesérja flygplatsomradet. Kontinuerliga
dialoger med Trafikverket kommer dock att kravas framéver.

Kommunen foreslar darfor att vi i den kommande planprocessen framst bor
préva markanvdandningarna Flygtrafik (F) och Verksamheter (Z). Inom dessa
markanvandningsbestammelser tillats kompletterande verksamheter till
flygplatsen av olika slag, samt verksamheter med begransad
omgivningspaverkan. Utifran den vision som har beskrivits inom ramen for
denna planansokan, sa bor dessa markanvandningar vara lampliga. Alternativa
markanvandningars lamplighet ska prévas i kommande planprocess.

Planeringsunderlag
Den sokande har begart besked om vilket planeringsunderlag som kan
behdvas vid planlaggningen.

Den sdkande har vidare begart mojligheten att inhamta yttrande fran
Lansstyrelsen avseende vilket planeringsunderlag som sannolikt kan behdvas
for planlédggningen. Begaran om planbesked dverensstdmmer med
Oversiktsplanen och Lénsstyrelsens granskningsyttrande pa densamme varfér
Samhillsbyggnad medger att yttrande inhamtas.

Av tabellen nedan framgar vilket planeringsunderlag som, utifran nu kdnda
forutsattningar, behovs vid planldaggningen. Samtliga underlag och
utredningar tas fram och bekostas av exploatéren. Exploatdren kan vélja att ta
fram det planeringsunderlag som aterfinns i kolumn 1 infér kommande
detaljplanelaggning.
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Under planarbetet ar kommunen fri att ta stallning kring vilket underlag som
kommunen anser nddvandiga for att uppréatta detaljplanen. Det innebér att
ytterligare underlag kan tillkomma under planprocessens gang samt att redan
framtaget underlag i form av utférda utredningar kan komma att behova
kompletteras eller bearbetas vart efter planférslaget utvecklas.

Prelimindr bedémning av 1. Underlag som kan | 2. Underlag som tas
behov av underlag infor tas fram infor fram under

och under detaljplanelédggning | detaljplaneldggning
detaljplaneldaggning av exploatoéren. av exploatéren.
Bullerutredning X
Dagvattenutredning X

Utredning av
markfororeningar +

geoteknik X
Arkeologisk utredning X
Bakgrund

Begéaran om planbesked for Skavsta 8:9 och Girsta 2:5 har presenterats i
stadsbyggnadsgruppen dar bland annat representanter fran
Samhéllsbyggnad, Radddningstjénsten, Nykoping vatten, Kommunfastigheter
och Tekniska divisionens enheter medverkar. | diskussionerna har ett antal
fragor aktualiserats som bor undersdkas vidare i en kommande planprocess.
Dessa fragetecken géller framst hur ny bebyggelse ska interagera med
befintlig och planerad infrastruktur (som Ostlédnken), 6kade trafikméngder och
andra logistiska svarigheter. Féljande punkter bor hanteras i kommande
planprocess:

Ostlankens jarnvagskorridor
Risker

Trafik

Buller
Markfororeningar
Fornldmningar
Dagvatten

Radon
Elforsérjning
Hallbart resande
Jordbruksmark
Flyghinderanalys
Stadsbild

O 0O 0O 0O 0O O O 0 0O O O 0 O
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Forslaget har aven diskuterats med Samhallsbyggnadsenhetens
arendeberedning dar samtliga i huvudsak var positiva till forslaget.

Konklusionen ar att en sammanvagning av allménna och enskilda intressen
visar pa att forslaget mojliggér en utveckling av Skavstaomradet som kan leda
till stor potential for hela Nykdpings kommun i stort.

Forslag till beslut
Miljo- och samhallsbyggnadsnémnden beslutar

1) att detaljplanearbete for fastigheten Skavsta 8:9 och Girsta 2:5 far inledas

2) att detaljplanearbetet bekostas av sokanden

Linda Kummel Victor Persson

Chef Stadsbyggnadsenheten Planarkitekt Stadsbyggnadsenheten

Slutversion av Tjansteskrivelsen godkandes Slutversion av Tjansteskrivelsen godkandes
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Samhéllsbyggnad
Stadsbyggnadsenheten
Victor Persson

Till Lansstyrelsen for samrad

Checklista infor planbesked av detaljplan for del av
SKAVSTA 8:9, Skavsta, Nykopings kommun

Syfte med planprogram/detaljplan och kommande detaljplanelaggning
(Planen)

Syftet med planen ar att Stockholm Skavsta Flygplats AB vill uppféra en logistikhubb med
fokus pa verksamheter kopplade till flygfrakt, samt andra kompletterande verksamheter till
flygplatsen. Det strategiska laget med narhet till bade flygplatsen och Ostléanken ska
darmed utnyttjas. Stockholm Skavsta Flygplats AB vill dven prova mojligheten att etablera
annan verksamhet har kopplad till bland annat flygdemontering och atervinning.

Nulagesbeskrivning (Platsen)
Det aktuella planomradet ligger séder om Skavstas landningsbana och &ster om Skavstas

flygplats, ca 3 km nordvast om Nyképings centrum. Planomradet uppskattas att tdcka en
yta pa ca 30 hektar som i dagslaget bestar av jungfrulig mark. En del av planomradet
ligger pa jordbruksmark. Denna del kommer dock att styckas av i och med byggnationen
av Ostlanken. Ostlankens dragning kommer darmed att dela upp denna fastighet sa att
jordbruk inte langre kommer att kunna bedrivas pa ett rationellt satt. En mindre vag gar
igenom planomradet i vast-Ostlig riktning.

Bild: Planomradets ungeférliga utbredning.

Forutom jordbruksmarken tangerar omradet dven andra naturomraden. | den véstra och
s6dra ytterkanten finner vi skogspartier med bland annat éldre tallar som bér bevaras i
den utstrackning som det ar majligt. | dvrigt finns det inga hégre naturvarden pa platsen.



Oversiktsplanen fér Nyképings kommun

Enligt den fordjupade Gversiktsplanen for Nykoping och Skavsta sa beskrivs platsen som
ett utredningsomrade for kommunikation och ett strategiskt viktigt markomrade i och med
planerna for Ostlanken. | den nya dversiktsplanen som &r under framtagande sa finner vi
en tydlig vision for omradets utveckling. Det befintliga industri- och verksamhetsomrade
som vi idag finner kring Skavsta ska utvecklas till att bli en funktionell flygplatsstadsdel
som ska utnyttja sitt strategiska lage och narheten till internationella marknader och
kunder. Hallbarhet, innovation och miljéhansyn ska genomsyra Skavsta och lampliga
anvandningar ar kontor, hotell, konferenscenter, beséksnéaring, verksamheter och
utbildning. Omgivande planering ska ta hansyn till mojligheten att fortsétta bedriva de
verksamheter som finns pa platsen idag.

| det fortsatta planarbetet sa ar det viktigt att detaljplanen inte inkréktar pa jarnvagsplanen
for Ostlanken. Sokanden har meddelat att flygplatsen ar i kontinuerliga dialoger med
Trafikverket sd att planen inte inkraktar pa Trafikverkets jarnvagskorridor. Plangranserna
kan komma att korrigeras med tiden sa att bebyggelsen planeras sa bra som méjligt i
forhallande till jarnvagssparet. Mellanrum mellan jarnvagssparen och bebyggelsen pa
grund av jarnvagskorridoren ar inte ett 6nskvart resultat.

Mycket av problematiken kring valet av lokalisering gar att hanvisa till den nuvarande
trafiksituationen i Skavsta. Ingen vagplan for omradet ar politiskt forankrad i dagslaget.
Dessutom sa anges det i den nya oversiktsplanen att transportintensiva verksamheter med
tung trafik bor utvecklas forst nar Kungsladugardsleden ar byggd. Annars riskerar vi tung
trafik genom Oppeby och Hallets trafikplats, alternativt Dammgruveomradet. |
diskussioner med flygplatsen sa har dessa fragor lyfts. Trafikverket har gjort en
beddmning att det befintliga végsystemet som finns dar idag har en betydligt hogre
kapacitet an vad Skavstaomradet tar hojd for i dagslaget. Dessutom sa ar planen att
verksamheterna som féreslas framst ska ombesorja sjalva flygplatsomradet. Demontering,
lagerhallning, atervinning av flygplansmaterial &r verksamheter som diskuteras i
dagslaget. Detta ar alltsa inte verksamheter som leder till stora trafikfloden utanfor
Skavstaomradet.

Det finns dven en hel del logistiska fragor som maste utredas i och med omradets
utveckling. Hur denna del av Skavstaomradet ska interagera med exempelvis nya vagar,
parkeringar, ytor for flygbussar och liknande maste studeras i det fortsatta planarbetet.
Omradets framtida interaktion med den planerna for nya véag 625 maste ocksa undersdkas
vidare. Har blir det planprogram fér Skavsta, som just nu &r under utveckling, behjalpligt.

Planeringsunderlag
Av tabellen nedan framgar vilket planeringsunderlag som utifran nu kédnda forutsattningar

behdvs vid planlaggningen. Samtliga underlag och utredningar tas fram och bekostas av
exploatoren. Exploatéren kan vélja att ta fram det planeringsunderlag som aterfinns i
kolumn 1 infér kommande detaljplaneldaggning.

Under planarbetet ar kommunen fri att ta stéllning kring vilket underlag som kommunen
anser nodvandiga for att uppréatta detaljplanen. Det innebér att ytterligare underlag kan
tillkomma under planprocessens gang samt att redan framtaget underlag i form av utférda
utredningar kan komma att behdva kompletteras eller bearbetas vart efter planforslaget
utvecklas.



Preliminar bedémning av 1. Underlag som kan | 2. Underlag som tas

behov av underlag infor tas fram infor fram under

och under detaljplaneléggning | detaljplaneldggning
detaljplanelaggning av exploatoéren. av exploatéren.
Bullerutredning X
Dagvattenutredning X

Utredning av
markfororeningar +
geoteknik X

Arkeologisk utredning X

Samhallsbyggnad beddmer att planarbetet inte kommer kunna pabdrjas forran
planprogrammet for Skavsta ar antaget. Malet ar att planprogrammet ska antas under Q2
2022. Tidsplanen kan dock andras beroende pa tillkommande utredningsbehov, resurser,
andrad prioritering, oférutsdgbara handelser som paverkar planarbetet.

Stallningstagande till strategisk miljobedomning och avgransning av
MKB

Planen berdr ett omrade som idag utgdrs av jungfrulig mark och jordbruksmark (Platsen).

Planen anger forutsattningar for att prova mojligheten fér nya logistikverksamheter,
verksamheter och liknande anvandningar kopplade till flygplatsomradet (Planen).

Planen medfor att mark om ca 30 hektar omvandlas for logistik- och verksamhetsandamal
(Paverkan).

Den samlade beddmningen av ovanstaende aspekter och deras kumulativa effekter ar att
detaljplaneprogrammet/planforslaget kan antas medféra betydande miljopaverkan. En
strategisk miljdbedémning med tillhérande MKB behdver darfér upprattas. Det finns dven
skal att belysa foljande aspekter i den kommande planprocessen:

Ostlankens utbredning

Risker

Trafik

Buller

Markféroreningar

Fornldmningar

Dagvatten

Radon

Elforsorjning

Hallbart resande

Jordbruksmark

Flyghinderanalys

Stadsbild

O O 0O 0 0O O 0O 0o O O 0 O



Tidigt samrad
Referensgrupp/myndighet som medverkat i tidigt samrad géllande denna
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Bilaga 1: Checklista for unders6kning om betydande
miljopaverkan

Aspekter som kan leda till betydande miljopaverkan

ALLMANNA BESTAMMELSER

I undersékningen om genomférandet av detaljplanen kan antas medféra
betydande miljépaverkan ska aspekter utifran allménna bestdmmelser tas
med i beaktning.

[J Verksamheter enligt 4 kap 34 § PBL
[J Férordning om MKB 3 § eller bilaga 3

Beskrivning Med tanke pa att ny bebyggelse av flygtrafiks-
och verksamhetskaraktar foreslas pa tidigare
oexploaterad mark, sd kommer en
miljokonsekvensbeskrivning troligtvis att bli
aktuell. Rader dock viss osdkerhet om det
verkligen faller in under 4 kap 34 § PBL eller
Foérordning om MKB 3 §. Bor samradas med
Lénsstyrelsen.

NATURVARDEN

I undersékningen om genomférandet av detaljplanen kan antas medféra
betydande miljépaverkan ska aspekter som berér naturvarden tas med i
beaktning.

O Riksintresse naturvard
O Natura 2000-habitat
O Natura 2000-fagel

O Skyddad natur (naturreservat, biotopskydd, naturminne, djur- och
vaxtskyddsomrade)

Vardefull eller kanslig natur (ESKO-omrade, Lansstyrelsens
naturvardsprogram, Angs- och hagmarksinventering,
vatmarksinventering, nyckelbiotopsinventering, viltstrak och eventuell
barridreffekt)

O Strandskydd
O Fridlysta eller rodlistade arter
O Vardefulla eller kansliga arter

Beskrivning En &versiktlig naturinventering har genomforts
som visar pa att hogre naturvarden patraffats i
skogspartierna i séder och vaster. Dessa bor
eventuellt bevaras. Mindre del av planomradet
omfattas ocksa av jordbruksmark, men som i och
med Ostlanken inte kommer att kunna bedrivas
pa ett rationellt satt.




KULTUR

I undersékningen om genomférandet av detaljplanen kan antas medféra
betydande miljopaverkan ska aspekter som berér kulturvarden tas med i
beaktning.

O Riksintresse kulturmiljo

Fornminne

O Byggnadsminne

O Ovrig vardefull kulturhistorisk miljo

Beskrivning Utredningar for fornlamningar har enbart gjorts
for sjélva jarnvagskorridoren, inte for det
utpekade planomradet. Fornlamningar har dock
patraffats i delar av omradet sedan tidigare.
Kommer att behévas genomféras i ett kommande
planarbete.

HALSA

I undersékningen om genomférandet av detaljplanen kan antas medféra
betydande miljopaverkan ska aspekter som berér hélsa tas med i
beaktning.

O Riksintresse friluftsliv
Buller

(] Vibrationer

O Magnetiska falt

O Allergener

O Miljofarlig verksamhet
Fororeningar
Markféroreningar

[ Miljokvalitetsnorm utomhusluft

Beskrivning Beroende pa hur verksamheterna placeras i
forhallande till andra fastighetsgrénser sa finns
det hogre risker for PFAS i mark och grundvatten.
Vissa fastigheter i Oster ar mer praglade av detta.

Omradet ligger aven inom ett mycket bullerutsatt
omrade (65 dBa). Beroende pa typ av kommande
verksamhet sa bor bullerperspektivet utredas.

RISK

l undersékningen om genomférandet av detaljplanen kan antas medféra
betydande miljépaverkan ska aspekter som bercr risker f6r ménniskors
hélsa och miljé tas med i beaktning.

O Ras och skred
O Oversvamning
Trafiksakerhet - skydd mot olyckor




Farligt gods/skyddsavstand

O Erosion

Beskrivning Det gors en hel del utredningar i samband med
Ostlanken och nya vagdragningar. Detta ligger
lite langre fram i tiden och det ar svart att i
dagslaget sdga hur omraden som dessa berors.
Maste undersokas vidare i nasta skede.

VATTEN

I undersékningen om genomférandet av detaljplanen kan antas medféra
betydande miljopaverkan ska aspekter som berér vatten tas med i
beaktning.

[0 MKN avrinningsomrade
Vattenskyddsomrade
O Ytvatten

Grundvatten

Dagvatten

O Spillvatten

Beskrivning Ur miljosynpunkt &r det viktigt att ta hansyn till
eventuella féroreningar i grundvattnet. Det finns
vatten under Skavstas flygplats som kan paverka
utpekat planomrade. Omradet tangerar aven
Larslundsmalmens vattenskyddsomrade.

Dagvattenhanteringen behdver ses dver inom
planomradet. Planférslaget innebaér att stora
omraden som tidigare var oexploaterade nu blir
hardgjorda.

Ur VA-synpunkt sa finns serviser i denna del sa att
verksamheterna kan bygga ut sitt interna nat.

Aspekter som inte kan leda till betydande miljépaverkan men har betydelse for
planarbetet

STATLIGA INTRESSEN

Finns det statliga intressen som behéver tas med i beaktning fér
genomférandet av detaljplanen?

Riksintresse for kommunikation (vag, jarnvag, flyg, sjofart)
Behov av flyghinderanalys
O Skyddsrum

Beskrivning Planforslaget ligger inom riksintresse for flyg.

Det finns aven hojdrestriktioner for byggnader
som ligger nara flygplatsen. Detta maste




samradas med flygplatsen.

MILJOKVALITETSMAL

Kan genomférandet av detaljplanen antas bidra eller motverka
milj6kvalitetsmalen?

[] Begransad klimatpaverkan
(1 Frisk luft

Grundvatten av god kvalitet
O Levande sjoar och vattendrag
O Myllrande vatmarker

O Hav i balans

O Ingen 6vergddning

O Bara naturlig forsurning
Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap

O God bebyggd miljo

0 Giftfri miljo

O Saker stralmiljo

O Skyddande ozonskikt

O Ett rikt vaxt- och djurliv

Beskrivning Ett nytt verksamhetsomrade om ca 30 hektar pa
jungfrulig mark, samt jordbruksmark, kan ha viss
paverkan pa miljokvalitetsmalen. Exempelvis
malet om ett rikt odlingslandskap. Sett till ett
stérre sammanhang galler detta i huvudsak inte
det inkomna forslaget pa grund av den lilla
mangd som tas i ansprak och sett till Ostlankens
utbredning. Déremot bor flera av malen bejakas i
kommande planarbete, som att inte forsamra
grundvattnets kvalitet, behalla de skogspartier
som har vissa naturvarden osv.

ENERGI OCH KLIMAT

l undersékningen om genomférandet av detaljplanen kan antas medféra
betydande miljdpaverkan ska aspekter som berér energi och klimat tas
med i beaktning.

[ Lokalisering och narhet till olika malpunkter
Forutsattningar for hallbart resande

(] Byggskedet

Energiférsorjning

Beskrivning Forutsattningarna for hallbart resande ska utredas
i kommande planarbete. | framtiden blir
Ostlankens resecentrum narmaste
kollektivtrafikplats. Personalentréer bor darfor
placeras i 6st. Interna cykelldsningar etc. &r en
forutsattning for att uppmuntra till hallbart
resande. | den vastra delen av det har omradet sa




finns det inte mojlighet till kollektivtrafik. Ska med
fordel angoras som icke-bilburen i 6stra delen
och sen att hela omradet bygger pa att man har
nagon intern mobilitetslésning inom
planomradet.

Energitillgangen i omradet ar inte optimal i
dagslaget. | kommande planarbete bor
mojligheterna for att producera egen energi
utredas.

STADSBYGGNADSKVALITETER

Vilka stadsbyggnadskvaliteter ar viktiga att sérskilt ta med i beaktning f6r
genomfdrandet av detaljplanen?

Sociala aspekter
O Jamstalldhet
O Integration

[J Barns perspektiv

O Alderssammansittning
[ Fysisk tillgédnglighet

O Rekreation och friluftsliv

[J Trygghet och sdkerhet

Fysiska aspekter

O Markférhallanden (geologi, jordarter och topografi)
Radon

O Lokalklimat

O Ljusférhallanden

L] Naturresurser

Jordbruksmark

Arkitektur

O Landskapsbild
[ Stadsbild
Gestaltning

Beskrivning Den beddmda risknivan for markradon varierar.
Mestadels lagriskomrade, men det finns dven
partier med hog risk men mindre frekvent.

Jordbruksmark forsvinner till viss del, men
framst pa grund av Ostldnken och mindre pa
grund av planforslaget.

Viktigt att vi visar upp intressanta miljéer ur
resenarens perspektiv, som omradets “green




village” - darfor viktigt med varsamhet kring
gestaltningen av byggnaderna néara
jarnvagssparet.

REFERENSMATERIAL SOM HAR ANVANTS

Kalla Aktualitet

Oversiktsplan fér Nyképings kommun (ej antagen) 2040

Férdjupad éversiktsplan fér Nyképings tatort och Skavsta | 2013

NYGIS 2021
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Nykoping PROTOKOLLSFORSLAG

Miljo- och 2021-11-09
samhillsbyggnadsnamnden

MSN § Namnsattning av vdag, Hojdslingan

Diarienummer: MSN21/67

| Miljo- och samhallsbyggnadsndmndens reglemente anges att namnden
ansvarar for namnséattnings- och adressédrenden. Pa forslag av
Namnberedningen faststéller némnden namn pa offentliga platser sasom
gator, vagar, broar, torg, parker och liknande som kommunen ar huvudman
for, liksom namn pa kommunens egna fastigheter, byggnader och
anlaggningar.

Gallande detaljplan i Lastringe for Bélinge Oppeby 1:9 m fl (P18-13) antogs i
Bygg- och Tekniknédmnden (BTN) den 23 januari 2018. Detaljplanen togs
fram i syfte att andra huvudmannaskap for allmén platsmark och nagra
planbestammelser.

Onskemal har inkommit om nytt namn for vagdel dar Lastringe Allé i norr
svanger tvart 6sterut. Denna vagdel ska nu bebyggas med bostader.
Namnberedningen fann 6nskemalet motiverat, dels da véagen byter riktning
och dels da den nya vagdelen inte hor till den historiska alléns karaktar. For
framtida orientering i omradet ar nytt vdgnamn motiverat.

Namnberedningen har behandlat drendet och féreslagit H6jdslingan som
nytt gatunamn. Namnfoérslaget har varit pa remiss till berérda myndigheter.

Hojdslingan &r passande da fastigheterna ligger pa en hojd. Namnet &r inte
forvaxlingsbart med Hojdvagen som finns pa andra orter. “Slingan” passar
aven vagens karaktar.

Beslutsunderlag
Karta med utmarkerat namnférslag.

Forslag till beslut

Miljo- och samhallsbyggnadsnamnden beslutar

1) att faststélla gatunamnet Hojdslingan.

Beslut till:

Akten

Namnberedningen
Samhallsbyggnad Staben

Justerare Justerare Utdragsbestyrkande



Nykoping

Samhéllsbyggnad, Tjansteskrivelse Dnr MSN21/57
Stadsbyggnadsenheten 2021-10-19
Miljo- och

samhaéllsbyggnadsnamnden

Namnsattning av vag, Hojdslingan

Bakgrund

| Milj6- och samhallsbyggnadsnamndens reglemente anges att namnden
ansvarar for namnséttnings- och adressdrenden. Pa forslag av
Namnberedningen faststéller n&mnden namn pa offentliga platser sasom
gator, vagar, broar, torg, parker och liknande som kommunen ar huvudman
for, liksom namn pa kommunens egna fastigheter, byggnader och
anlaggningar.

Gallande detaljplan i Lastringe for Bélinge Oppeby 1:9 m fl (P18-13) antogs i
BTN den 23 januari 2018. Detaljplanen togs fram i syfte att andra
huvudmannaskap for allman platsmark och nagra planbestammelser.

Onskemal har inkommit om nytt namn for vigdel dar Lastringe Allé i norr
svanger tvart 6sterut. Denna vagdel ska nu bebyggas med bostader.
Namnberedningen fann 6nskemalet motiverat, dels da véagen byter riktning
och dels da den nya véagdelen inte hor till den historiska alléns karaktar. For
framtida orientering i omradet ar nytt vdgnamn motiverat.

Namnberedningen har behandlat drendet och féreslagit Hojdslingan som nytt
gatunamn. Namnforslaget har varit pa remiss till berérda myndigheter.

Hojdslingan &ar passande da fastigheterna ligger pa en héjd. Namnet &r inte
forvaxlingsbart med Hojdvagen som finns pa andra orter. “Slingan” passar dven
vagens karaktar.

Beslutsunderlag
Karta med utmarkerat namnfdrslag (se bilaga).

Forslag till beslut
Miljo- och samhallsbyggnadsnamnden beslutar

1) attfaststalla gatunamnet Hojdslingan.

Postadress Besoksadress Org nr 2120 00-29 40
Nyképings kommun Stadshuset Bg 619-03 42
611 83 Nyképing Tfn 0155-24 80 00 kommun@nykoping.se

Fax 0155-24 83 30 www.nykoping.se
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Linda Kummel
Stadsbyggnadschef

Slutversion av Tjansteskrivelsen godkandes

Tobias Ossmark
Kulturmiljostrateg
Slutversion av Tjénsteskrivelsen godkandes

Beslut till:
Akten

Namnberedningen

Samhallsbyggnad Staben

2021-10-19



Nykapi ng Anteckningar 2021-10-06

Samhallsbyggnad, Stadsbyggnadsenheten
Tobias Ossmark

Bilaga till namnsattning Hojdslingan i Lastringe

For rodmarkerad vagdel féreslas namnet “Hojdslingan”.

e

LAS TRINGE - BRINK T
in
L/

Postadress Besoksadress Tfn 0155-24808484 Org nr 21 20 00-29 40
Nykopings kommun tobias.ossmark@nykoping.se Bg 619-03 42
Sambhallsbyggnad, kommun@nykoping.se
Stadsbyggnadsenheten www.nykoping.se

611 83 NYKOPING

Page 1 of 1
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Nykoping PROTOKOLLSFORSLAG

Miljo- och 2021-11-09
samhillsbyggnadsnamnden

MSN § Namnsattning av anlaggning, Nykopings
Ridanlaggning Nyang

Diarienummer: MSN21/59

| Milj6- och samhallsbyggnadsnémndens (MSN) reglemente anges att
namnden ansvarar for namnsattnings- och adressdrenden. Pa forslag av
Namnberedningen faststéller n&mnden namn pa offentliga platser sdsom
gator, vagar, broar, torg, parker och liknande som kommunen ar huvudman
for, liksom namn pa kommunens egna fastigheter, byggnader och
anlaggningar.

Gaéllande detaljplan for del av Arnd 1:3 (P19-3) antogs i MSN den 26 februari
2019. Detaljplanen togs fram i syfte att mojliggdra en ridsportanldaggning
vid Nyang.

Kommunen ar huvudman for anldaggningen som &ar under uppférande.
Namnberedningen har haft aterkommande samrad med Nykdpings Arenor
och Kommunikationsavdelningen kring namnférslag.

Tillsammans med Nykopings Arenor har Namnberedningen behandlat
drendet och féreslagit Nyképings Ridanldggning Nydng som nytt namn pa
anlaggningen.

Namnet ar forenligt med kommunens varuméarkesstrategi. Ett viktigt intresse
ar att namnet ska tydliggéra kommunen som huvudman och fungera i
marknadsféring utat, dven nationellt. Darfor ska “Nykoping” finnas med.
Utan motsattning till detta intresse tas den lokala platsanknytningen upp
genom en namnsammansattning analog med “Nykdpings Arenor Rosvalla”.
Dérfor foreslas sammansattningen “Nyképings Ridanldggning Nyang”.
Ridsporten pa Nyang uppfattar vi som jambordig med idrotterna som
utdvas pa Rosvalla.

Forslag till beslut

Miljo- och samhallsbyggnadsnamnden beslutar

1) att faststélla anldaggningsnamnet Nykoépings Ridanléaggning Nyang.

Beslut till:

Akten

Namnberedningen
Samhallsbyggnad Staben

Justerare Justerare Utdragsbestyrkande



Nykoping

Samhéllsbyggnad, Tjansteskrivelse Dnr MSN21/59
Stadsbyggnadsenheten 2021-10-19
Miljo- och

samhaéllsbyggnadsnamnden

Namnsattning av anlaggning, Nykopings
Ridanlaggning Nyang

Bakgrund

| Milj6- och samhallsbyggnadsnamndens reglemente anges att namnden
ansvarar for namnséttnings- och adressédrenden. Pa forslag av
Namnberedningen faststéller n&mnden namn pa offentliga platser sasom
gator, vagar, broar, torg, parker och liknande som kommunen ar huvudman
for, liksom namn pa kommunens egna fastigheter, byggnader och
anlaggningar.

Gallande detaljplan for del av Arné 1:3 (P19-3) antogs i MSN den 26 februari
2019. Detaljplanen togs fram i syfte att mojliggdra en ridsportanlaggning vid
Nyang.

Kommunen ar huvudman for anldaggningen som &ar under uppférande.
Namnberedningen har haft aterkommande samrad med Nyképings Arenor
och Kommunikationsavdelningen kring namnférslag.

Tillsammans med Nykopings Arenor har Namnberedningen behandlat drendet
och féreslagit Nykodpings Ridanldggning Nydng som nytt namn pa
anlaggningen.

Namnet ar forenligt med kommunens varumarkesstrategi. Ett viktigt intresse ar
att namnet ska tydliggéra kommunen som huvudman och fungera i
marknadsféring utat, dven nationellt. Darfor ska “Nykoping” finnas med. Utan
motsattning till detta intresse tas den lokala platsanknytningen upp genom en
namnsammansattning analog med "Nykdpings Arenor Rosvalla”. Darfor
foreslas sammansattningen “Nykdpings Ridanldaggning Nyéng”. Ridsporten pa
Nyéng uppfattar vi som jambordig med idrotterna som utdvas pa Rosvalla.

Postadress Besoksadress Org nr 2120 00-29 40
Nyképings kommun Stadshuset Bg 619-03 42
611 83 Nyképing Tfn 0155-24 80 00 kommun@nykoping.se

Fax 0155-24 83 30 www.nykoping.se
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Forslag till beslut
Milj6- och samhallsbyggnadsnémnden beslutar

1) attfaststalla anldaggningsnamnet Nykdpings Ridanlaggning Nyéng.

Linda Kummel
Stadsbyggnadschef

Slutversion av Tjansteskrivelsen godkandes

Tobias Ossmark
Kulturmiljostrateg
Slutversion av Tjénsteskrivelsen godkandes

Beslut till:
Akten

Namnberedningen

Samhallsbyggnad Staben

2021-10-19



Nykoping PROTOKOLLSFORSLAG

Miljo- och 2021-11-09
samhillsbyggnadsnamnden

MSN § VAGPORTEN 2 (OSTRA RUNDGATAN 13)

Ansdkan om bygglov foér dndrad anvandning av lokaler for kontor till
utbildning

Diarienummer: B 2021-215

Sékande: Nykopings kommun, Kommunfastigheter
Tillverkarvagen 2
611 45 NYKOPING

En ansdkan om bygglov fér &ndrad anvéandning fran kontorslokaler till
utbildningslokaler har Iamnats in till Miljé- och samhéllsbyggnadsnamnden.

Ansokan avser lokaler i kallarplan som ska anvandas som utbildningslokaler
i form av aktivitetsrum/inspirationsrum. Enligt inlamnad
verksamhetsbeskrivning kommer barngrupper fran kommunens férskolor
att anvanda lokalerna.

Aktivitetsrummen beskrivs som rum dar barnen vistas, upptacker och
forskar. Aktiviteter i omraden som bygg och konstruktion, hallbar utveckling,
forstaelse for staden, naturvetenskap, natur och skogsrum, green-screen
hérna, pixelvdgg och digitala verktyg ndmns. Det kommer dven finnas rum
for material (tag-sjélv-lager) for barn och pedagoger i anslutning till en
ateljé.

Tva beskrivningar av verksamheten har lamnats in, en
verksamhetsbeskrivning fran sékanden (Kommunfastigheter) och en
rumsbeskrivning fran verksamhetsutévaren (Nybygget). Verksamheten
planeras vara 6ppen tre halvdagar i veckan och ha max 20 besckare per
dag enligt verksamhetsbeskrivningen medan rumsbeskrivningen anger 25-
30 barn och pedagoger, stundtals upp till 30 pedagoger vid ett och samma
tillfalle. 1-2 personal ska dven finnas pa plats.

Ansdkan gaéller dven utbildningslokal for hemtjansten som planerar att
utrustas med sangar for praktisk utbildning i lyft och medicinska atgarder av
brukare samt ett rum for teoretisk utbildning. Omfattningen av
verksamheten beddms vara max nagra tillféllen per vecka under 3-4 timmar
med ca 20 deltagare.

Fastigheten ligger inom detaljplanelagt omrade, P82-14. Detaljplanens
bestammelser anger att omradet for aktuell fastighet endast far anvandas

Justerare Justerare Utdragsbestyrkande



Nykoping PROTOKOLLSFORSLAG

Miljo- och 2021-11-09
samhillsbyggnadsnamnden

for kontorséndamal vilket innebéar att den sokta atgarden avviker fran
detaljplanens bestammelser.

Prévning av barnets basta enligt barnkonventionen
JA NEJ
Arendet beror eller paverkar barn direkt eller indirekt s& att det O
i enlighet med barnkonventionen funnits skal att géra en
provning av barnets basta.

En provning av barnets basta har genomforts. O

Forslag till beslut beaktar vad som bedémdes vara barnets O
basta enligt prévningen.

Dokumentation av prévning enligt barnkonventionen
En av barnkonventionens grundprinciper ar att barnens basta ska beaktas
vid alla beslut som rér barn.

Bygglovenhetens bedémning utgar fran Boverkets byggregler 6:322

dar det star framgar att “rum eller avskiljbara del av rum dar ménniskor
vistas mer an tillfalligt ska utformas och orienteras sa att god tillgang till
direkt dagsljus ar rimligt, om detta inte ar orimligt med hansyn till rummets
avsedda anvandning”.

Beddmningen som gjorts ar att det inte ar de enskilda individernas vistelser
som ska beaktas utan rummets avsedda anvandning. Bygglovenheten har
inte funnit att rummens ténkta anvédndning pa nagot satt skulle hdmmas av
tillgang till direkt dagsljus, varfoér det inte &r orimligt att ha tillgang till direkt
dagsljus och att avsteg darfér inte borde goras.

De foreslagna lokalerna uppfyller inte kraven for varaktig vistelse och kan
inte anses lampliga som utbildningslokaler. Mot denna bakgrund gor
bygglovenheten bedémningen att den foreslagna atgarden kan vara ett
brott mot barnkonventionen.

Lagstod

| 9 kap. 28 plan- och bygglagen anges att det kravs bygglov for annan
andring av byggnad om andringen innebar att byggnaden helt eller delvis
tas i ansprak eller inreds for ett vasentligen annat andamal an det som
byggnaden senast har anvants for eller enligt senast beviljade bygglov.

| 9 kap 30 § plan- och bygglagen anges de férutsattningar som galler for att
bygglov ska beviljas inom omrade med detaljplan.

Justerare Justerare Utdragsbestyrkande



Nykoping PROTOKOLLSFORSLAG

Miljo- och 2021-11-09
samhillsbyggnadsnamnden

| 9 kap 31b § plan- och bygglagen anges nar bygglov far ges for en atgard
som avviker fran en detaljplan.

Motivering

En annan anvandning én vad som anges i detaljplanen &r bara i
undantagsfall att betrakta som en liten avvikelse. Undantagsfallen kan
omfatta atgarder for allmannyttiga andamal, exempelvis
transformatorstationer, allmanna toaletter eller telemaster for det nationella
natet.

Andrad anvandning fran kontor till utbildningslokaler bedéms inte vara ett
sadant allmannyttigt &ndamal som &r en liten avvikelse fran gallande
detaljplan varfor lov inte kan ges med stéd av 9 kap 31 b §.

Bygglovenheten gor dven beddmningen att det ar olampligt att inreda
lokaler for utbildning i en kéllare utan tillgang till direkt dagsljus. Med
tillféllig vistelse avses i plan- och bygglagstiftningen till exempel férradsrum
eller toaletter, inte platser dér en barngrupp kan vistas tillfalligt istéllet for
ordinarie forskolelokaler.

Mot denna bakgrund gor bygglovenheten ocksa bedémningen att den
foreslagna atgérden kan vara ett brott mot barnkonventionen, vilket
tillstyrker att lov inte kan beviljas.

Forslag till beslut

Milj6- och samhallsbyggnadsnéamnden beslutar

1) attavsla ansdkan om bygglov fér andrad anvandning av lokaler fran
kontor till utbildning

Beslutsgrundande handlingar

Ansokan inkom:2021-03-04
Planritning, 2 st. inkom:2021-03-04
Verksamhetsbeskrivning, 2 st. inkom:2021-03-04
Rumsbeskrivning inkom:2021-03-04
Bilagor

Hur man 6verklagar

Beslutet delges (9 kap 41 § Plan- och bygglagen):
Sokanden

Justerare Justerare Utdragsbestyrkande



Nykdpi ng Tjansteskrivelse B 2021-000215

Miljo- och samhallsbyggnadsndmnden 2021-10-26

VAGPORTEN 2 (OSTRA RUNDGATAN 13)

Ansokan om bygglov for andrad anvandning av lokaler for
kontor till utbildning

Sokande: Nykopings kommun, Kommunfastigheter
Tillverkarvagen 2
611 45 NYKOPING

Beskrivning
En ansdkan om bygglov for &ndrad anvandning fran kontorslokaler till ut-
bildningslokaler har lamnats in till Milj6- och samhallsbyggnadsnamnden.

Ansokan avser lokaler i kallarplan som ska anvéandas som utbildningslokaler
i form av aktivitetsrum/inspirationsrum. Enligt inlamnad verksamhetsbeskriv-
ning kommer barngrupper fran kommunens férskolor att anvénda lokalerna.

Aktivitetsrummen beskrivs som rum dar barnen vistas, upptécker och fors-
kar. Aktiviteter i omraden som bygg och konstruktion, hallbar utveckling,
forstaelse for staden, naturvetenskap, natur och skogsrum, green-screen
hérna, pixelvdgg och digitala verktyg ndmns. Det kommer dven finnas rum
for material (tag-sjélv-lager) for barn och pedagoger i anslutning till en
ateljé.

Tva beskrivningar av verksamheten har lamnats in, en verksamhetsbeskriv-
ning fran sdkanden (Kommunfastigheter) och en rumsbeskrivning fran verk-
samhetsutdvaren (Nybygget). Verksamheten planeras vara 6ppen tre halv-
dagar i veckan och ha max 20 besdkare per dag enligt verksamhetsbeskriv-
ningen medan rumsbeskrivningen anger 25-30 barn och pedagoger, stund-
tals upp till 30 pedagoger vid ett och samma tillfélle. 1-2 personal ska dven
finnas pa plats.

Ansokan gaéller dven utbildningslokal for hemtjansten som planerar att utrus-
tas med séngar for praktisk utbildning i lyft och medicinska atgérder av bru-
kare samt ett rum for teoretisk utbildning. Omfattningen av verksamheten
beddms vara max nagra tillfallen per vecka under 3-4 timmar med ca 20
deltagare.

Fastigheten ligger inom detaljplanelagt omrade, P82-14. Detaljplanens be-
stammelser anger att omradet for aktuell fastighet endast far anvandas for
kontorséndamal vilket innebar att den sokta atgérden avviker fran detaljpla-
nens bestammelser.

Utdragsbestyrkande Antal sidor

1(4)



Prévning av barnets basta enligt barnkonventionen
JA NEJ
Arendet beror eller péverkar barn direkt eller indirekt s& att det O
i enlighet med barnkonventionen funnits skal att géra en prov-
ning av barnets basta.

En prévning av barnets béasta har genomforts.

Forslag till beslut beaktar vad som bedémdes vara barnets
basta enligt provningen.

Dokumentation av prévning enligt barnkonventionen
En av barnkonventionens grundprinciper ar att barnens basta ska beaktas
vid alla beslut som rér barn.

Bygglovenhetens bedémning utgar fran Boverkets byggregler 6:322

dar det star framgar att "rum eller avskiljbara del av rum dar manniskor vis-
tas mer an tillfélligt ska utformas och orienteras sa att god tillgang till direkt
dagsljus ar rimligt, om detta inte ar orimligt med hansyn till rummets av-
sedda anvandning”.

Beddmningen som gjorts ar att det inte &r de enskilda individernas vistelser
som ska beaktas utan rummets avsedda anvéandning. Bygglovenheten har
inte funnit att rummens ténkta anvéndning pa nagot satt skulle hdmmas av
tillgang till direkt dagsljus, varfor det inte ar orimligt att ha tillgang till direkt
dagsljus och att avsteg darfor inte borde goras.

De foreslagna lokalerna uppfyller inte kraven for varaktig vistelse och kan
inte anses l[ampliga som utbildningslokaler. Mot denna bakgrund gor bygg-
lovenheten beddmningen att den féreslagna atgarden kan vara ett brott
mot barnkonventionen.

Lagstod

| 9 kap. 28 plan- och bygglagen anges att det krévs bygglov fér annan dnd-
ring av byggnad om andringen innebar att byggnaden helt eller delvis tas i
ansprak eller inreds for ett vasentligen annat andamal an det som byggna-
den senast har anvénts for eller enligt senast beviljade bygglov.

| 9 kap 30 § plan- och bygglagen anges de forutsattningar som géller for att
bygglov ska beviljas inom omrade med detaljplan.

| 9 kap 31b § plan- och bygglagen anges nar bygglov far ges for en atgard
som avviker fran en detaljplan.

Motivering
En annan anvandning an vad som anges i detaljplanen &r bara i undantags-
fall att betrakta som en liten avvikelse. Undantagsfallen kan omfatta atgarder

Utdragsbestyrkande Antal sidor
2(4)



for allmannyttiga @ndamal, exempelvis transformatorstationer, allmanna toa-
letter eller telemaster for det nationella nétet.

Andrad anvandning frén kontor till utbildningslokaler bedéms inte vara ett
sadant allmannyttigt &ndamal som &r en liten avvikelse fran gallande detalj-
plan varfor lov inte kan ges med stéd av 9 kap 31 b §.

Bygglovenheten gor dven beddmningen att det &r olampligt att inreda loka-
ler for utbildning i en kéllare utan tillgang till direkt dagsljus. Med tillfallig
vistelse avses i plan- och bygglagstiftningen till exempel férradsrum eller to-
aletter, inte platser dér en barngrupp kan vistas tillfélligt istéllet for ordinarie
forskolelokaler.

Mot denna bakgrund gér bygglovenheten ocksa bedémningen att den f6-
reslagna atgarden kan vara ett brott mot barnkonventionen, vilket tillstyrker
att lov inte kan beviljas.

Kommunicering av férslaget till beslut

Arendet far inte slutligt avgdras innan sékanden har fatt mojlighet att lamna
synpunkter pa forslaget till beslut. SOkanden har fatt méjlighet att yttra sig
over forslaget till beslut. Inga synpunkter har inkommit.

Forslag till beslut

Milj6- och samhallsbyggnadsnémnden beslutar

att avsla ansékan om bygglov fér andrad anvéndning av lokaler fran kontor
till utbildning

Kjell Hagberg
Bygglovschef

Helena Malmstrom

Byggnadsinspektor

Beslutsgrundande handlingar

Ansdkan inkom:2021-03-04
Planritning, 2 st. inkom:2021-03-04
Verksamhetsbeskrivning, 2 st. inkom:2021-03-04
Rumsbeskrivning inkom:2021-03-04
Utdragsbestyrkande Antal sidor

3(4)



Bilagor
Hur man 6verklagar

Beslutet delges (9 kap 41 § Plan- och bygglagen):
Sokanden

Utdragsbestyrkande Antal sidor
4(4)
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Nybyggets lokaler pa Vagporten 20200427

Vi 6nskar rum 1-7, markerade pa planritningen.

e Rum 1; aktivitetsrum, bygg och konstruktion, forstaelse for staden, hallbar utveckling, dar
barnen vistas upptacker och utforskar. Inspiration fran, Bordercrossing, Reggio Emilia,
Remida, Tredje rummet, Guldgruvan,

of :/- A

e Rum 2; aktivitetsrum, med inslag av digitala verktyg och IKT, ex green-screen horna, pixel-
vagg, USB-agg, microskop, micro och makro, naturvetenskap. Hur kan vi undervisa med hjalp
av digital teknik? Programmera analogt och digitalt.

e Rum 3; aktivitetsrum dar barnen vistas, natur och skogsrum. Inspiration fran ex
Bordercrossing, Guldgruvan
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e Rum 4; material-rum, tag-sjalv-lager for pedagoger (och barn)

e Rum 5; material-rum, tag-sjalv-lager for pedagoger (och barn)

e Rum 6; motesrum for natverk, APT, studiebesok, workshops, ateljé, skapande och
laborationer. Inspiration fran Dokumentationscentralen, Bordercrossing. Samling av
dokumentationer och inspiration

e Rum 7; personalutrymme, med diskmaskin och tvattmaskin fér att kunna rengéra material.
Mojlighet att forbereda kaffe, hdnga av ytterklader. Férvaring av ouppackat material
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Irum 1,2, 3 och 6 kommer barn vistas, ca 25- 30 barn och pedagoger. Stundtals upp till 30 pedagoger
vid ett och samma tillfalle. Sett utifran ventilationen. (Rum 4 och 5 &r ta sjalv-lager, dar hamtas
material men ingen vistelse nagon langre tid)

Vi 6nskar eluttag:

6-8 uttagirum 1 och 6
3-4 uttagirum 2 och 3
2 uttagirum4,5och7

Vi 6nskar natverksuppkoppling i framfér allt rum, 1, 2, 3 och 6

| rum 6 6nskar vi en diskbank med bankskiva, skap och hyllor, rum 7 diskbank med skap, diskmaskin
och tvattmaskin, bankskiva och hyllor

Golv, tak, vaggar och belysning i framfor allt rum, 1, 2, 3 och 6

Vit malade vaggar och uppfraschade golvirum4,5

Vi 6nskar kunna komma in i garaget och parkera utanfér dérren for att kunna transportera in
material.
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Nykoping PROTOKOLLSFORSLAG

Miljo- och 2021-11-09
samhillsbyggnadsnamnden

MSN § Revidering av Foreskrifter om
avfallshanteringen for Nykopings och Oxelosunds
kommuner

Diarienummer: MSN21/68

Med anledning av ny lagstiftning behéver Nykdpings och Oxeldsunds
kommuner revidera Foreskrifter om avfallshanteringen. Forskrifterna ska
vara aktuella och revideras vid behov. Dessutom ar kommunerna skyldiga
enligt bestdmmelser i avfallsforordningen att vart fjarde ar folja upp och vid
behov revidera Renhallningsordningen.

Tekniska divisionen forslar darfor en revidering av nuvarande féreskrifter for
att uppfylla géllande lagstiftning samt att Tekniska divisionen far i uppdrag
att folja upp hela Renhallningsordningen. Uppféljningen ska presenteras for
Kommunfullmé&ktige tillsammans med ett forslag till eventuell revidering.
Arbetet ska starta i januari 2022 och aterrapporteras till Kommunfullmaktige
senast januari 2023.

Prévning av barnets basta enligt barnkonventionen

Beror eller paverkar arendet barn direkt eller indirekt sa att det i enlighet
med barnkonventionen funnits skal att genomféra en prévning av barnets
basta?

Nej
Har en proévning av barnets béasta genomférts?
Nej

Forslag

Férandringar i Foreskrifter om avfallshantering

Med anledning av andringarna i avfallslagstiftningen féreslas férandringar i
Foreskrifter om avfallshanteringen for Nyképings och Oxeldsunds
kommuner. Andringarna féreslds med stdd av revideringar i
branschorganisationen Avfall Sveriges mall for avfallsforeskrifter.

En férandring ar att termen hushallsavfall inte Iangre anvénds. Termen
foreslas ersattas med avfall under kommunalt ansvar, kommunalt avfall,
avfall eller mat- och restavfall beroende pa vad som asyftas. Det féreslas
ocksa pa grund av éndrad lagstiftning en del tillagg och justeringar géllande
returpapper, bygg- och rivningsavfall, sma avloppsanlaggningar och farligt
avfall.

Justerare Justerare Utdragsbestyrkande



Nykoping PROTOKOLLSFORSLAG

Miljo- och 2021-11-09
samhillsbyggnadsnamnden

Forutom andringar som galler anpassning till ny lagstiftning foreslas ocksa
en del tilldagg och fortydliganden som tidigare saknats. Dessutom foreslas
att en del formuleringar som inte stdmmer dverens med hur vi idag gor i
praktiken tas bort eller justeras. En del andringar ar ocksa rent sprakliga
justeringar, felaktiga hénvisningar eller andringar som har med strukturen
pa sjdlva dokumentet att gora, men innebér inga féréandringar i praktiken.

Alla férandringar gentemot féregdende foreskrifter presenteras i
tjansteskrivelsens bilaga. Forandringar i formuleringar eller tilldagg i de nya
foreskrifterna har markerats i gult. Text som har strukits fran de nuvarande
foreskrifterna har markerats med genomstruken text. Kommentarer om
sarskilda foreslagna férandringar finns inlagda som kommentarer i bilagan.

Utstéllning

Eftersom de féreslagna dndringarna framforallt géller anpassning till ny
lagstiftning innebér de i praktiken ingen stérre forandring. En utstallning ar
ocksa till for att aktorer och medborgare ska kunna ha synpunkter pa
andringarna, men eftersom andringarna galler just anpassning till ny
lagstiftning sa skulle det inte ga att bemota dessa eventuella synpunkter.
Andringarna handlar dessutom i stor utstréckning om &ndring av begrepp,
men ingen andring i hur avfallet hanteras. Darfér har bedémningen gjorts
att foreslagen revidering ar liten och att utstallning darfor inte &r nédvandig.

Uppfdlining av renhallningsordningen

Eftersom uppgifterna i avfallsplanen ska ses éver minst vart fjarde ar och
uppdateras vid behov féreslas att Renhallningsordningen (inklusive
avfallsplan med tillhérande foreskrifter) féljs upp och vid behov att en
revidering foreslas. Uppféljningen foreslas ske i samverkan med Oxelésund
med start i januari 2022.

Justerare Justerare Utdragsbestyrkande



Nykoping PROTOKOLLSFORSLAG

Miljo- och 2021-11-09
samhillsbyggnadsnamnden

Forslag till beslut

Miljo-och samhéllsbyggnadsnamnden foreslar Kommunfullméktige

1) att anta forslaget till foréandringar i Féreskrifter om avfallshanteringen i
Nykopings och Oxeldsunds kommuner, enligt bilaga till tjansteskrivelse
daterad 2021-10-14

2) att foreskrifterna géller fran och med 2022-01-01

Forslag till beslut

Milj6- och samhéllsbyggnadsndmnden beslutar

3) att ge Tekniska divisionen i uppdrag att i samarbete med Oxel6sunds
kommun félja upp och vid behov ta fram ett forslag till revidering av
befintlig renhallningsordning med avfallsplan och avfallsféreskrifter

4) att forslaget till reviderad renhallningsordning med avfallsplan och
avfallsforeskrifter aterrapporteras till Kommunfullméaktige senast januari
2023

5) attfinansiera uppféljningen och revideringen av renhallningsordning
med avfallsplan, féreskrifter m.m. inom Renhallningens budgetram.

6) attforklara paragrafen for omedelbart justerad

Beslut till:
Kommunfullméktige
Tekniska divisionen
Ekonomiavdelningen

Justerare Justerare Utdragsbestyrkande



Nykoping

Tekniska divisionen, Renhallning Tjansteskrivelse Dnr MSN21/68
2021-10-14

Milj6- och samhéllsbyggnadsndmnden

Revidering av Foreskrifter om avfallshanteringen
for Nykopings och Oxelésunds kommuner

Sammanfattning

Med anledning av ny lagstiftning behéver Nykdpings och Oxelésunds
kommuner revidera Foreskrifter om avfallshanteringen. Forskrifterna ska vara
aktuella och revideras vid behov. Dessutom ar kommunerna skyldiga enligt
bestammelser i avfallsférordningen att vart fjarde ar folja upp och vid behov
revidera Renhallningsordningen.

Tekniska divisionen forslar darfér en revidering av nuvarande foreskrifter for att
uppfylla géllande lagstiftning samt att Tekniska divisionen far i uppdrag att folja
upp hela Renhallningsordningen. Uppféljningen ska presenteras for
Kommunfullmé&ktige tillsammans med ett forslag till eventuell revidering.
Arbetet ska starta i januari 2022 och aterrapporteras till Kommunfullmaktige
senast januari 2023.

Bakgrund

Enligt bestémmelser i miljdbalken ska det for varje kommun finnas en
renhallningsordning som antas av kommunfullmé&ktige. Renhallningsordningen
ska innehalla en avfallsplan och kommunala féreskrifter fér avfallshantering.
Foreskrifterna ska vara aktuella och uppgifterna i avfallsplanen ska enligt
bestammelser i avfallsférordningen ses dver minst vart fjdrde ar och
uppdateras vid behov.

Ny avfallslagstiftning fran augusti 2020 innebér att det finns behov av att
revidera de kommunala féreskrifterna for avfallshantering. Det finns dven
behov av uppféljning och eventuell revidering av renhallningsordningen
(inklusive avfallsplan med tillhérande foreskrifter) eftersom befintlig
renhallningsordning faststalldes av kommunfullméaktige i Nykopings och
Oxelosunds kommuner i oktober 2017.

Enligt bestémmelser i Miljobalken (1998:808) ska en kommun stalla ut forslag
till andringar i en renhallningsordning. Dock behdver en kommun inte stélla ut

Postadress Besoksadress Org nr 2120 00-29 40
Nyképings kommun Stadshuset Bg 619-03 42
611 83 Nyképing Tfn 0155-24 80 00 kommun@nykoping.se

Fax 0155-24 83 30 www.nykoping.se
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ett férslag till en andring i renhallningsordningen som endast géller
foreskrifter, och som endast berér ett fatal fastighetsinnehavare eller annars ar
liten.

Begrepp

Kommunen ansvarar for att féljande avfall inom kommunen behandlas:
kommunalt avfall, avloppsfraktioner och filtermaterial fran enskilda
avloppsanlaggningar, latrin fran torrtoaletter och jamférliga 16sningar samt fran
2023 aven bygg- och rivningsavfall som inte producerats i en yrkesmaéssig
verksamhet.

Med kommunalt avfall avses avfall som kommer fran hushall och sadant avfall
fran andra kallor som till sin art och sammansattning liknar avfall fran hushall.

Visst kommunalt avfall ligger under producentansvar, till exempel
forpackningar och elektroniskt avfall. Producentansvar innebér att
producenterna ansvarar for att samla in och ta hand om uttjanta produkter
inom dessa avfallskategorier.

Lagandringar

Den 1 augusti 2020 tradde ett antal andringar i Miljobalken och en ny
avfallsférordning i kraft. Andringarna handlade bland annat om att uttrycket
hushallsavfall inte Iangre anvénds samt att det kommunala avfallsansvaret
enligt miljobalken reviderats.

Fran och med 1 januari 2022 avskaffas ocksa producentansvaret for
returpapper och kommunerna Svertar ansvaret for insamling och atervinning
av returpapper.

Beslut

Beslut om Foreskrifter om avfallshantering for Nyképings och Oxelésunds
kommuner behdver ocksa tas i kommunfullmaktige i Oxelésunds kommun.

Prévning av barnets basta enligt barnkonventionen
Berdr eller paverkar drendet barn direkt eller indirekt sa att det i enlighet med
barnkonventionen funnits skal att genomféra en provning av barnets bésta?

Nej
Har en provning av barnets basta genomforts?
Nej

Dokumentation
Forslaget innebar inga konsekvenser for barn, direkt eller indirekt. Darfor
saknas skal att gora en provning av barnets basta enligt barnkonventionen.

Forslag
Forandringar i Foreskrifter om avfallshantering

2021-10-14
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Med anledning av andringarna i avfallslagstiftningen féreslas férandringar i
Foreskrifter om avfallshanteringen for Nyképings och Oxelésunds kommuner.
Andringarna féreslas med stdd av revideringar i branschorganisationen Avfall
Sveriges mall for avfallsforeskrifter.

En férandring ar att termen hushallsavfall inte langre anvénds. Termen foreslas
ersattas med avfall under kommunalt ansvar, kommunalt avfall, avfall eller mat-
och restavfall beroende pa vad som asyftas. Det foreslas ocksa pa grund av
éndrad lagstiftning en del tillagg och justeringar géllande returpapper, bygg-
och rivningsavfall, sma avloppsanlaggningar och farligt avfall.

Forutom andringar som galler anpassning till ny lagstiftning foreslas ocksa en
del tillagg och fortydliganden som tidigare saknats. Dessutom foreslas att en
del formuleringar som inte stammer 6verens med hur vi idag gor i praktiken tas
bort eller justeras. En del andringar ar ocksa rent sprakliga justeringar, felaktiga
hanvisningar eller andringar som har med strukturen pa sjalva dokumentet att
gdra, men innebar inga féréndringar i praktiken.

Alla féréndringar gentemot féregaende foreskrifter presenteras i
tjansteskrivelsens bilaga. Féréandringar i formuleringar eller tillagg i de nya
foreskrifterna har markerats i gult. Text som har strukits fran de nuvarande
foreskrifterna har markerats med genomstruken text. Kommentarer om
sarskilda foreslagna férandringar finns inlagda som kommentarer i bilagan.

Utstallnin

Eftersom de féreslagna dndringarna framforallt géller anpassning till ny
lagstiftning innebér de i praktiken ingen stérre forandring. En utstallning ar
ocksa till for att aktérer och medborgare ska kunna ha synpunkter pa
éndringarna, men eftersom andringarna galler just anpassning till ny
lagstiftning sa skulle det inte ga att bem&ta dessa eventuella synpunkter.
Andringarna handlar dessutom i stor utstrickning om &ndring av begrepp,
men ingen andring i hur avfallet hanteras. Darfér har bedémningen gjorts att
foreslagen revidering &r liten och att utstélining darfor inte ar nédvandig.

Uppfoljining av renhallningsordningen

Eftersom uppgifterna i avfallsplanen ska ses éver minst vart fjarde ar och
uppdateras vid behov féreslas att Renhallningsordningen (inklusive avfallsplan
med tillhérande foreskrifter) f6ljs upp och vid behov att en revidering féreslas.
Uppfdljningen foreslas ske i samverkan med Oxel6sund med start i januari
2022.

2021-10-14
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Forslag till beslut
Miljo-och samhéllsbyggnadsndmnden foreslar Kommunfullméktige

1) att anta forslaget till férandringar i Foreskrifter om avfallshanteringen i
Nykopings och Oxelésunds kommuner, enligt bilaga till tjansteskrivelse
daterad 2021-10-14

2) att foreskrifterna géller fran och med 2022-01-01

Forslag till beslut
Miljo- och samhallsbyggnadsnéamnden beslutar

3) att ge Tekniska divisionen i uppdrag att i samarbete med Oxel6sunds
kommun félja upp och vid behov ta fram ett forslag till revidering av
befintlig renhallningsordning med avfallsplan och avfallsféreskrifter

4) att forslaget till reviderad renhallningsordning med avfallsplan och
avfallsforeskrifter aterrapporteras till Kommunfullmaktige senast januari

2023

5) att finansiera uppfdljningen och revideringen av renhallningsordning med
avfallsplan, féreskrifter m.m. inom Renhallningens budgetram.

6) att forklara paragrafen for direktjusterad

Kent Nyman

divisionschef Tekniska divisionen

Slutversion av Tjansteskrivelsen godkéndes
2021-10-21

Emelie Nylund
Renhallningschef

Slutversion av Tjansteskrivelsen godkandes
2021-10-21

Beslut till:
Kommunfullméktige
Tekniska divisionen
Ekonomiavdelningen

2021-10-14



Foreskrifter om avfallshantering féor Nykopings och Oxelésunds kommuner

Renhallningsordning

Foreskrifter om avfallshantering for
Nykopings och Oxelosunds kommuner

Galler fran och med 1 januari 2022.

Antagen av kommunfullmaktige i Nykoping XXX § XXX
Dnr: XXX/ XXX

Antagen av kommunfullmaktige i Oxelésund XXX § XXX
Dnr: XXX
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Foreskrifter om avfallshantering féor Nykopings och Oxelésunds kommuner
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Féreskrifter om avfallshantering for Nykdpings och Oxeldsunds kommuner

Inledande bestimmelser

1 § Med stod av 15 kap. 38, 39 och 41 §§ miljobalken (1998:808) och §§-74-75;-avfallsférordningen
2041927 9 kap. 1-2 §§ avfallsforordningen (2020:614) meddelar kommunfullméktige dessa

foreskrifter for avfallshantering i Nykopings och Oxeldsunds kommuner.

Definitioner

2 § Foljande termer och begrepp anvinds i dessa foreskrifter med de betydelser som anges har:

1. Med hushalsavfall kommunalt avfall avses detsamma som i 15 kap. 3 § miljobalken, det vill sdga

avfall som kommer frén hushéll och dérmedjamforligtavfall-fran-annan-verksamhet sddant avfall frin
andra kallor som till sin art och sammanséttning liknar avfall fran hushall, med undantag f6r vad som

anges i 15 kap. 3 § 1—6 punkterna.

2-a. Med dirmedjamforhigtaviall-fran-annan-verksamhet sadant avfall fran andra Killor som till sin

art och sammansittning liknar avfall fran hushdll avses avfall fran industrier, afférsrorelser och
annan verksamhet som i renhallningssammanhang &r jamforligt med avfall som kommer fran hushall.
Det ar sddant avfall som uppkommer som en direkt f6ljd av att ménniskor uppehéller sig inom en
anldggning, till exempel hushélsavfall mat- och restavfall fran personalmatsalar och restauranger,
avfall frén fettavskiljare, frityrolja och annat matlagningsfett fran verksamheter samt
konsumentforpackade livsmedel som blivit avfall.

b. Med avfall under kommunalt ansvar avses kommunalt avfall inklusive avfall under kommunalt
ansvar enligt 15 kap. 20 § miljobalken.

4- c. Med grovavfall avses hushallsavfalt avfall under kommunalt ansvar som é&r sé tungt eller
skrymmande eller har andra egenskaper som gor att det inte ar lampligt att samla in i sick eller karl,
exempelv1s gamla och tra51ga mobler och leksaker S

d. Med triadgardsavfall avses sidant biologiskt nedbrytbart tradgardsavfall i enlighet med
definitionen i 1 kap. 5 § 1 punkten avfallsférordningen (2020:614) som uppstar vid normalt nyttjande
av tradgard vid bostadshus.

3- e. Med farligt avfall avses ett &mne eller féremal som é&r avfall och som ar markerat med en * i
bilaga4-3 till avfallsforordningen (2020:614). eHersom-omfattas-av-foreskrifter som-har-meddelats

med-stod-av-12-§ avlallsforordningen.

8- f. Med elavfall avses elutrustning som omfattas av forordning (2014:1075) om producentansvar for
elutrustning och som har blivit avfall.

6-g. Med fore detta livsmedel avses butiksavfall av animaliskt ursprung enligt forordningarna
1069/2009/EG och 142/2011/EU.

7-h. Med matavfall avses allt biologiskt nedbrytbart avfall som uppkommer i och med
livsmedelshanteringen i hushéll, restauranger, storkok, butiker och liknande och som skulle kunna,
eller har kunnat, anviandas som livsmedel och som utgor hashéHsavfall avfall under kommunalt
ansvar. | begreppet matavfall ingér ocksé avfall som hélls ut i vasken (flytande livsmedel sésom mjolk
eller livsmedel som skoljs ur forpackningar) i de fall detta samlas upp i sluten tank. Férutom detta
ingar ocksa skal, ben etc. som visserligen inte 4r mat, men dnda &r néra forknippat med det.
Butiksavfall av animaliskt ursprung utgor dock fore detta livsmedel i enlighet med punkten (6-g) ovan.

5+i. Med restavfall avses sorterat hushalsavfall avfall under kommunalt ansvar som normalt laggs i
kérl och som kvarstar nir matavfall, farligt avfall, forpackningar, returpapper, el-avfall och annat

Page 3 of 18

Kommentar [KS1]: Denna mening tas bort eftersom
det enligt lag inte stammer efter 1 jan 2023.




Féreskrifter om avfallshantering for Nykdpings och Oxeldsunds kommuner

avfall som omfattas av producentansvar har sorterats ut. Tradgardsavfall innefattas inte i begreppet
restavfall.

j- Med bygg- och rivningsavfall avses i enlighet med 15 kap. 8 § miljébalken avfall frén bygg- och

nvnlngsarbetenl. l {Kommentar [KSZ]: j. och k. laggs till p.g.a. ny lagstiftning
frén 1 jan 2023.

|

k. Med bygg- och rivningsavfall som inte producerats i en yrkesmissig verksamhet avses
detsamma som i 15 kap. 20 § 4 punkten miljobalken. Bygg- och rivningsavfall som producerats i
hushall av en yrkesmaéssig verksamhetsutovare, exempelvis en hantverkare eller en fastighetsagare
som hyr ut bostadslagenheter eller lokaler, raknas inte med i detta begrepp.

1. Med returpapper avses kommunalt avfall som utgors av tidningar, papper som tidningar trycks pa,

tidskrifter, direktreklam, kataloger och liknande produkter av papper.| Kommentar [KS3]: I. l3ggs till d3 returpapper

overgar till kommunalt ansvar 1 jan 2022.

9 2. Med fastighetsinnehavare avses den som ér fastighetsdgare eller den som enligt 1 kap. 5 §
fastighetstaxeringslagen (1979:1152) ska anses som fastighetsdgare, exempelvis tomtréttsinnehavare
och samfillighetsforening.

16- 3. Med nyttjanderéttshavare avses den som, utan att omfattas av begreppet fastighetsinnehavare,
har ritt att bruka eller nyttja fastighet, exempelvis hyresgist, arrendator och dgare pa oftri grund.

+H- 4. Med den avfallsansvariga nimnden avses i Nykdpings kommun Bygg—ech-tekniknimnden
Milj6- och samhallsbyggnadsndmnden och i Oxelésunds kommun Kommunstyrelsen.

142: 5. Med den tillsynsansvariga nimnden avses i Nykopings kommun Miljéndmnden Miljo- och
samhaillsbyggnadsndmnden samt Javsnamnden och i Oxeldsunds kommun Miljo- och
samhéllsbyggnadsndmnden.

13- 6. Med sma avloppsanldggningar avses i dessa foreskrifter anldggningar dimensionerade for upp

till QOQ 25 personekvivalenter. I begreppet ingar bade enskilda avloppsanldggningar for behandling av [Kommentar [KS4]: Andras p.g.a. ny lagstiftning.

hushallsspillvatten fran enstaka hushall och gemensamhetsanldggningar samt allmédnna va-
anldggningar dér nagon eller flera av foljande komponenter ingar: sluten avloppstank, slamavskiljare,
fosforfilter, minireningsverk eller annan motsvarande avloppsanordning. Oljeavskiljare, fettavskiljare
och latrinkarl innefattas inte i detta begrepp.

1+4- 7. Med behéllare avses exempelvis kérl, sick, container, underjordsbehallare, tank for matavfall,
latrinbehallare, fettavskiljare eller annan anordning for uppsamling av hushélsavfall avfall under
kommunalt ansvar.

145- 8. Med gemensam avfallsbehéllare avses avfallsbehéllare som delas av upp till tre hushall.

+6: 9. Med gemensam avfallslosning avses en kéllsorteringsstation till vilken mer &n tre hushéll &r
anslutna och dér anslutna hushéll kan lamna hushalsavfall mat- och restavfall och/eller returpapper
och forpackningar. Renhéllaren ger rdd och anvisningar om att bilda gemensamma avfallsldsningar.

+7 10. Med dragvég avses den vdg som kirl eller slang behdver dras av den som utfor hamtningen.

18- 11. Med atervinningscentral (AVC) avses en bemannad anliggning for mottagning av sorterat
avfall, som enskilda hushall far transportera enligt § 27 26 (d.v.s. grovavfall, batterier, kemikalier,
elavfall och dylikt).

19 12. Med fritidsboende avses ett boende som normalt nyttjas under veckorna 19-40 i Nykdpings
kommun och under veckorna 44-44 15-45 i Oxelosunds kommun, och med endast enstaka
dvernattningar under dvriga delar av éret.

For definitioner av andra termer och begrepp som anvénds i dessa foreskrifter hianvisas till 15 kap.
miljobalken och avfallsférordningen.
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Kommunens ansvar for avfallshantering, tillsyn och information

3 § Den avfallsansvariga ndmnden har verksamhetsansvar, enligt 15 kap. 20 § miljobalken, for
hanteringen av hushalsavfall avfall under kommunalt ansvar i kommunen, med sérskilt ansvar for att
hushéalsavfall avfall under kommunalt ansvar som utgors av farligt avfall samlas in och transporteras
till en behandlingsanldaggning.

Hantering av det avfall som omfattas av kommunens ansvar utfors av den eller dem som kommunen
anlitar for &ndamalet, nedan kallad renhallaren. Renhéllare i Nykopings kommun &r Tekniska
divisionen/Renhéllningen och i Oxeldsunds kommun Oxel6 Energi AB.

4 § Tillsynen &ver avfallshanteringen enligt 15 kap. miljobalken och enligt foreskrifter meddelade med
stod av miljobalken utfors av den tillsynsansvariga ndmnden.

5 § Renhallaren informerar hushallen om krav och hantering avseende forpackningar;-returpapper och
elavfall i enlighet med géillande producentansvar.

Betalning och information

6 § Avgift ska betalas i enlighet med avfallstaxan som kommunen har antagit med stod av 27 kap. 4 §
miljobalken. Fastighetsinnehavare dr skyldig att for fastigheten teckna abonnemang enligt kommunens
avfallstaxa.

7 § Fastighetsinnehavare och nyttjanderéttshavare &r skyldig att i behdvlig omfattning informera den
eller dem som bor pa eller dr verksamma inom fastigheten om géllande regler for avfallshantering.
Fastighetsinnehavare och nyttjanderdttshavare ska upplysa kommunen om dndrade férhallanden av
betydelse for avfallshanteringen for fastigheten.

Hushillsavfall Sortering och 6verlimning av avfall

Sortering av avfall

8a § Hushallsavfall som-kemmunen-ansvarar{f6r Avfall under kommunalt ansvar

Fastighetsinnehavare eller nyttjanderéttshavare ska sortera ut foljande avfallsslag i enlighet med
renhallarens anvisningar, och halla det skilt frdn annat avfall:

1 Restavfall.
[J Matavfall.
] Farligt avfall.
1 Grovavfall.
[ Tradgérdsavfall.
1 Latrin.
| Slam och fosforfiltermaterial fran smé avloppsanlédggningar.
[ Fett fran fettavskiljare.
[J Matfetter och frityroljor.
1 Skdrande och stickande avfall t.ex. kanyler.
1 Glédande avfall.
1 Doda séllskapsdjur samt avfall fran husbehovsjakt och husbehovsslakt.
[ Returpapper
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] Bygg- och rivningsavfall som inte producerats i en yrkesméssig verksamhet.!

Fastighetsinnehavare i Oxeldsunds kommun som tecknat sérskilt abonnemang utan separat
matavfallsinsamling och som inte komposterar sitt matavfall ska lagga matavfall och restavfall i
samma avfallsbehallare.

8b § Hushdllsavfall Kommunalt avfall som omfattas av producentansvar

Fastighetsinnehavare eller nyttjanderéttshavare ska enligt gillande producentansvar sortera ut féljande
avfallsslag och halla det skilt fran annat hushéHsavfall avfall:

[ Forpackningar av papper, glas, metall och plast.

—Returpapper:

[ Bilbatterier (blybatterier).

) Bérbara batterier (smabatterier).

] Glédlampor, lysror, lagenergilampor, LED-lampor och andra typer av ljuskéllor.
) Elavfall.

[ Déck.

[ Lakemedel.

] Andra avfallsslag som omfattas av producentansvar.

8c § Ovrigt avfall som kommunen inte ansvarar for

Fastighetsinnehavare eller nyttjanderattshavare ska dessutom sortera ut foljande avfallsslag och hélla
det skilt fran hushélsavfall annat avfall, till exempel:

| Bygg- och rivningsavfall frdn bygg-, renoverings- och rivningsarbeten pa fastigheten som
producerats i en yrkesmassig verksamhet.
[ Farligt avfall fran foretag.
1 Annat avfall som kommunen inte &hushalsavfal-ansvarar for.

9 § Fastighetsinnehavare ska sékerstilla mdjligheter att sortera ut och halla atskilda de
avfallsfraktioner som ska sorteras ut enligt § 8a.

Skyldighet att 6verlimna hushilsavfall avfall under kommunalt ansvar

10 § Hushalsavfall Avfall under kemmunens kommunalt ansvar ska ldmnas till renhallaren om inte
annat ségs i dessa foreskrifter.

Emballering av-hushallsavfall, fyllnadsgrad och vikt

11 § I behallare och utrymme for avfall far endast laggas sddant avfall for vilket behallaren eller
utrymmet ar avsett. Avfall som ska emballeras, enligt nedan, ska vara vil emballerat sa att skada,
arbetsmiljoproblem eller oldgenhet for manniskors hélsa eller miljon inte uppkommer.

Hamtning av 16st avfall frén golv eller mark ingér inte i kommunens ansvar.

Restavfall ska ldggas i pase eller paket av 1dmpligt material och storlek. Det paketerade avfallet ska
vara vil forslutet sa att avfallet inte kan spridas. Restavfall far inte innehalla glodande avfall.

! Géller fran 1 januari 2023.
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Matavfall som samlas in i kérl eller underjordsbehallare ska forst laggas i sérskild pase, som
tillhandahalls av renhallaren. Alternativt far matavfall koras i kvarn och dérefter forvaras i tank som ér
ansluten till kvarnen. Tanken fér inte anslutas till avloppet.

Farligt avfall ska vara tydligt markt med uppgift om innehall eller 1dmnas i uppmaérkt behallare.
Skrymmande farligt avfall behover inte mérkas nér det lamnas pé anvisad, uppmarkt plats och nér det
ar uppenbart vad avfallet utgors av (t.ex. kyl- och frysskép och impregnerat trd). Olika typer av farligt
avfall far inte blandas inemsamma kelli-eHerisamma-flaska- eller spadas ut med (1) andra slag av
farligt avfall, (2) annat avfall eller (3) andra &mnen eller material.

Spillolja som ér isolerolja ska hallas atskild fran andra isoleroljor och andra spilloljor till dess att
halten av PCB-produkter i isoleroljan har faststillts. Den som hanterar spillolja ska se till att spilloljan
inte blandas med spilloljor med andra egenskaper eller med andra typer av avfall eller &mnen pa ett
satt som hindrar (1) regenerering av spilloljan, eller (2) annan materialatervinning som ger likvérdiga
eller battre miljoeffekter dn regenerering\.

Grovavfall for separat borttransport av renhéllaren ska dverlamnas enligt anvisningar frén renhéllaren.
Grovavfall som utgérs av elavfall ska hallas skilt fran annat grovavfall. Grovavfall ska forses med
markning som klargdr att det ar fraga om grovavfall.

Tradgardsavfall i Nykopings kommun, for separat borttransport av renhallaren, ska laggas 16st i karl
och inte packas sa hart att tomningen forsvaras. Tradgardsavfall som ldmnas till atervinningscentral
eller till kommunens mellanlager for tradgéardsavfall enligt § 26, ska lamnas 16st, ej forpackat.

Triadgéirdsavfall i Oxelosunds kommun, som ldmnas till dtervinningscentral eller till kommunens
mellanlager for tradgardsavfall enligt § 26, ska ldmnas 10st, ej forpackat.

Latrinbehallare ska forslutas och rengéras pa utsidan av fastighetsinnehavaren eller
nyttjanderéttshavaren.

Fosforfiltermaterial och annat jamforbart filtermaterial ska vara forpackat och tillgangligt pa ett
sadant sitt att hdmtning kan utforas av fordon utrustat med kran. Anlédggningar med filter i 16svikt och
som tillkommit innan dessa foreskrifter trétt i kraft &r undantagna frén kravet att filtermaterialet ska
vara forpackat.

Matfetter och frityroljor ska forvaras i behallare med tétslutande lock eller kork. Behallaren ldmnas
enligt anvisningar pa kommunernas hemsidor.

Skirande och stickande avfall i form av kanyler ska ldggas i sérskild behallare som hdmtas frén
apotek enligt anvisning fran renhallaren. Ovrigt skirande och stickande avfall ska forpackas i
skyddande holje innan det laggs i behallare for restavfall, sa att inte skdrskador eller annan oldgenhet
kan uppsta.

Returpapper ska lamnas 16st i de behéllare som tillhandahélls av kommunen.

Bygg- och rivningsavfall ska sorteras ut i atminstone fraktionerna trd, mineral (som bestar av betong,
tegel, klinker, keramik eller sten), metall, glas, plast och gips.

12 § Behallare for avfall fér inte fyllas mer 4n att den kan sténgas helt. Den far inte heller vara sa tung

att det blir uppenbara svarigheter att flytta den eller att arbetsmiljokrav inte kan tillgodoses. Behallare
ska frildggas frdn snd och is innan tdmningstillfillet.
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Anliggande, underhéll och skotsel av behéllare och annan
utrustning\

Anskaffande och dgande av avfallsbehillare, avloppsanliggningar m.m.

13 § I kommunen ska normalt de kérl som foreskrivs i avfallstaxan anvéndas och som kan témmas
med den utrustning som anvinds i kommunens insamlingssystem. Typ, antal och storlek pé behallare
for anvandning vid fastigheten avgors av renhallaren i samrad med fastighetsinnehavaren. Efter
samrad med renhéllaren kan dven hdmtning i container, underjordsbehéllare, eler siack eller
komprimatoh‘ \ske.

Kommentar [KS6]: Ny rubrik, fér att strukturera
dokumentet lite battre.

14 § Karl, sidckar och latrinbehallare, som ska tommas eller himtas av renhallaren, dgs och
tillhandahalls av renhallaren.

Extrasdckar anskaffas av fastighetsinnehavaren eller nyttjanderattshavaren.

Container féar dgas av renhallaren, fastighetsinnehavaren, eHer nyttjanderittshavaren eller
insamlingsentreprendr.

Underjordsbehallare, smé avloppsanldggningar, fettavskll] are och tankar for matavfall anskaffas och
1nstalleras av fastlghetsmnehavaren -

Kommentar [KS7]: Komprimator l&ggs till eftersom
det ocksa erbjuds i praktiken och har lagts till i
avfallstaxan.

Agare av behallare ansvarar for mérkning, reparation och, vid behov, utbyte av behallare. Miskning
ska-ske-enligt-anvisningfran renhallaren: Nér renhallaren ska utfora sédant underhéll ska behallaren

vara tillgénglig. Méarkning ska ske enligt anvisning fran renhallaren.

Fastighetsinnehavaren ansvarar for och bekostar dimensionering, installation och underhall av vriga
inom fastigheten forekommande anordningar och utrymmen for avfallshantering.

Anliggande av sma avloppsanliaggningar, fettavskiljare, matavfallstankar och
underjordsbehallare

15 § Vid planering for anldggande av smé avloppsanlidggningar, fettavskiljare, matavfallstankar eller
underjordsbehallare ska samrad ske med renhallaren for att sikerstélla att anldggningen kan tdmmas
med de fordon som renhallaren normalt anvénder.

. o P, : a-inte Avstand
mellan uppstaﬂmagsp%a%s upphamtmngsplats for Slambll och anslutmngspunkt for tomning av sma
avloppsanliggningar, fettavskiljare eller tank for matavfall ska intel[sverstiga 10 meter svida inte

Kommentar [KS8]: Tas bort d& det &r en
upprepning.

sdrskilda skal foreligger. Hojdskillnaden mellan fordonets uppstidtningsplats upphdmtningsplats och
botten pa anldggningen ska vara mindre dn 6 meter, om inte sirskilda skl foreligger. En extra avgift
enligt avfallstaxan kan debiteras.

Foregaende stycke giller &ven om tomning sker med bat istéllet for slambil. Fran fastigheter beldgna
pé dar utan fast vigforbindelse sker himtning fran den normala angdringspunkten med ett minsta
vattendjup pa 1,5 meter vid medelvatten.

Vid installation av underjordsbehallare eller fosforfallor, som téms med kran ska anldggningen

utformas sa att den ar dtkomlig for tomning med fordon utrustat med kran. Den fria hojden ska vara
minst sju (7) meter dver kranfordonet och mellan kranfordonets uppstatningsplats upphdmtningsplats
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och behallaren. Borttransport av avfall i underjordsbehéllare utfors inte sdvida behéllaren inte &r
forsedd med godkénd tomningsanordning som ar anpassad till renhéllarens insamlingsfordon.

Underjordsbehallare, som ska tommas med kranfordon, fér inte installeras sa att avstandet mellan
fordonets uppstiHningsplats upphdmtningsplats och behallarens lyftanordning dverstiger fyra (4)

meter, om inte sarskilda skal foreligger. Filterkassett eller storsack far viga hogst 1 000 kilogram.
Avstand upp till sju (7) meter godtas for filterkassett eller storséck som viger hogst 400 kilogram.

Fosforfallor, som ska tommas med kranfordon, far inte installeras sa att avstandet mellan fordonets
uppstilningsplats upphamtningsplats och behallarens lyftanordning dverstiger tio (10) meter om sick
pa 500 kilogram anvénds och hogst fem (5) meter om séck pa 1000 kilogram anvénds.

Koppling till smé avloppsanlédggningar, fettavskiljare och matavfallstankar ska vara lattillganglig och
beldgen utomhus, om inte sirskilda skal foreligger.

Vid installation och anldggande av sméa avloppsanldggningar, fettavskiljare, tankar for matavfall eller
anldggningar som kréver byte av filtermaterial ska hidnsyn tas till vad som utgér en god arbetsmiljo vid
héamtning av avfall fran anldggningen.

16 § Vid anslutning till kommunalt avloppsnat, eller till annan godkéind avloppsanldggning, som
innebdr att befintlig avloppsanldggning tas ur bruk, ska fastighetsinnehavaren bestélla sluttdémning.

Om fettavskiljare tillfélligt eller permanent tas ur bruk ska fastighetsinnehavaren eller
nyttjanderattshavaren bestilla sluttdmning.

Nar en anlidggning tas ur bruk permanent avslutar renhallaren abonnemanget efter sluttdémning. ech

meacerar FRSan varig ---- om-arendet-avser-avioppsamagse S-ochH-avianSansvarg-ramna-on

arendet gierfettavskiljare

Rengoring och tillsyn av avfallsbehallare

17 § Fastighetsinnehavaren har ansvar for rengoring och tillsyn av behéllare samt anldggning.
Behallare och anldggningar ska ges regelbunden service for att forebygga storningar i anordningens
funktion och olédgenhet sdésom buller, lukt och dylikt. Fastighetsinnehavare och
nyttjanderittsinnehavaren ar skyldig att anmaéla fel pa karl till renhallaren.

Séavil behéllare som inom fastigheten forekommande anldggningar, anordningar och utrymmen for
avfallshantering ska skotas s att kraven pa god arbetsmiljo uppfylls och risken for olycksfall

minimeras.

Misskots rengoringen, och rittelse inte sker efter uppmaning, far renhéllaren rengéra behallaren pa
fastighetsinnehavarens bekostnad.

Hamtning av avfall under kommunalt ansvzﬂr\

Atgirder infor himtning av avfall som limnas i kirl, sick eller container

18a § Renhallaren ska ha tilltrade till de utrymmen pa eller i fastigheten dir arbetet ska utforas.
Nycklar, portkoder och dylikt ska tillhandahallas renhéllaren. Andringar ska utan uppmaning
meddelas renhallaren.
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18b § Behallare ska vara uppstilld sa att hantering med den utrustning som anvéands i kommunens
insamlingssystem kan ske och att himtning underléttas. Behéllare, som renhéllaren ska tomma, ska
senast kl. 06.00 pa tomningsdagen vara tillgénglig och placerad pa ordinarie plats for tomning.

I samband med inkdrning i anslutning till helgdagar kan renhallaren utférda sérskilda anvisningar.

18c¢ § Karl ska placeras och vindas sd att det kan tdmmas med sidlastande bil dér sddan anvénds och
baklastande bil dar sddan anvénds.

18d § Det aligger fastighetsinnehavaren eller nyttjanderéttshavaren att infér himtningstillféllet placera
grovavfallskolli, som ska hdmtas med fordon utrustat med kran, inom ldngsta tilldtna avstand enligt §
15.

Atgiirder infor, och efter, himtning av avfall fran anliggningar

19a § Sma avloppsanldggningar, fettavskiljare och tankar for matavfall ska vara latt tillgidnglig for
tomning. Infor tdmning av anlédggningen ska fastighetsinnehavaren eller nyttjanderéttshavaren
forbereda anldggningen sa att tomning kan ske med det fordon som anvénds. Filtermaterial i 16svikt
ska vara sugbart, vid behov efter vattentillforsel. Anslutning for slang ska passa renhallarens
tomningsfordon. Om det krivs en adapter for anpassning av anslutning med slang ska sddan
tillhandahallas av fastighetsinnehavaren eller nyttjanderattshavaren och finnas tillhands vid tomning.

Lock eller manlucka som 6ppnas manuellt far inte vara dvertickt eller fastfrusen nér tomning ska ske.
Lock eller manlucka far viga hogst 15 kilogram, om inte sérskilda skil féreligger. Om brunnen eller
tanken Oppnas genom att locket kan dras at sidan far locket vaga hogst 35 kilogram. Témningshalet
ska vara minst 400 mm i diameter. Vid for tunga lock eller manluckor kan avgift enligt avfallstaxan
debiteras.

Tydliga instruktioner som behdvs i samband med tomning ska tillhandahéllas av fastighetsinnehavaren
i god tid fore tomning och ska finnas tillgdngliga i direkt anslutning till anlaggningen.
Fastighetsinnehavaren &r skyldig att vidta erforderliga atgérder for att skydda sin anldggning fran
skador vid témning.

Om avstandet mellan upphdmtningsplats for slambil och anslutningspunkt for tomning verstiger
avstandet enligt 15 § kan avgift enligt avfallstaxan debiteras\. \

Nar anldaggningen ar beldgen utanfor fastigheten ska den vara markerad med skylt som anger vilken
fastighet anldggningen tillhor.

Fastighetsinnehavaren eller nyttjanderittshavaren ansvarar vid behov for atgérder efter tomning for att
anldggningen ska ha avsedd funktion. Efter himtning av uttjént filtermaterial ska nytt filtermaterial
tillforas anldggningen genom fastighetsinnehavarens eller nyttjanderattshavarens forsorg. Nér
avskiljare och andra komponenter ska aterfyllas med vatten efter tomning ansvarar
fastighetsinnehavaren eller nyttjanderéttshavaren for sédana atgarder.

19b § Renhéllaren ska ha tilltrade till de utrymmen pa eller i fastigheten dar arbetet ska utforas.
Nycklar, portkoder och dylikt ska tillhandahallas renhéllaren. Andringar ska utan anmaning meddelas
renhéllaren.

19¢ § Det ligger fastighetsinnehavaren eller nyttjanderéttshavaren att infér hdmtningstillfallet placera

filterkassett eller annan flyttbar behallare, som ska tdmmas eller hdmtas med fordon utrustat med kran,
inom lingsta tilldtna avstand enligt § 15.
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Féreskrifter om avfallshantering for Nykdpings och Oxeldsunds kommuner

19d § For befintliga fettavskiljare med koppling inomhus sker tomning vardagarmelanid-07-00-och
09-69 efter dverenskommelse. |

Himtningsplats, drag- och transportvigar

20 § Hamtning av hushallsavfall avfall under kommunalt ansvar sker

- vid fastighetsgrinsen sa ndra uppstaliningsplatsfor hamtningsforden fordonets

upphidmtningsplats som mojligt eller
- vid en med renhéllaren §verenskommen plats eller

- vid en av avfallsansvarig nimnd anvisad plats inom rimligt avstdnd.

Nar hdmtningsfordon inte kan koras intill kérl, eller utrymme for kérl, debiteras avgift for dragvig
enligt kommunens avfallstaxa. Avstdnd mellan avfallsutrymme eller behallarplats och

dHni S-hi fordonets upphdmtningsplats far inte utan sérskilda skél
overstiga 20 meter. For avfallsbehallare pa fyra hjul far avstandet inte utan sérskilda skél dverstiga 10
meter.

Frén fastigheter beldgna pé Gar, utan fast vigforbindelse med fastlandet, sker hdmtning av
hushalsavfall avfall under kommunalt ansvar, utom slam fran sma avloppsanldggningar, fran anvisad
uppsamlingsplats pa fastlandet. For slam fran sma avloppsanldggningar, se § 15.

21 § Fastighetsinnehavaren ska se till att dragvidg mellan himtningsfordonets-uppstillningsplats
fordonets upphamtningsplats och hamtstéllet uppfyller foljande krav:

- Dragvig, bade for tomning av kérl och vid dragning av slang till sma avloppsanlaggningar,
fettavskiljare och tankar for matavfall, ska héllas fri frén hinder, r6jas fran sn6 och hallas
halkfri.

- Dragvig for tomning av kirl ska hallas i sddant skick att kérl utan svarighet kan forflyttas.
Dragvégar ska vara plana och hardgjorda.

22 § Fastighetsinnehavaren ska se till att transportvig fram till himtningsfordenets-uppstilningsplats

fordonets upphamtningsplats halls i farbart skick infér hdmtning.

Transportvdgen ska infor hdmtning ha fri sikt, hallas fri fran hinder, som grenar ver vigomréadet och
liknande samt rojas fran sno och hallas halkfri. Vandmgjlighet for hamtningsfordon ska finnas.

Transportvag som nyttjas vid hdmtning av hushélsavfall avfall under kommunalt ansvar ska vara sa
dimensionerad och héllas i sadant skick att den vid varje hamtningstillfélle ar farbar for de

hamtningsfordon som normalt anvénds i himtningsomradet.

Om transportvdgen inte kan hallas farbar ska fastighetsinnehavaren eller nyttjanderéttshavaren
avldamna avfallet pa plats som 6verenskommes med renhéllaren eller anvisas enligt § 20.

Héamtningsomrade och himtningsintervall

23 § Kommunen utgor ett hdmtningsomrade.
24a § Hamtningsintervall och storlek pa behallare ska motsvara behovet av borttransport av

hushallsavfall avfall under kommunalt ansvar fran fastigheten. Det utsorterade avfallet ska
transporteras bort sa ofta att oldgenhet for ménniskors hélsa eller miljon inte uppstar. Ordinarie
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Féreskrifter om avfallshantering for Nykdpings och Oxeldsunds kommuner

hiamtning av hushalsavfall avfall under kommunalt ansvar sker med nedanstiende intervall. Tillatna
alternativ for hdmtningsintervall och tjénster anvisas i kommunens avfallstaxa.

24b § For flerbostadshus, verksamheter och en- och tvdbostadshus som ingér i gemensam
avfallslosning enligt § 37 sker tomning av behéllare for matavfall respektive restavfall normalt en
géang per vecka.

24c¢ § For en- eller tvdbostadshus for permanentboende sker tdmning av kérl fér mat- och restavfall
normalt en géng varannan vecka.

24d § I Nykopings kommun géller foljande: For fritidshus sker tomning av kérl for matavfall
respektive restavfall normalt en géng varannan vecka under perioden fréan vecka 19 till vecka 40.

I Oxelésunds kommun giller foljande: For fritidshus sker témning av kérl for matavfall respektive
restavfall normalt en gdng varannan vecka under perioden fran vecka +4 15 till vecka 44-45.

24e § For sma avloppsanldggningar och fettavskiljare &r fastighetsinnehavaren ansvarig for att

tomning sker sa ofta att en god funktion upprétthélls i anldggningen. For olika typer av anldggningar
giller foljande:

- Tomning av slutna tankar och urintankar ska ske vid behov.
- Toémning av slamavskiljare anslutna till WC ska ske minst en géng per ar.

- Tomning av slamavskiljare for enbart bad-, disk- och tvéttvatten ska ske arligen for
permanentboende och minst en gang vartannat ar for fritidsboende.

- Tomning av fettavskiljare som genererar avfall under kommunalt ansva\r ‘ska ske sa ofta att

anldggningens funktion bibehélls, dock minst en gang per 4r.

- Fosforfillor ska tommas minst vartannat ar vid krav pa 90% reduktion av totalfosfor och vart
tredje ar vid krav pa 70% reduktion av totalfosfor. Vid andra fosforreningskrav ska tdomning
ske i enlighet med tillsynsansvarig nimnds beslut.

- Minireningsverk ska tommas minst en gang per ar eller i enlighet med det tillstind som getts

av tillsynsansvarig nimnd for sma avloppsanlédggningar.

25 § Sarskild himtning kan bestéllas av nedanstidende avfallsslag:
- Tradgardsavfall (i Nykopings kommun).
- Grovavfall.
Forutséttningar for hdmtning efter bestéllning regleras ndrmare i avfallstaxan.

26 § I denna paragraf anges anvisningar om sortering och 6verldmnande av avfall pa annan plats dn
vid fastigheten for de avfallsslag som

- omfattas av kommunens ansvar enligt 15 kap. 20 § miljobalken och
- ska sorteras enligt § 8 och

- far lamnas vid annan plats dn vid fastigheten, dér platsen som avses inte &r anvisad eller
overenskommen enligt § 20.
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Féreskrifter om avfallshantering for Nykdpings och Oxeldsunds kommuner

Hushall fér sjélva transportera och lamna f6ljande avfallsslag pé atervinningscentral eller till annan
plats som renhallaren anvisar:

- Avfall som avses ldmnas for ateranviandning.

- Textilier.

- Elavfall.

- Skérande och stickande avfall t.ex. kanyler.

- Farligt avfall, utom smittférande avfall eller lakemedel.
- Triadgérdsavfall.

- Grovavfall.

- Matfetter och frityroljor.

Elavfall kan &ven ldmnas pa annan plats som anvisas av producentorganisation.
Forpackningar eehreturpapper ska lamnas pa plats som anvisas av producentorganisation.

Kanyler ska laggas i speciell behallare som tillhandahélls av apotek och ldmnas till apotek som
renhallaren har avtal med eller till annan plats som renhallaren informerar om.

Atgiirder om foreskrift inte foljs

27 § Renhallaren har ritt att inte utfora ordinarie hdmtning om dessa foreskrifter inte foljs, exempelvis
vid 6verfull eller for tung behéllare, felsorterat avfall eller daligt emballerat avfall.
Fastighetsinnehavare ar skyldig att packa om avfallet innan himtning kan ske. Avfallet ska efter
rittelsedtgarder fran fastighetsinnehavaren eller nyttjanderéttshavaren hdmtas antingen vid nésta
ordinarie himtningstillfille eller efter bestillning av extrahdmtning mot avgift.

Om fortséttningsvis dverfyllnad av avfallsbehdllaren konstateras, har renhallaren rétt att indra
abonnemangsvillkor.

Sarskilt om hushéallsavfall avfall under kommunalt ansvar fran
verksamheter

28 § Hushalsavfall Avfall under kommunalt ansvar fran verksamheter ska hallas skilt frén annat avfall
an hushélsavfall avfall under kommunalt ansvar. For hushalsavfall avfall under kommunalt ansvar
fran verksamheter géller 8-27 §§ om ej annat anges i dessa foreskrifter.

Elavfall ldmnas vid kommunens insamlingsstille eller plats som anvisas av producentorganisation.

Toémning av sma avloppsanlidggningar och fettavskiljare som genererar avfall under kommunalt ansvar
ska ske efter behov for att uppritthalla en god funktion i anldggningen.
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Foreskrifter om avfallshantering féor Nykopings och Oxelésunds kommuner

Annat avfall an hushallsavfall avfall under kommunalt ansvar
fran verksamheter

Uppgiftsskyldighet

29 § Den som bedriver yrkesmaéssig verksamhet inom kommunen som ger upphov till annat avfall dn
hushalsavfall avfall under kommunalt ansvar ska l[dmna de uppgifter om arten, sammanséttningen,
méngden eller hanteringen som behdvs som underlag for kommunens renhallningsordning.

Undantag

Handlaggning av anmiilnings- och ansokningsirenden

30 § Undantag fran dessa foreskrifter kan medges under forutséttning att det inte medfor risk for
oldgenhet for ménniskors hélsa eller miljon och att sirskilda skél foreligger. Ansdkan eller anmélan
ska goras till tillsynsansvarig ndmnd, om inte annat framgar av §§ 31-39, senast en manad innan
undantaget dnskas trdda i kraft.

For att handldgga anmilan eller ansdkan kan tillsynsansvarig ndmnd ta ut en handlédggningsavgift
enligt géllande taxa.

Beviljade undantag upphor att gélla:
- vid dgarbyte pa fastigheten,

- om fOrutsittningarna for undantaget fordndras,

efter tidsperiod som anges i beslut fran tillsynsansvarig nimnd eller

efter tidsperiod som framgér av §§ 31-39.

Nar tillsynsansvarig ndimnd har fattat beslut med anledning av en anmaélan eller ansdkan ska
tillsynsansvarig ndimnd dversdnda kopia till renhéllaren.

Kompostering, annan dtervinning eller bortskaffande av visst hushillsavfall
avfall under kommunalt ansvar

31 § Avfall far endast tas omhand pa den egna fastigheten enligt vad som anges i §§ 32-34.
32 § Tradgérdsavfall fran fastigheten far komposteras pa fastigheten utan sérskild anmaélan.

Torrt tradgardsavfall som inte kan nyttjas for kompostering far eldas endast om det kan ske utan att
oldgenhet uppstér och inte strider mot andra foreskrifter eller beslut.

33 § Fastighetsinnehavare eller nyttjanderittshavare som sjélv avser att kompostera matavfall och
liknande avfall fran fastigheten ska anmaéla detta skriftligen till tillsynsansvarig namnd.

Kompostering av matavfall pé fastigheten ska ske i en skadedjurssiker och ventilerad behallare, och
pa sédant sitt att oldgenhet for manniskors hélsa eller miljon inte uppstar. P& fastigheter med
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Féreskrifter om avfallshantering for Nykdpings och Oxeldsunds kommuner

helarsabonnemang ska kompostbehéllaren dven vara isolerad. Fastigheten ska ge utrymme for
anvindning av den erhallna komposten.

34 § Latrin, avvattnat slam fran sma avloppsanldggningar, urin och fosforbindande material fran
fosforfilla far endast tas om hand pa egen fastighet enligt vad som anges nedan och under
forutséttning att det kan ske utan risk for oldgenhet for ménniskors hélsa eller miljon.
Fastighetsinnehavare eller nyttjanderéttshavare som sjélv avser att omhanderta latrin, avvattnat slam,
urin och fosforbindande material som uppkommit vid bostad pa fastigheten ska ansdka om dispens
skriftligen till tillsynsansvarig nimnd.

Kompostering av latrin eller avvattnat slam fran fastigheten far efter ansokan ske i sarskild for
andamalet avsedd anldggning pé egen fastighet, s.k. latrinkompost eller annan anldggning med
likvdrdig funktion. Kompostering av avvattnat slam kan medges under forutséttning att slammet har sa
lag vattenhalt att det gar att hantera pd samma sitt som latrin.

Fastigheten ska ge utrymme for anvéndning av den produkt som aterstar efter eventuell behandling.

Ansdkan ska innehélla en komplett beskrivning av anldggningen och uppgifter om antal personer i
hushaéllet, tillgdnglig spridningsareal samt markanvéndning.

Tillsynsansvarig nimnd ska &versénda kopia av beslutet till avfallsansvarig ndmnd och renhallaren.

Tillsynsansvarig nimnds beslut med anledning av ansokan giller i hogst tio (10) ar efter beslutsdatum.

Forlingt himtningsintervall

Fastighetsinnehavare eller nyttjanderéttshavare i en- och tvabostadshus och som sorterar ut och
komposterar allt matavfall pa den egna fastigheten enligt 33 § kan efter ansokan medges att restavfall
hémtas en gang per kvartal.

Forlangt hamtningsintervall for restavfall kan medges under forutséttning att oldgenheter for
maénniskors hélsa eller miljon inte uppstar, att det &r uppenbart att himtning med kortare intervall inte
behdvs och att den avfallsmdngd som ska hdmtas ryms i avfallsbehallare enligt géllande taxa.

2 . . o1 . o . o

fore-onskad-tidpunki: \nst')anom hémtning en gang per kvartal ska limnas skriftli gen till

Kommentar [KS16]: Stryks dd hamtning av
restavfall en gang var fjarde vecka i praktiken inte ar
ett forlangt hamtningsintervall, utan det ar ett
alternativ som kan valjas.

tillsynsansvarig ndmnd minst en manad fore nskad tidpunkt.

Medgivande om forlangt hamtningsintervall kan komma att aterkallas om renhallaren konstaterar att
matavfall trots uppgifterna om utsortering av allt matavfall ldmnas i avfallsbehallaren for restavfall
eller om villkoren i medgivandet inte uppfylls.

Forlangt hamtningsintervall for matavfall medges ej.

Dispens for himtning av restavfall en gang per kvartal giller i hogst fem (5) ar. Dérefter kan en ny
ansokan ldmnas in.
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Féreskrifter om avfallshantering for Nykdpings och Oxeldsunds kommuner

36 § Fastighetsinnehavare kan, efter ansokan till tillsynsansvarig namnd, medges forlédngt
hiamtningsintervall av avfall fran sma avloppsanldggningar med ett ar per ansokan. Forlangt intervall
kan medges under forutsittning att nimnden utifrdn ansékan med uppgifter om anldggningens
belastning och beskaffenhet kan bedéma att himtning ej behover utforas med ordinarie intervall.

Dispensen géller i hogst tio (10) ar. Dérefter kan en ny ansokan ldmnas in.

Det ar fastighetsinnehavarens ansvar att himtning anpassas till anlaggningens behov.

Gemensam avfallsbehallare eller gemensam avfallslosning for en- och
tvabostadshus samt fritidshus

37 § Flera fastighetsinnehavare eller nyttjanderattshavare kan efter skriftlig ansdkan medges ratt att
anvinda gemensam avfallsbehdllare eller gemensam avfallslosning.

Gemensam avfallsbehéllare eller gemensam avfallslosning kan medges under forutsittning att
bestdmmelserna i dessa foreskrifter om avfallsbehéllares fyllnadsgrad, vikt, placering m.m. beaktas
och att oldgenheter fér ménniskors hélsa eller miljon inte uppstar.

Gemensam avfallsbehallare kan medges for hogst tre nérliggande hushall. Uppkommen avfallsméngd
ska rymmas i avfallsbehallare av typ och storlek som normalt anvinds i omradet. Normalt
hiamtningsintervall ska tillimpas.

Gemensam avfallslosning kan medges en fastighetsinnehavare eller férening mellan
fastighetsinnehavare eller nyttjanderéttshavare som anordnar och bekostar en kéllsorteringsstation
enligt 2 § for fler 4n tre nirliggande hushall. Stationens placering inom bostadsomréadet avgors av
fastighetsinnehavaren eller foreningen i samradd med renhallaren. Fastighetsinnehavaren eller
foreningen ska teckna avtal med kommunen om hidmtning av avfall fran stationen.

Ansdkan ska i Nykdpings kommun ldmnas till avfallsansvarig nimnd. I Oxeldsunds kommun ska
ansokan lamnas till tillsynsansvarig naimnd, som handldgger drendet i samrad med renhéllaren.

Medgivande om gemensam avfallsbehallare eller gemensam avfallslosning kan komma att aterkallas
om forutsittningarna dndras eller om villkoren i medgivandet inte uppfylls.

Uppehall i himtning

38a § Uppehall i himtning av mat- och restavfall frin permanentbostad kan efter ansdkan medges
fastighetsinnehavare om fastigheten inte kommer att nyttjas under en sammanhéngande tid om minst
sex (6) manader.

Uppehall i himtning av avfall fran smé avloppsanldggningar fran permanentbostad eller fritidshus kan
efter ansokan medges fastighetsinnehavare om fastigheten inte kommer att nyttjas under en

sammanhéngande tid om minst tolv (12) manader.

Tomning av fosforféllor kan, efter ansdkan, forskjutas ett ar om fastigheten inte nyttjas under en
sammanhingande period om minst sex (6) méanader.

38b § I Nykopings kommun giller foljande for mat- och restavfall behdateinl fran fritidshus: Uppehall i

hdamtning av mat- och restavfall och latrin fran fritidshus kan efter ansékan medges
fastighetsinnehavare om fastigheten inte kommer att nyttjas under hela perioden fran vecka 19 till
vecka 40.
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Féreskrifter om avfallshantering for Nykdpings och Oxeldsunds kommuner

I Oxelsunds kommun géller f6ljande for mat- och restavfall och latrin frén fritidshus: Uppehall i
hémtning av mat- och restavfall och latrin fran fritidshus kan efter ansdkan medges
fastighetsinnehavare om fastigheten inte kommer att nyttjas under hela perioden fran vecka 44 15 till
vecka 44-45.

38¢ § For ansokningar enligt 38a § och 38b § géller f6ljande:

Ansokan ska ldmnas till tillsynsansvarig ndmnd.

Uppehall i himtning av mat- och restavfall medges for maximalt tre (3) ar per ansokningstillfalle.

Uppehall i hdmtning av avfall fran sma avloppsanldggningar medges for maximalt ett (1) ar per
ansokningstillfille.

Eget omhiindertagande och befrielse fran skyldigheten att 6verlimna
hushéallsavfall avfall under kommunalt ansvar till kommunen

39 § Fastighetsinnehavare eller nyttjanderattshavare som sjdlv kan ta hand om sitt hushalsavfall avfall
pé ett sitt som ar betryggande for ménniskors hilsa och miljon, kan efter ansokan till den
tillsynsansvariga nimnden, om det finns sirskilda skal, befrias fran skyldigheten att 1dmna avfall till
kommunen for transport, bortskaffande och atervinning.

Ansokan ska innehélla en redogorelse for hur allt hushalsavfalt avfall under kommunalt ansvar som
uppkommer pé fastigheten kan tas om hand pé ett sétt sa att olagenhet inte uppstéar for manniskors
hélsa och miljon.

Befrielse fran skyldigheten att limna avfall till kommunen innebér inte avgiftsbefrielse?

Om de skil som foranlett befrielsen inte langre foreligger eller om fastigheten byter dgare ska
fastighetsinnehavaren omedelbart meddela renhallaren detta och medgivande till befrielse upphor.

Befrielse enligt denna paragraf medges for maximalt tre (3) ar per ansokningstillfille.

Ikrafttridande

Dessa foreskrifter trader i kraft 2022-01-01.

Genom dessa foreskrifters ikrafttradande upphdr Nykoping kommuns foreskrifter om 