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Mobilitetsbokslut 2023

Mobilitetsbokslutet beskriver genomférda atgérder, satsningar samt sammanstaller
fakta, statistik och trender. Den utgar fran malen i transportstrategins handlingsplan
dar ett av huvudmalen ar att 6ka andelen hallbara resor, det vill séga andelen gang-,
cykel- och kollektivtrafikresor.

Syftet med bokslutet &r att ge en samlad bild av laget i férhallande till kommunens
malséttning och att ge en beskrivning av flera ansvarsomraden och olika divisioners
arbete med transporter. Dokumentet &r framtaget av Tekniska divisionen och
Samhéllsbyggnad.
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Bil flodena
minskade med
3% pa fem
strak i
centralorten

78,3% ar nojda
med skétsel av
gang och
cykelvagar

Cykelflodena
minskade med
5,43% pa sex
strak i
centralorten

Nyckeltal 2023

Avser Nykopings kommun som geografiskt omrade om
inget annat anges. jamforelse ar 2022.

70% ar ndjda
med
kollektivtrafiken

Bilinnehavet har
gatt ner fran
432 till 430 bilar
per 1000 inv.

71,3 % ar
n6jda med
sakerheten pa
gang och
cykelvagar

Antalet
trafikolyckor
har 6kar nagot

pastigande i
busstrafiken

15,58% i hela
kommunen.

Andel personbilar
i Nyképings
kommun som kan
kéras med
nollutslapp har
okat

Antalet resor
med
stadsbusstrafik
okade med
20,72%

Nojdheten med
snorojningen
av gang och
cykelbanor har
gatt ner



Malbild 2030

Ett hallbart och mer yteffektivt transportsystem behdvs fér att mota behovet hos en
dkande befolkning. Det innebar att fler kommer behdva aka kollektivtrafik och f6r korta
resor under fem kilometer i hdgre grad cykla eller ga. Den uppsatta malbilden fér 2030
anger en tydlig riktning 6ver hur transportsystemet ska utvecklas pa lika villkor. Ett
transportsystem anpassat till manniskan och for staden.

Prioritetsordning av trafikslagen enligt transportstrategin:

e Gang

o Cykel

o Kollektivtrafik
e BIl

| figuren nedan syns hur boende i Nykdpings centralort reser och den malbild som
behdver nas for att skapa en mer balanserad och jamlik férdelning mellan fardmedlen

Annat

Kollektiv

O,
4% Gang

17%

Nulsge Sl Malbild 2030

Bil
62%
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1.1 Nykopingsbornas resvanor

Varen 2019 genomférdes en resevaneundersdkning (RVU) i Nykdpings kommun, i syfte

att fa en god bild av Nyképingsbornas vardagsresor. Undersékningen gick ut till 6133

kommuninvanare i dldern 16-84 ar, av de svarade narmare 35 %. Nedan presenteras

en kortversion av resultatet.

o
7P S
- Géang
15% Cykel
Bil
m Kollektiv

61%' B Annat

Figur 1 Huvudféardsatt i Nykdpings centralort

Arenderesor

Den vanligaste resan Nyképingsbon gor ar
arbetspendling, som star for runt var tredje
resa eller 35 % av det totala trafikarbetet
(person km/dygn). Darefter foljer inkops-
och fritidsresor. Arendena skiljer sig mellan
olika aldersgrupper. Bland personer under
25 ar star skolresor for var tredje resa. Bland
personer 6ver 65 ar dominerar inkdps-, foljt
av fritidsresor.

Fler cyklar och gar i Nyképings
centralort an kommunsnittet

| Nykopings tatort star gang och
cykelresorna fér 32% av alla resor. For
kommunen i stort &r motsvarande siffra
25%. Narmare 61 procent av resorna -
over hela veckan - gérs med bil som
huvudfardséatt. Av dessa gors
majoriteten i bil med en ensam férare.
Man reser i hdgre grad med bil jamfort
med kvinnor. Endast fyra procent av
resorna gors med buss eller tag.

Reslangd

47 % av alla resor &r kortare an 5 km.
Mer an halften av pendlingsresorna
till arbetet &r max en mil och ndrmare
40 % endast fem km langa. Bland
inkdpsresorna &r ca 67 % under fem
km 53 % av fritidsresorna &r under 5
km. Forflyttningar som ar under en
km gérs normalt till fots, men sa fort
resan ar dver en km ar bil det
vanligaste fardmedlet. Redan fér
resor som ar 1-3 km gérs halften med

bil.
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1.2 Barns resor till och fran skolan

| S6rmland erbjuds vart tredje ar alla grundskolor med elever i arskurs 7 och 9 samt alla
gymnasieskolor med elever i ar 2 att delta i undersékningen Liv & halsa ung. Under
véaren 2023 genomférde Region Sérmland undersékningen for dttonde gangen.
Svarsfrekvensen for grundskolan &r bra och resultatet om resvanor ser ni nedan:

Antal elever Andel (%) Antal elever Andel (%)
ak 7 elever ak 7 ak 9 elever ak 9
Nyképing 492 71 490 70
Sérmland 2702 75 2 541 71
Ak 7 grundskolan(fler val méjliga)
42 45 46 47 45
32 36
' 23 28 21 27 2 '
Jag cyklar Jag gar Jag aker elsparkcykel, Jag dkertag eller
moppe, A-traktor, bil buss
eller liknande
Kille mTjej mSnitt Sérmland
Ak 9 grundskolan(fler val méjliga)
41 43 44
29 3749 35 31
‘- m B 1
Jag cyklar Jag gar Jag aker elsparkcykel, Jag akertag eller
moppe, A-traktor, bil buss
eller liknande
Kille ®mTjej mSnitt Sérmland
Ak 2 gym (fler val méjliga)
70
44 49
32 29 35 5 42
- _ 1
Jag cyklar Jag gar Jag aker Jag aker tag eller

Ki

elsparkcykel, moppe,
A-traktor, bil eller

lle HWTjej

liknande

Snitt Sormland

buss
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En sammanstallning av alla arkurser nedan och i jamférelse med snittet i Sérmland
visar att vi har en hdgre andel som cyklar eller aker elsparkcykel, moppe, A-traktor, bil
och en lagre andel som gar eller aker kollektivt.

Alla arskurser (fler val mojliga)

35
31
27 27

46 46

-

36 33 29

Jag cyklar Jag gar Jag aker Jag aker tag eller
elsparkcykel, moppe, buss
A-traktor, bil eller
liknande

mKille ®mTjej mSnitt Sérmland

Under 2023 genomférdes teambesdk av alla arskurs tvaor av
skollékare/skolskoterskor i Nyképings kommun och resultatet kring
transportsatt till/fran skolan hittar ni nedan. Svarsfrekvensen ligger pa ca 80%
av alla arskurs tvaor.

Vilket ar det vanligaste sattet du tar dig till och fran
skolan pa? Arskurs tva.

50
40
30
20
10
% % 0 o
O |
Jag cyklar Jag gar Jag aker bil Jag dker Annat Inget svar
tag/buss
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2.0 Kommunvelometern 2023

Kommunvelometern &r Cykelframjandes stora nationella granskning av kommunens
arbete med cykelfragor. Kommunvelometern méter och jamfér kommunernas insatser
under féregdende ar. Syftet ar att se férandringar 6ver tid och belysa
forbattringspotential. Undersékningen méter och podngséatter kommunernas arbete
med bland annat cykelinfrastruktur, information, marknadsféring och styrdokument fér
att 6ka cyklingen.

Nykdpings kommun deltar fér fjarde aret i rad och klattrade ner fyra platser, fran plats
14 till plats 17 av 51 deltagande kommuner och far totalt 63 podng av totalt 90 majliga.
Inom gruppen mellanstora kommuner hamnade Nykoping pa femte plats av 14

kommuner.
| delomradena information, Storst férbattringspotential lik forra aret
marknadsférings- och har Nykoéping i delomradet
infrastrukturatgarder far Nykoping full cykelinfrastrukturinvesteringar. Under
pott,»10 poang av 10 mgjliga. 2023 investerades i snitt 246 kr per
Kommunen gér aven starkt ifran sig invanare i ny infrastruktur for cykling
kring organisatoriska atgarder. och drift/underhall, vilket &r lagre
jamfort med snittet totalt som ligger pa
373 kr per invanare.
, Rekommendationer och férbattringsmajligheter:
\\\ [ //{C:)} e Framtagning av cykelplan
u = e Avsatta medel fér utveckling av ny
@j}' 4 y cykelinfrastruktur och underhall av
© X :
cykelinfrastrukturen.

e Bokslut, uppféljning med berérd nédmnd
och matning
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2.1 Cyklistvelometern 2022

Cyklistvelometern ar en néjdhetsundersékning dér Cykelframjandet granskar och

jamfor landets kommuner utifrén vad cyklisterna sjélva tycker, enkéten gors digitalt.

Undersékningen baseras pa en anonym enkéat dar alla cyklister i Sverige kan tycka till

om cykelférutsattningarna i sin kommun. Enk&ten utférs vartannat ar, senast var fran

2022 och innehaller sex kategorier baserade pa 28 fragor; generell néjdhet, trygghet,

tillgang till cykelinfrastruktur, framkomlighet i cykelvdgnétet, cykelklimat samt cykelns

prioritet i kommunen.

2022 fick Nyképing en ansenlig svarsfrekvens jamfort med andra kommuner. 500

Nykopingsbor svarade, 50% av dem cyklar flera ganger per vecka aret runt, medan 8%

av de som svarat cyklar véldigt séllan eller aldrig.

Kommunen far medelbetyg 2,99 av 5 och rankas 11 av 26 mellanstora kommuner (50 -

100 0000 invanare). Nykdpings kommun far bra betyg i alla sex kategorier om man

jamfoér med mellanstora kommuner och nationellt.

Fler an snittet fér mellanstora kommuner anser att vi har god cykelinfrastruktur och bra

framkomlighet pa den, dven om 47 % anger att cykelvdgarna inte &r tillrackligt breda.

Nedan kan man se vilka prioriteringar de svarande helst vill se att kommunen

prioriterar i sitt arbete med att framja cyklingen.

Prioriteringar Nykopings kommun
Bygg ut sammanhéngande cykelvagar | 56%
dar det idag saknas

Prioritera cykeltrafik i korsningar 49%
Forbattrad vaghallning av cykelvégar 32%
aret runt

Atgarder fér minskad biltrafik 24%
Forbattrad kvalitet pa existerande 22%
cykelvagnat

Forbattrad belysning pa cykelvdagar 20%
Fler sékra cykelparkeringar 17%
Forbattrad skyltning 13%
Informationskampanjer for att fa fler 10%
att cykla

Sankta hastighetsgranser 8%
Forbattrade mojligheter att hyra cyklar | 6%

Det fanns dven mojlighet att skriva
fritextsvar, vilket majoriteten nyttjade.
Foéljande synpunkter dominerade:

e Generellt battre och
tydligare cykelinfrastruktur
(bredare cykelvagar,
trafiksékerhet i passager och
korsningspunkter och
sammanhangande cykelnét.)

e  Battre kopplingar till mindre
tatorter. Forslag till
forbattrade/nya statliga
cykelvagar mellan
Nykoping- Riksvég 52
Stigtomta/Skavsta, Riksvag
53 och
Buskhyttan/Navekvarn.

e Otydlighet kring trafikregler
och skyltning

e Hogre prioritering av
cykeltrafiken generellt

Mest berom fick

vintervdaghallning och
sopsaltningen.
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3.0 In och utpendling (kommunvis och over tid)

Arbetspendlingen har under senare ar fatt allt stérre betydelse. Utpendlingen har 6kat
med 54 % fran 5 012 personer ar 2000 till 7 730 personer ar 2023. Under samma
tidsperiod har inpendlingen dkat med 72 % fran 3 122 till 5 371 personer. Av samtliga
utpendlare ar endast 37 % kvinnor. Bland inpendlarna daremot ar 50% kvinnor. En
dkning av andelen kvinnliga in- och utpendlare har skett fran ar 2000 till ar 2022.
Majoriteten av utpendlarna har sina arbeten inom tillverkningsindustrin medan de
flesta inpendlarna arbetar inom vard och omsorg.

e Inpendling/utpendling statistik 6ver tid och till de stérsta kommunerna

Utpendling 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

1990 2065 2081 1989 2130 2221 2175

Oxelésund 1994
Stockholm 1033 996 937 922 957 1156 1266 1236
Sodertalje 712 744 749 732 744 792 829 880
Norrképing 572 604 636 660 692 733 827 823

Trosa 321 331 I3 288 302 319 326 312

Inpendling 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

1593 1630 1644 1760 1764 1727

Oxelésund 1557 1581
Norrkdping 595 625 670 590 535 499 539 533
Trosa 313 350 384 403 407 440 438 440
Stockholm 348 338 330 342 347 363 357 333

Katrineholm 357 336 343 352 342 354 336 311

Pendling 2010-2023

9000

8000

oo /—0

6000 —o—*

5000 - =o—Utpendling
=i=Inpendling

4000

Antal personer

3000

2000

1000

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Figur 2 Totala in- och utpendlingen
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4.0 Gang

Fléden fér gangtrafik méts for ndrvarande inte. Den sopsaltning som sker pa stora
cykelstrak gynnar aven gaende. Handskottning av trappor och hallplatser till exempel

underlattar ocksa for gaende.
4.1 Sopsaltning av gang och cykelvagar i Nyképing

Nykdpings kommun anvénder sig av metoden sopsaltning for att halkbekédmpa och fa
bort sndén fran de stérre gang- och cykelvdgarna. Malet &r att skapa barmarksunderlag
pa vagarna, dven under vintersdsong, for att gdra det lattare att ga och cykla pa

vintern.

Sopsaltning av cykel och gangvag

M’*Sevigon

tdrottsvigen

‘i@
§
s

GaB!

y &
N
Sopsaltning - Ansvar A
— Norra o
2 O 250 500m
S(zdrq e

Figur 3 Strak i Nyképing som sopsaltas for att underlétta gang och cykling under vintertid.
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5.0 Cykel

Varje ar mats cykeltrafiken i de stora cykelstraken. Dessa kompletteras med andra
strategiskt viktiga cykelstrak men uppdelat pa vartannat ar. Tabellen nedan visar

arsdygnstrafiken (fordon/dygn) fér nagra utvalda strategiska matpunkter som 6ljs upp

arligen som nyckeltal fér att kunna se trenden for cykeltrafiken i Nykoping. Pa Véastra
viadukten finns en cykelrdknare som réknar kontinuerligt dygnet runt alla dagar.
Matningarna visar att arsmedeldygnstrafiken (ADT) har bade 6kat i vissa strak och
minskat i andra de senaste aren. Variationer i cykelflédden kan bero pd manga yttre
faktorer sasom véder, aktuella ombyggnationer och avstangningar. Tiden f6r nér olika
matningar gors har ocksa betydelse, cykelfldédena ékar under sommaren och minskar
under vintern.

2019 2020 2021 2022 2023
Stadsbron, 5 2613 2436 989 1487 1487
Vastra viadukten, 99 3317 3528 1673 955 954
Arndleden, 1 1452 3310 1205 1429 1474
Fagelbovégen, 21 950 1318 849 945 836
och 26
Brunnsgatan, 17 541 2002 401 713 526
Mikaeliskolan/An, 16 875 1747 857 754 665

Slutsatsen ar att vi inte kan se en tydlig trend av flédena for cykeltrafik fram till 2023,
férutom pandemiaret 2020 dér flddena 6kade markant pa de flesta straken. Under
2022 atergar flédena till samma nivaer som innan pandemin. Mellan 2022 och 2023
minskade den sammanlagda ADT till ungefar samma niva som 2021 pa sex strak dar
det gar att félja trenden. Flodena 6kade nagot pa Arndleden och minskade nagot pa
Brunnsgatan och vid Mikeeliskolan/An. Observera att siffran fér Stadsbron ar
densamma som for 2022 da méatning saknas for 2023.

Maétpunkter ADT (fordon/dygn)
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Figur 4 Arsmedeldygnstrafik for cykeltrafik pa sex strak

16000 14341
14000

12000 97

10000 Cykelflodena

8000 minskade med
6000 o774 6283 5942 5,43% mellan

2022-2023
4000

2000

2019 2020 2021 2022 2023

Figur 5 Sammanlagt drsmedelsdygnstrafik for cykeltrafik pa sex strak
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6.0 Kollektivtrafik

Har redovisas antal pastigande totalt i stads- och landsbygdstrafiken per invanare och
ar. Antalet pastigande har stadigt 6kat sedan 2017 nar matmetoden inférdes. Under
2023 har resandet aterhdmtat sig och mer dartill efter nedgangen under pandemin.
Restriktionerna havdes den 9 februari 2022. Under 2023 gjordes i snitt 40,8
pastigningar pa buss per invanare.

Pastigande per invanare

45 40,8
g6 403 403
40 353

35

30 5,6

25 20,
20

15
10

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Figur 6 Antal pastigande totalt i busstrafiken per invanare i hela kommunen
Nedan presenteras antal resor for stadstrafikens tre huvudlinjer inklusive resor som

gors med skolkort. Nedgangen under och efter pandemin har dterhdmtat sig och
resandet 6kar for samtliga stadsbusslinjer.

ANTAL RESOR | STADSTRAFIKEN

—4—Linje 1 —M=—Llinje?2 -—t—Linje3

R S

2019 2020 2021 2022 2023

Figur 7 Antal resor med stadsbusstrafik 2019-2023
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Nojdheten med kollektivtrafik

Tva ganger per ar genomfdr Region Sérmland en ombordmétning. Matningen
genomfors bland passagerare (aldersgrans 15 ar) dar de far svara pa ett flertal fragor.
I en av fragorna "Hur ndjd &r du sammanfattningsvis med kollektivtrafiken?” svarade
omkring 2 396 resenérer i Nykdping sa har:

Nojdheten har
gatt upp nagot
mellan 2022-
2023

SORMLAND NYKOPING

m20192 w2020 wm2021 m2022 = 2023

Figur 8 N6jdheten bland resenérer

Den sammanlagda ndjdheten, det vill sdga andel resenarer som anser sig vara ndjda
eller mycket néjda med Sérmlandstrafiken uppgick under 2023 till 70%, vilket &r nagot
l&gre &n totalt for hela regionen.
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7.0 Biltrafikmatningar

Varje ar mats biltrafiken pa huvudvagnatet som ger en bild éver hur trafiken i Nykdping
férédndras. Dessa kompletteras med matningar pa andra viktiga vaglankar men
uppdelat pa vartannat ar. Tabell visar arsdygnstrafiken (fordon/dygn) fér nagra utvalda
strategiska matpunkter som foljs upp som nyckeltal fér att kunna se trenden for
biltrafiken i Nykdping. Matningarna visar att arsmedeldygnstrafiken har bade minskat
och 6kat nadgot i olika relationer de senaste aren. Det innebéar dock en minskning med
ca 3% jamfort med foregdende ar pa de fem matpunkter som gar att fdlja en trend pa.

Maétpunkter ADT (fordon/dygn)

B 2019

Véstra viadukten, 15844 14 246 17728 17 312 15552
120

Arnéleden, 370 10 460 12 052 12 052 11783 11270
11201 11235 10 959 10196 10 602
11784 12 654 12196 11918 12396
10 260 8951 10577 10 425 9985

ADT (fordon/dygn)

20000

P —

15000 h\/ \
10000 <//;=~—._—€_§

2019 2020 2021 2022 2023
=== /3stra viadukten, 120 ==@=Arndleden, 370 =@=Trosavigen, 84
Lennings vag, 69 ==@=PBrunnsgatan, 4

Figur 9 Arsmedeldygnstrafiken for biltrafik pa fem strék
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Sammanlagt ADT (fordon/dygn)

64000 63512

62000 ADTfér bil
40000 59549 5913 m';‘;kfndee”;ed
58000 59805 2022-2023
56000

2019 2020 2021 2022 2023

Figur 10 Sammanlagt drsmedeldygnstrafik tér biltrafik pa fem strak

7.1 Parkeringsinventeringar i Nykopings centralort

Under 2024 gjordes ingen inventering och vi utgar fran inventeringen som gjordes
2023. Nykdpings kommun genomfér kontinuerligt, sedan 2011
parkeringsinventeringar, under var och hdst. 2022 fanns det 2091 parkeringsplatser
under var och 2446 under hésten. Sammanlagt fanns det 710 kantstensparkeringar
under hosten och 688 under véaren. Det kan konstateras att beldggningen ar relativt
lag. En sammanfattning av 2022 ars inventeringar pa platser tillgangliga for

Figur 11 Sammanstéllning av beldggningen pa Figur 12 Sammanstéllning av
allmént tillgéngliga parkeringsplatser, vardag kantstensparkering, vardag, var/hést 2022.
var/hést 2022 exkl. kantstensparkering.
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7.2 Bilinnehav

Bilinnehavet for privatpersoner ligger 6ver riksgenomsnittet i Nyképings kommun.
Daremot har skillnaden minskat sedan 2013 och andelen bilar per 1000 invanare
minskat nagot. Under 2022 var bilinnehavet 432 bilar per 1000 invanare. Bilinnehavet
skiljer sig mellan olika omraden i Nyképings centralort.

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

===\ ykSpings kommun

Figur 13 Bilinnehav per 1000 invanare (exkl.jur.pers)

Mellan 2013 och 2022 har befolkningen ékat med 9,73% och antalet personbilar har
under samma period dkat med 6,14%.

58021 58200
53038

29133 29074

27391 l . . . . . ‘ ‘ “

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

==@==Bcfolkningsutveckling  ==@==Personbilari trafiken

Figur 14 Utveckling folkméngd och bilar i trafik
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8.0 Trafikolyckor

Registrerade olyckor ar hdmtade fran STRADA, Swedish Traffic Accident Data
Acquisition, som &r ett informationssystem fér olyckor och skador inom
vagtransportsystemet. Data samlas in genom att olyckor registreras av polis och
akutsjukvard. Utdver antalet olyckor gar det till exempel att fa kdnnedom om
olyckshéndelse, skadeutfall och var olyckan geografiskt har intraffat.

Under 2023 finns i Nyképings kommun totalt 135 trafikolyckor registrerade i STRADA.
Av det totala antalet olyckor &r 58 registrerade, fyra fler an foregaende ar, pa det
kommunala vagnétet. Av dessa olyckor finns inga rapporterade med allvarligt skadade
eller dédligt utfall. Olyckstyperna ar mycket skiftande men vanligt férekommande ar
bland annat singelolyckor bland samtliga fardslag, korsningsolyckor mellan oskyddade
trafikanter och motorfordon och kollisioner mellan motorfordon.

Pa det kommunala vagnatet finns totalt 469 olyckor registrerade under aren 2019-
2023. | dessa olyckor har totalt 314 personer skadat sig, varav tre personer skadats
allvarligt medan 69 personer beddmts mattligt skadade och dvriga lindrigt skadade.
Alltsa sker flera olyckor utan att medféra kroppsliga skador.

De stora skillnader i antalet olyckor som rapporterats éver de senaste aren, se figur 16,
kommer av skillnader i olycksrapporteringen hos sjukvarden. Akutsjukvarden ska ha
vidtagit atgérder for att férbattra olycksrapporteringen, vilket véntas avspegla sig for
2024, som inte var sdkerstalld vid tiden fér detta uttag. Av den anledningen ska man
inte dra for langt gdende slutsatser och jamférelser mellan ar och med andra
kommuner kring denna olycksdata.

120
100
80

60

2019 2020 2021 2022 2023

4

[=]

2

[=]

B Dodade M Allvarligt skadade B Mattligt skadade M Lindrigt skadade W Totalt

Figur 15 Antal trafikolyckor pa kommunalt vagnét férdelat Sver grad av personskada under
perioden 2019-2023 (STRADA)
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Figur 16 Antal trafikolyckor pa kommunalt vagnét férdelat 6ver inblandade trafikantgrupper

under perioden 2019-2023 (STRADA)
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Figur 17 Antal trafikolyckor pa kommunalt vagnét férdelat 6ver vanliga olyckstyper och fyra
trafikantgrupper 2019-2023 (STRADA)
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9.0 Beteendepaverkande atgarder

Bussdesigntéavling

En aktivitet som genomférts under 2023 &r Bussdesigntavling. Att lata barn fa designa
en egen buss ar att lata dem fa sin rést hord, dka deras delaktighet och lata dem synas
i det offentliga rummet. Ett initiativ som bidrar till ett hallbart resande men ocksa fér att
varna om miljo, halsan och det ligger i linje med Barnkonventionen om att uttrycka sin
mening och horas i alla frdgor som rér barnen.

Vintercyklist

Sedan 2019 genomfér Nyképings kommun vintercyklistkampanjen. Det évergripande
syftet med vintercyklistkampanjen ar att 6ka andelen aret runt cyklister och
uppmérksamma att det gar att cykla dven pa vintern. Malet ar att deltagarnas fysiska
halsa och psykiska vdlmaende férbattras, skapa nya vanor samt bidra till battre
luftkvalitet och mindre tréngsel pa végarna sérskilt under vintertid da trdngseln ar som
storst. Kampanjen vander sig till vanebilister, de som aker bil till jobbet minst tre dagar
i veckan eller mer. Antalet ansékningar och deltagare har 6kat med aren.

Nedan presenteras resultat och utvardering som ar sammanstalld av
enkatundersékningarna som genomférdes mellan 2020 och 2023.

e Fler kvinnor &n man séker om att delta i kampanjen

e Majoriteten av deltagarna bor mindre dn 5km fran jobbet/studierna, arligen
finns det enstaka deltagare som bor langre bort &n 10km

e Ca50% av de som ansdker till kampanjen cyklar redan under sommaren, dock
gar de flesta 6ver till bil under vinterhalvaret

e 90% av de som ar med i kampanjen sdger att de har dndrat sina vanor och
kommer att fortsatta cykla dven nésta vinter.

Hjalm femman i samarbete med NTF

Hjalm femman &r en informativ och tavlingskampanj som genomférs av NTF pa
uppdrag av Nyképings kommun. Kampanjen vander sig till arskurs fem eller sex dér de
under en lektion far l&ra sig mer om trafikregler, cykelsédkerhet och vikten av
cykelhjalm, trafikvett och empati i trafiken. Under 2022 genomfdrdes totalt 32
klassbesdk runt om i olika grundskolor i Nyképings kommun.

Lektionens innehall:

- fakta om regler och vdgmaérken

- cykelhjélm

- cykelns delar

- vett och etikett i trafiken

- elsparkcykel

- vikten av att anvénda reflexer

- dvningar och diskussion med eleverna

Tavlingen:
Internet-tavlingen har besvarats av drygt 400 st elever. Inbjudan till tavlingen delades

uti samband med informationen. Tavlingen bestod av ett antal trafikfragor samt en
utslagsfraga. Det fanns &ven en fraga om Nykdpings kommun, dar eleverna fick bestéka
kommunens hemsida for att finna svaret.
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Europeiska mobilitetsveckan

Europeiska mobilitetsveckan &r ett europeiskt initiativ fér att underlatta och uppmuntra
till hallbara resor och transporter. Varje kommun utformar sina egna aktiviteter och
oftast ar det i samverkan med Region Sérmland, Sérmlandstrafiken och lokala aktérer.
Under 2023 genomfdrdes ett antal aktiviteter. Exempel pa aktiviteter som Nykdpings
kommun arrangerat de senaste fem aren.

¢ Mobilitetsdag pa stora torget med information om transporter, utstélining av
resvanor, parkeringsbeldggning, barns resor till och fran skolan etc.

e Cykelhjalmutstélining

¢ Presentation av mobilitetsbokslut for politik och tjanstepersoner.

e | samverkan med regionala aktdrer anordnas digitala féreldsningar.

e Cykelpepp och utdelning av profilprodukter pa utvalda strak

e Tavlingar pé sociala medier

e Prova p3, elcykel, l1ddcykel och balanscykel fér barn

e Besiktning av cykel

Ga och cykla till skolan

Ga och cykla till skolan &r en tévling som vander sig till alla F-6 skolor. Tavlingen pagar
under tva valfria veckor i september-oktober. Tavlingen gar ut pa att samla sa manga
resepodng som majligt genom att elever och larare tar sig till och fran skolan pa ett
aktivt satt, eller aker kollektivt. Syftet ar att framja barnen hélsa, bidra till en battre
narmiljé och 6ka medvetenheten om aktiva skoltransporten. Nyképings kommun
delade ut 5.000 kr i férsta pris, 3.000 kr i andra pris och 1.000kr i tredje pris till de b&sta
klasserna, pengarna gar till klasskassan. Vinnare 2023 blev Vrena Friskoleférening.

10.0 Satsningar och genomférda atgarder under 2023

Nagra av de satsningar som har gjorts inom omradena presenteras nedan.

o Flextrafik
| december 2023 sjdsattes Region Sérmland och Nykdpings kommuns
gemensamma pilotprojekt kring flextrafik, vilken har ersatt servicelinjerna och
gar i samma geografiska omrade som dem. Det &r en anropsstyrd
kollektivtrafik dppen for alla, dar syftet ar att na till fler platser i tdtorten &n den
linjelagda trafiken gor. Resan kostar som en vanlig bussresa. Forséket pagar i
tva ar och kan permanentas darefter om utvarderingen ar gynnsam.

« Okad framkomlighet for buss
Trafiksignalerna vid Stenkulla har adaptiv signalprioritering sedan den 1
oktober 2020. Bussen meddelar i realtid hur den ligger till gentemot sin
tidtabell ndr den nérmar sig korsningen och far prioritering efter behov. Detta
moderna satt att prioritera busstrafiken i trafiksignaler ar en pilotstudie for
Region Sérmland som pagar till 2024.

e Stadsmiljoavtal
For &ren 2022-2028 har kommunen fatt beviljat stéd for att framja hallbara
stadsmiljder, sk Stadsmiljdavtal, om 255,5 miljoner kronor fér att bygga
resecentrum med kringliggande atgarder. Ett antal motprestationer maste
ocksa utfoéras. Under 2023 pagick motprestationerna detaljplan for bostader
vid Lasarettet, centrumstrak Oster, forbéttringar kring GC vaster om
Nykopingsan, parkeringsstrategi och MM kampanj vintercyklist.
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o Ratt farti staden
Under aret har fyra mindre tatorter, Buskhyttan, Navekvarn, Runtuna och Vrena,

fatt andrade hastighetsbegrénsningar enligt “Rétt fart i staden”. En anpassning
till 30, 40 och 60 km/h.

o Parkeringsstrategi samt mobilitets- och parkeringsnorm
Nytt uppdrag fér framtagning av parkeringsstrategi sam mobilitets-och
parkeringsnorm. Arbetet med att ta fram strategin och normen genomférs i
projektform och det ar Stadsbyggnadsenheten som har fatt i uppdrag att ta
fram en ny parkeringsstrategi och parallellt &ven en mobilitets- och
parkeringsnorm.

Infrastrukturatgarder
o Tillganglighetsanpassning av hallplats Isaksdal, nytt vaderskydd och
GC-bana langs Runebergsgatan vid hallplatsen

o Vaderskydd och cykelstall vid Trafikverkets ombyggda hallplatser;
Jonéker, Ovre Broby och Navekvarns IP

o Trafiksdkerhetsanpassning av GC-passager och GC-bana 6ver
Hamnvagen vid Hamnen

o Ny beldggning p& GC-bana ldngs Arndleden mellan Orstigsleden och
Strandparksvagen
Ny beldggning och belysning pa gangbana langs Kungsgatan
Ny belaggning GC-banor (bada sidor) langs Stockholmsvagen mellan
Ostra Storgatan och Tullportsgatan och ny belysning pa dstra sidan

o Ny belédggning och belysning pa GC-bana langs Vastra kyrkogarden
och under jarnvagen forbi Folkungavallen
Ny belaggning GC-banor (bada sidor) forbi Lasarettet pa Brunnsgatan
GC-bana och hallplatser pa Borgaregatan infér omledning av
busstrafiken med anledning av byggande av nya resecentrum

24 (27)



11.0 Nyckeltal 2023

Uppfdljning av indikatorer fran transportstrategins handlingsplan. Jamforelse

ar ar 2022.

Indikator

Genomsnittlig korstrécka
per ar i personbil per
capita

Utgangsldge

2023

Onskad
riktning

Kommentar

Sedan 2006 har den
genomsnittliga kdrstrackan
minskat (752 mil/invanare).
Mellan 2022 och 2023
minskade kérstrackan nagot
och ligger 2023 pa 630
mil/invénare. Det ar battre &n
rikssnittet och sedan 2019 har
det minskat med ca 8%.

Fysiska personers bilar per
1000 invanare
(exxl.jur.pers.).

2023

Antal personbilar per 1000
invanare har minskat nagot fran
432 2022 till 430 bilar per 1000
invanare 2023.

Andel nya personbilar
som kan kdras med
nollutslépp.

2023

De fordonstyper som kan koras
med nollutsldpp som existerar
idag ér elfordon, laddhybrider
och vatgas. Andel nya
personbilar som kunde koras
med nollutslapp 2023 lag pa
47,3 % och ar en minskning
med 0,7 procentenheter
jamfort med 2022.

Andelen personbilar i
trafik som kan kéras med
nollutslépp

2023

Andelen personbilar i

Nykoépings kommun som kan
kéras med nollutslépp har dkat
fran 6.1% 2022 till 7,9% 2023.

17% 2019. Andelen
medborgarna som anvénder
sig av gang som huvudfardsatt
méts vart fiarde ar, genom RVU.

15% 2019. Méts vart fjarde ar.

kollektivtrafikresande ska
oka

Andelen gangtrafikanter 2019
ska 6ka

Andelen cyklister ska 6ka 2019
Andelen 2019

4% 2019 Méats vart fjarde ar.
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Antal pastigande
resenérer per invanare ska
oka

2023

Arsmedeldygnet fér
cykeltrafik i ndgra utvalda
punkter

2023

40,8 pastigande/invanare

2022 lag det pa 35,3
pastigande per invanare.

Arsmedeldygnet for
biltrafik i nagra utvalda
punkter

2023

Total ADT 6 matpunkter 2022:
6283

Total ADT 6 matpunkter 2023:
5942

Minskning med 5,43 %

Barns resor till och fran
skolan

Antal trafikolyckor pa
kommunalt végnat

2023

2023

Total ADT 5 matpunkter 2022:
61624

Total ADT 5 matpunkter 2023:
59 805

Minskning med ca 3 %

Antalet passager som &r
hastighetssakrade. (Utgar
fran centrala tatorten och
kommunala végnatet)

2022

Det gar inte att se en trend
mellan aren da Nykdpings
kommun inte har en
kontinuerlig
uppféljningsmetod.

Generellt har olyckorna minskat
pad kommunala vagnatet mellan
2018-2022. Dock 6kat mellan
2022-2023. Fran 37 olyckor
totalt 2021 till 54 olyckor 2022.

Genomsnittlig néjdhet
bland invanarna. Utbudet
av gang- och cykelvagari
kommunen. *

2023

27 passager av 388 ar
hastighetssakrade genom
upphdjning.

Genomsnittlig néjdhet
bland invanarna.
Sékerheten péa gang- och
cykelvagar ar bra. *

2023

Andel som svarat mycket bra
eller ganska bra. Har &kat fran
81,5% 2022 till 82,8% 2023.

Genomsnittlig néjdhet
bland invanarna. Skétsel
av gang- och cykelvagar
fungerar bra i kommunen.
*

2023

Mellan 2022 och 2023 har
néjdheten 6kat med 1% och
ligger nu pa 71,3%.

En markant 6kning om man
jamfér med 2021 da noéjdheten
lag pa 66,7%.

Genomsnittlig néjdhet
bland invanarna.
Snéréjning av gang- och
cykelvagar funkar bra i
kommunen. *

2023

Okat till 78,3% 2023 fran 77,7
2022. Det ar over rikssnittet.

Minskat till 65,4% 2023 fr&n
69,9 % 2022.
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No6jdheten med
kollektivtrafik
(Ombordsundersékning
Sérmlandstrafiken)

2023 Total néjdhet med
Sormlandstrafiken har dkat,
baserat pa andelen som gett
hégt betyg (4-5) pa fragan "Hur
ndjd &r du sammanfattningsvis
med Sérmlandstrafiken?". Har
okat fran 69% 2022 till 70%
2023.

*Enligt Statistiska centralbyrans arliga medborgarundersékning
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