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Mobilitetsbokslut 2022

Mobilitetsbokslutet beskriver genomférda atgérder, satsningar samt sammanstaller

fakta, statistik och trender. Den utgar fran malen i transportstrategins handlingsplan

dar ett av huvudmalen ar att oka andelen héllbara resor, det vill séga andelen gang-,
cykel- och kollektivtrafikresor.

Syftet med bokslutet dr att ge en samlad bild av [dget i forhallande till kommunens
malsattning och att ge en beskrivning av flera ansvarsomraden och olika divisioners
arbete med transporter. Dokumentet &r framtaget av Tekniska divisionen och
Samhallsbyggnad.
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Nyckeltal 2022

Avser Nykopings kommun som geografisk omrade.
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Malbild 2030

Ett hallbart och mer yteffektivt transportsystem behdvs for att mdta behovet hos en
dkande befolkning. Det innebar att fler kommer behova aka kollektivtrafik och f6r korta
resor under fem kilometer i hogre grad cykla eller ga. Den uppsatta malbilden fér 2030
anger en tydlig riktning dver hur transportsystemet ska utvecklas pa lika villkor. Ett
transportsystem anpassat till ménniskan och for staden.

Prioritetsordning av trafikslagen enligt transportstrategin:

e Gang

o Cykel

e Kollektivtrafik
e Bil

| figuren nedan syns hur boende i Nykdpings centralort reser och den malbild som
behdver nas for att skapa en mer balanserad och jamlik férdelning mellan fardmedlen

Annat

Kollektiv

O,
4% Gang
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Nulsge Sl Malbild 2030

Bil
62%
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1.1 Nykoépingsbornas resvanor

Varen 2019 genomférdes en resevaneundersdkning (RVU) i Nykdpings kommun, i syfte

att fa en god bild av Nyképingsbornas vardagsresor. Undersdkningen gick ut till 6133

kommuninvanare i aldern 16-84 ar, av de svarade narmare 35 %. Nedan presenteras

en kortversion av resultatet.
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Figur 1 Huvudférdsétt i NykSpings centralort

Arenderesor

Den vanligaste resan Nyképingsbon gor ar
arbetspendling, som star for runt var tredje
resa eller 35 % av det totala trafikarbetet
(person km/dygn). Darefter foljer inkops-
och fritidsresor. Arendena skiljer sig mellan
olika aldersgrupper. Bland personer under
25 ar star skolresor for var tredje resa. Bland
personer éver 65 ar dominerar inképs-, foljt
av fritidsresor.

Fler cyklar och gar i Nyképings
centralort an kommunsnittet

I Nyképings tatort star gang och
cykelresorna fér 32% av alla resor. Fér
kommunen i stort &r motsvarande siffra
25%. Narmare 61 procent av resorna -
over hela veckan - gérs med bil som
huvudfardséatt. Av dessa gors
majoriteten i bil med en ensam férare.
Man reser i hdgre grad med bil jamfort
med kvinnor. Endast fyra procent av
resorna gors med buss eller tag.

Resléangd

47 % av alla resor ar kortare an 5 km.
Mer &n hélften av pendlingsresorna
till arbetet &r max en mil och ndrmare
40 % endast fem km langa. Bland
inkdpsresorna &r ca 67 % under fem
km 53 % av fritidsresorna &r under 5
km. Forflyttningar som ar under en
km gdrs normalt till fots, men sa fort
resan ar 6ver en km &r bil det
vanligaste fardmedlet. Redan for
resor som ar 1-3 km gérs halften med

bil.
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1.2 Barns resor till och fran skolan

Over 1800 barn och ungdomar i kommunen reser till skolan med busskort de far som
skolskjuts eller elevresa till gymnasiet. Busstrafiken kors i transportvagor da
landsbygdens busslinjer kommer fran och avgar at olika hall. Samma buss géar forbi
flera skolor och flera linjer trafikerar endast under skoldagar.

For att fa en storre forstaelse for barns aktiva skolresor (gang och cykel) till och fran
skolan kommer Nykdpings kommun att genomfdra resvaneundersdkningar for arskurs
tva under 2023. Tills det kan vi enbart utga ifrdn den kommundvergripande RVU fran
2019 dér frdgor om barn resor fangades upp. Majoriteten av de som har svarat pa
undersdkning ar 6ver 18 ar dérav ar det inte barnen sjélva som fatt svara. Nedan
beskrivs hur barn i dldern 7-12 ar tar sig till och fran skolan.

For lag- och mellanstadiebarn ar det vanligaste séttet att ta sig till skolan att bli skjutsad
i bil. Nastan lika vanligt ar att man gar, sjélv eller tillsammans med kompisar, f6ljt av att
man cyklar till skolan. Att barnen far skjuts med bil till skolan beror pa att det anses vara
for langt for att cykla eller g3, eller att skolan &nda ligger pa véagen till arbets- eller
studieplatsen f6r den som skjutsar barnet. Mellan 12 och 14 procent skjutsar fér att
cykel- eller gangvagar saknas eller har dalig standard, alternativt att trafikmiljén pa
vagen till skolan kadnns otrygg.

Far skjuts med bil

Cyklar, sjalv eller med kompisar
Aker buss eller skolskjuts

Gar, med vuxen

Gar, sjalva eller med kompisar [N

Cyklar, med vuxen

Figur 2 Vanligaste fardséttet till/fran skolan. Max tre alternativ

Fakta om barns resor:
Enligt Pep-rapporten, som ar en heltdckande undersékning av barn och ungas
halsovanar i Sverige visar att.

* 2av 10 barn och ungdomar nar rekommendationen for fysisk aktivitet.

+  Endast hélften av barn och ungdomar gar eller cyklar till skolan eller férskolan.

« 3 av 10 tonaringar spenderar dagligen fem timmar eller mer utanfér lektionstid
stillasittande framfoér en skarm.

*  Sexav tio barn bor inom tva km fran skolan, trots detta, gar bara var tredje barn
till skolan (Trafikverket, 2012).

»  Skolresorna pa cykel ar 48 % farre nu an under mitten av 1990-talet
(Trafikanalys, 2015).
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2.0 Kommunvelometern

Kommunvelometern &r Cykelframjandes stora nationella granskning av kommunens
arbete med cykelfragor. Kommunvelometern méter och jamfér kommunernas insatser
under féregdende ar. Syftet ar att se forandringar éver tid och belysa
forbattringspotential. Undersékningen méter och poangsatter kommunernas arbete
med bland annat cykelinfrastruktur, information, marknadsféring och styrdokument for
att 6ka cyklingen.

Nykopings kommun deltar fér tredje aret i rad och klattrade fran plats 22 till plats 14 av
54 deltagande kommuner och far totalt 63,5 poéng av totalt 90 mdjliga. Inom gruppen
mellanstora kommuner hamnade Nykdping pa femte plats av 14 kommuner.

| delomradena information, Storst forbattringspotential har
marknadsférings- och Nykoping i delomradet
infrastrukturatgarder far Nykoping full cykelinfrastrukturinvesteringar. Under
pott,»10 podng av 10 méjliga. 2022 investerades i snitt 112 kr per
Kommunen gér dven starkt ifran sig invanare i ny infrastruktur for cykling
kring organisatoriska atgarder. och drift/underhall, vilket ar en

tredjedel av investeringarna i andra
mellanstora kommuner som ligger pa
381 kr per invanare.

T

e Framtagning av cykelplan

i: J Rekommendationer och férbattringsmajligheter:

/

~a

= e Avsatta medel fér utveckling av ny
\\ cykelinfrastruktur och underhall av

\\I/

cykelinfrastrukturen.
e Bokslut, uppféljning och matning
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2.1 Cyklistvelometern

Cyklistvelometern ar en ndjdhetsundersdkning dar Cykelfrémjandet granskar och
jamfor landets kommuner utifrdn vad cyklisterna sjélva tycker, enkédten gors digitalt.
Undersékningen baseras pa en anonym enkéat dar alla cyklister i Sverige kan tycka till
om cykelférutsattningarna i sin kommun. Enk&ten utférs vartannat ar och innehaller sex
kategorier baserade pa 28 fragor; generell néjdhet, trygghet, tillgang till
cykelinfrastruktur, framkomlighet i cykelvdgnétet, cykelklimat samt cykelns prioritet i
kommunen.

2022 fick Nykdéping en ansenlig svarsfrekvens jamfort med andra kommuner. 500
Nykoépingsbor svarade, 50% av dem cyklar flera gdnger per vecka aret runt, medan 8%
av de som svarat cyklar valdigt séllan eller aldrig.

Kommunen far medelbetyg 2,99 av 5 och rankas 11 av 26 mellanstora kommuner (50 -
100 0000 invanare). Nyképings kommun far bra betyg i alla sex kategorier om man
jamfdér med mellanstora kommuner och nationellt.

Fler &n snittet fér mellanstora kommuner anser att vi har god cykelinfrastruktur och bra
framkomlighet pa den, &ven om 47 % anger att cykelvdgarna inte &r tillréckligt breda.

Nedan kan man se vilka prioriteringar de svarande helst vill se att kommunen

prioriterar i sitt arbete med att framja cyklingen.

Prioriteringar Nyképings kommun Det fanns dven majlighet att skriva
Bygg ut sammanhingande cykelvagar | 56% frfc?xtsvar, vilket maJor|tet§n nyttjade.
i ) Féljande synpunkter dominerade:
dar det idag saknas
Forbéattrad véaghallning av cykelvagar 32% ° Gen.erellt battrg OET
. tydligare cykelinfrastruktur
aret runt .
(bredare cykelvagar,
Prioritera cykeltrafik i korsningar 49% trafiksakerhet i passager och
korsningspunkter och
Forbattrad kvalitet pa existerande 22% sammanhangande cykelnét.)
cykelvagnat e  Battre kopplingar till mindre
U . ) ) N tatorter. Forslag till
Atgarder for minskad biltrafik 24% f8rbattrade/nya statliga
lor sik celoarker o cykelvdgar mellan
Fler sakra cykelparkeringar 17% Nyképing- Riksviig 52
Stigtomta/Skavsta, Riksvag
Forbéattrad belysning pa cykelvagar 20% 53 och
— - o Buskhyttan/Navekvarn.
Forbattrad skyltning 13% e Otydlighet kring trafikregler
. o . och skyltning
Informationskampanjer for att fa fler 10% .. S
e Hbégre prioritering av
att cykla cykeltrafiken generellt
Sankta hastighetsgranser 8%
Mest berém fick
Forbattrade mojligheter att hyra cyklar | 6% vintervaghallning och
sopsaltningen.
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3.0 In och utpendling (kommunvis och 6ver tid)

Arbetspendlingen har under senare ar fatt allt storre betydelse. Utpendlingen har 6kat
med 55 % fran 5 012 personer ar 2000 till 7 764 personer ar 2022. Under samma
tidsperiod har inpendlingen 6kat med 77 % fran 3 122 till 5 521 personer.

Av samtliga utpendlare ar endast 37 % kvinnor. Bland inpendlarna déremot ar 49 %
kvinnor. En 6kning av andelen kvinnliga in- och utpendlare har skett fran ar 2000 till ar
2022. Majoriteten av utpendlarna har sina arbeten inom tillverkningsindustrin medan
de flesta inpendlarna arbetar inom vard och omsorg.

e Inpendling/utpendling statistik over tid och till de storsta kommunerna

Utpendling 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 m

Inpendling 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Oxelésund 1573 1550 1556 1557 1581 1593 1630 1644 1760 1764

Norrkdping 579 590 600 595 625 670 590 585 499 539
Trosa 318 317 322 i3 350 384 403 407 440 438
Stockholm 320 359 316 348 338 330 342 347 363 357

Katrineholm 336

Pendling 2013-2022

9000

8000
7000

M¢+ — o /
6000

S000  O—g—— g —————

4000
3000
2000
1000

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

—@=—Utpendling ==@=Inpendling

Figur 3 Totala in- och utpendlingen
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4.0 Gang

Fléden fér gangtrafik méts for nérvarande inte. Den sopsaltning som sker pa stora
cykelstrak gynnar dven gaende. Handskottning av trappor och héllplatser till exempel
underlattar ocksa fér gdende.

4.1 Sopsaltning av gang och cykelvagar i Nyképing

Nykdpings kommun anvénder sig av metoden sopsaltning for att halkbekdmpa och fa
bort sndn fran de stérre gadng- och cykelvdgarna. Malet &r att skapa barmarksunderlag
pa vadgarna, dven under vintersdsong, for att gbra det |attare att ga och cykla pa

vintern.

-

Sopsaltning av cykel och géngvdg

b

Sopsaltning - Ansvar
— Norra
S6dra

A

P O 250 B0Om

—t—

Figur 4 Strak i Nyképing som sopsaltas for att underlétta gang och cykling under vintertid.
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5.0 Cykel

Varje ar mats cykeltrafiken i de stora cykelstrdken. Dessa kompletteras med andra
strategiskt viktiga cykelstrdk men uppdelat pa vartannat ar. Figuren nedan visar
matpunkterna for 2022 och efterféljande tabell visar arsdygnstrafiken (fordon/dygn) fér
nagra utvalda strategiska métpunkter som féljs upp som nyckeltal f6r att kunna se
trenden for cykeltrafiken i Nyképing. Pa Vastra viadukten (matpunkt 99) finns en
cykelrdknare som réknar kontinuerligt dygnet runt alla dagar. Matningarna visar att
arsmedeldygnstrafiken (ADT) har bade 6kat i vissa strék och minskat i andra de senaste
aren. Variationer i cykelfléden kan bero pa manga yttre faktorer sdsom vader, aktuella
ombyggnationer och avstdngningar. Tiden foér nar olika matningar gérs har ocksa
betydelse, cykelflédena 6kar under sommaren och minskar under vintern.

‘ Gykeltrafikmétningar 2022

STERIRD - }

BRANORARR

HALLET

ATEMOILLA

26021
i

HOGHRINN,

[TROSERALLA
mm‘sn—':ncfn
Métningspunkter Cykeltrafik
b jamna ar
" ojémna ar |
K varje ar L j R

2018 2019 2020 2021 2022

320 2613 2436 989 1487

- 3317 3528 1673 955

1284 1452 3310 1205 1429

1136 950 1318 849 945

121 541 2002 401 713

Mikaeliskolan/An, 16 - 875 1747 857 754
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Slutsatsen ar att vi inte kan se en tydlig trend av flédena for cykeltrafik fram till 2022,
férutom pandemiaret 2020 dar flodena 6kade markant pa de flesta straken. Under
2022 atergar flddena till samma nivader som innan pandemin. Mellan 2021 och 2022
okade den sammanlagda ADT med ca 5,17% pa sex strak dar det gar att folja trenden.
Flodena 6kade i bland annat Brunnsgatan, Arnéleden, Fagelbovagen och Stadsbron,
och minskade vid Mikaeliskolan/An och Véstra viadukten.

4000
3500
3000
2500
2000

1500 °

1000

500

2018 2019 2020 2021 2022

—@—Stadsbron —@—\/3stra viadukten ®—Arndleden
—8—F3gelboviagen =@—Brunnsgatan Mikaeliskolan/Asidan

Figur 5 Arsmedeldygnstrafik fér cykeltrafik pa sex strék
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Figur 6 Sammanlagt drsmedelsdygnstrafik for cykeltrafik pa sex strak
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6.0 Kollektivtrafik

Har redovisas antal pastigande per invanare och ar. Antalet pastigande i
kollektivtrafiken i tatorten har stadigt 6kat de senaste aren men pa grund av pandemin
brots den trenden 2020 och 2021. Under 2022 har resandet gatt upp igen till nastan
samma niva som innan pandemin. Under 2022 var det 35,3 pastigande per invanare.
Att uppgangen inte ar hégre kan delvis férklaras av att restriktionerna inte havdes
férrén 9 februari 2022, varfér resandet under inledningen av aret var férhallandevis
litet.

Pastigande per invanare
45
386 40,3 40,3
40 — 35,3
35

30 56
25 20,7,
20

15
10

2017 2018 2019 2020 2021 2022

Figur 7 Antal pastigande per invanare

Nedan presenteras antal resor for stadstrafiken inkl. resor som gérs med skolkort. Det
minskade resandet fran 2020 till 2021 gallde for samtliga stadsbusslinjer.

ANTAL RESOR TOTALT

—&—Linje 1 =—M=—Llinje?2 -——d=—Linje3

.\‘;‘/A

2019 2020 2021 2022

Figur 8 Antal resor med stadsbusstrafik 2019-2022
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NKI- N6jd Kund Index

En NKI-matning genomférs av Region Sérmland med hjalp av en enkat under en 10
veckors period, varje ar under varen och under hésten. Matningen genomférs bland
passagerare (aldersgrans 15 ar) dar de far svara pa ett flertal fragor.

I en av fragorna "Hur ndjd &r du sammanfattningsvis med kollektivtrafiken?” svarade
omkring 1400 resenarer i Nyképing sa har:

2021 var BB 21 41

2021 host N3 21 45 m Mycket missnojd
m?
m3

2022 var KB 24 44 4
m Mycket néjd

2022 host  |ENERIIIEE 44

0 20 40 60 80 100 120

Figur 9 N6jdheten bland medborgare

Totalt 70 % &r ndjda eller mycket néjda med kollektivtrafiken i Nyképing, vilket &r en
nagot lagre andel &n totalt for hela regionen. | lanet har den totala néjdheten dkat
sedan 2020, dock har den inte dkat lika mycket i Nyképing. Kommunen hade ett
sprang uppat i ndjdheten under 2019 nér kommunens nya stadsbussflotta med enbart
elbussar inférdes.

14 (24)



7.0 Biltrafikméatningar

Varje ar mats biltrafiken pa huvudvégnétet i punkter som ger en bild éver hur trafiken i
Nykoping férandras. Dessa kompletteras med mé&tningar pa andra viktiga vaglankar
men uppdelat pa vartannat ar. Figuren nedan visar matpunkterna fér 2022 och
efterféljande tabell visar arsdygnstrafiken (fordon/dygn) fér nédgra utvalda strategiska
matpunkter som foljs upp som nyckeltal fér att kunna se trenden for biltrafiken i
Nykdping. Métningarna visar att arsmedeldygnstrafiken har bade minskat och dkat
nagot i olika relationer de senaste aren. Det innebéar dock en minskning med ca 3%
jamfért med féregaende ar pa de fem matpunkter som gar att félja en trend pa.

Biltrafikm@tningar 2022

e CIRBACKEN (%

HARG

HALLET

STEMMULLEA
b

POk L oSELLL

FhcELal)

Trafikm&tningspunkter [35]

& Jamna ar [I5]

' Ojamna ar[I]

& Varje ar [I7] © 250 500m

Miétpunkter ADT (fordon/dygn)

Vastra viadukten,

120
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Figur 10 Arsmedeldygnstrafiken for biltrafik pa fem strék

Sammanlagt ADT (fordon/dygn)

64000 63212
62000
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60000 59549 5913
58000
56000
2019 2020 2021 2022

Figur 11 Sammanlagt drsmedeldygnstrafik fér biltrafik pa fem strak
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7.1 Parkeringsinventeringar i Nyképings centralort

Nykopings kommun genomfér kontinuerligt, sedan 2011 parkeringsinventeringar,
under var och host. 2022 fanns det 2091 parkeringsplatser under var och 2446 under
hésten. Sammanlagt fanns det 710 kantstensparkeringar under hésten och 688 under
varen. Det kan konstateras att beldggningen ar relativt ldg. En sammanfattning av 2022
ars inventeringar pa platser tillgédngliga fér allménheten, exklusive kantstensparkering
under vardagar &ri snitt 42% lediga och pa helger ar motsvarande siffra 60% lediga.

Upptagna

Upptagna e

58%

Figur 12 Sammanstallning av beldggningen pa Figur 13 Sammanstéllning av

allméant tillgéngliga parkeringsplatser, vardag kantstensparkering, vardag, var/hést 2022.
var/hést 2022 exkl. kantstensparkering.
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7.2 Bilinnehav

Bilinnehavet for privatpersoner ligger 6ver riksgenomsnittet i Nykdpings kommun.
Daremot har skillnaden minskat sedan 2013 och andelen bilar per 1000 invanare
minskat nagot. Under 2022 var bilinnehavet 432 bilar per 1000 invanare. Bilinnehavet
skiljer sig mellan olika omraden i Nykopings centralort.

450

o /\/_\

430

420

410

400
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

e N\ykOpings kommun

Figur 14 Bilinnehav per 1000 invénare (exkl.jur.pers)

Mellan 2013 och 2022 har befolkningen dkat med 9,4% och antalet personbilar har
under samma period dkat med 6,3%.

60000
55000
50000
45000
40000
35000
30000
25000
20000

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

e Befolkningsutveckling = Personbilar i trafiken

Figur 15 Utveckling folkméngd och bilar i trafik
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8.0 Trafikolyckor

Registrerade olyckor ar hamtade fran STRADA, Swedish Traffic Accident Data
Acquisition, som &r ett informationssystem for olyckor och skador inom
vagtransportsystemet. Data samlas in genom att olyckor registreras av polis och
akutsjukvard. Utdver antalet olyckor gar det att fa kdinnedom om olyckshandelse,
skadeutfall och var olyckan geografiskt har intraffat.

Under 2022 finns totalt 113 trafikolyckor i Nyképings kommun registrerade i STRADA.
Av dessa olyckor &r 54 registrerade pa det kommunala véagnatet varav inga med
allvarligt skadade eller dodligt utfall. Pa det kommunala vagnatet intréffar 2022 flera
olyckor med lindrigt skadeutfall &n 2021. Olyckorna rér bl.a. korsningsolyckor mellan
oskyddade trafikanter och motorfordon, upphinnandeolyckor och kollisioner mellan
gédende och elsparkcyklar.

Pa det kommunala vdagnatet finns 407 olyckor registrerade under de fem senaste aren.
Sju allvarligare olyckor finns registrerade under perioden varav fem mellan oskyddad
trafikant och motorfordon, en mellan tva cyklister som kolliderat samt en inofficiell
dodsolycka dar en mopedbil kért pé en gaende.
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Figur 16 Antal trafikolyckor pa kommunalt vdgnét (STRADA)
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Figur 17 Antal trafikolyckor pa kommunalt vagnét férdelat ver inblandade trafikantgrupper 2018-
2022
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Figur 18 Antal trafikolyckor férdelat ver olyckstyp och fyra trafikantgrupper 2018-2022

9.0 Beteendepaverkande atgarder

Bussdesigntéavling

En aktivitet som genomforts under aret 2022 ar Bussdesigntavling. Att lata barn fa
designa en egen buss ar att lata dem fa sin rost hord, 6ka deras delaktighet och lata de
synas i det offentliga rummet. Ett initiativ som bidrar till ett héllbart resande men ocksa
for att vérna om miljd, hélsan och det ligger i linje med Barnkonventionen om att
uttrycka sin mening och héras i alla fragor som rér barnen.

Vintercyklist

Sedan 2019 genomfér Nykdpings kommun vintercyklistkampanjen. Det évergripande
syftet med vintercyklistkampanjen &r att 6ka andelen aret runt cyklister och
uppmérksamma att det gar att cykla dven pa vintern. Malet &r att deltagarnas fysiska
halsa och psykiska vélméaende forbattras, skapa nya vanor samt bidra till battre
luftkvalitet och mindre trangsel pa végarna sérskilt under vintertid da tréngseln ar som
storst. Kampanjen vander sig till vanebilister, de som aker bil till jobbet minst tre dagar
i veckan eller mer. Antalet ansékningar och deltagare har dkat med aren.

Nedan presenteras resultat och utvardering som adr sammanstélld av
enkatundersékningarna som genomférdes mellan 2020 och 2023.

e Fler kvinnor &n mén séker om att delta i kampanjen

e Majoriteten av deltagarna bor mindre dn 5km fran jobbet/studierna, arligen
finns det enstaka deltagare som bor langre bort an 10km

e Ca50% av de som ansoker till kampanjen cyklar redan under sommaren, dock
gar de flesta dver till bil under vinterhalvaret

e Majoriteter av de som ar med i kampanjen sdger att de har &ndrat sina vanor
och kommer att fortsatta cykla dven nasta vinter.
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Hjalm femman i samarbete med NTF

Hjalm femman eller sexan som det kallades under 2021-2022 &r en informativ och
tavlingskampanj som genomférs av NTF pa uppdrag av Nyképings kommun.
Kampanjen vénder sig till arskurs fem eller sex dar de under en lektion far léra sig mer
om trafikregler, cykelsdkerhet och vikten av cykelhjalm, trafikvett och empati i trafiken.
Under 2022 genomférdes totalt 32 klassbesok runt om i olika grundskolor i Nyképings
kommun.

Lektionens innehall:

- fakta om regler och vdgmarken

- cykelhjalm

- cykelns delar

- vett och etikett i trafiken

- elsparkcykel

- vikten av att anvénda reflexer

- 6vningar och diskussion med eleverna

Tévlingen:

Internet-tdvlingen har besvarats av drygt 400 st elever. Inbjudan till tdvlingen delades
uti samband med informationen. Tavlingen bestod av ett antal trafikfragor samt en
utslagsfraga. Det fanns dven en fraga om Nykdpings kommun, dar eleverna fick besdka
kommunens hemsida for att finna svaret.

Europeiska mobilitetsveckan

Europeiska mobilitetsveckan &r ett europeiskt initiativ for att underlatta och uppmuntra
till hallbara resor och transporter. Varje kommun utformar sina egna aktiviteter och
oftast 8r det i samverkan med Region Sérmland, Sérmlandstrafiken och lokala aktorer.
Under 2022 genomfdrdes inga aktiviteter férutom information pa sociala medier.
Exempel pa aktiviteter som Nykdépings kommun arrangerat de senaste fem aren.

¢ Mobilitetsdag pa stora torget med information om transporter, utstélining av
resvanor, parkeringsbeldggning, barns resor till och fran skolan etc.

e  Cykelhjdlmutstélining

e |samverkan med regionala aktérer anordnas digitala féreldsningar.

e Cykelpepp och utdelning av profilprodukter pa utvalda strak

e Tavlingar pa sociala medier

e Prova p3, elcykel, ldadcykel och balanscykel fér barn

e Besiktning av cykel

Ga och cykla till skolan

Ga och cykla till skolan ar en tévling som vander sig till alla F-6 skolor. Tavlingen pagar
under tva valfria veckor i september-oktober. Tavlingen gar ut pa att samla séd manga
resepodng som majligt genom att elever och larare tar sig till och fran skolan pa ett
aktivt satt, eller aker kollektivt. Syftet ar att framja barnen hélsa, bidra till en béattre
narmiljé och 6ka medvetenheten om aktiva skoltransporten. Nyképings kommun
delade ut 5.000 kr i férsta pris, 3.000 kr i andra pris och 1.000kr i tredje pris till de bé&sta
klasserna, pengarna gar till klasskassan.

Prova pa kollektivtrafik

Kollektivtrafikkampanjen genomférdes under hdsten 2022 i samarbete med
Sérmlandstrafiken och samtliga kommuner i region Sérmland. Kampanjen vande sig till
de som arbetspendlar med bil, vilka fick prova pa att dka kollektivtrafik kostnadsfritt
under en méanad. Kampanjen féljdes upp under provperioden, direkt efter och sex
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manader efter provperioden.

Kort fakta om kampanjen:

1983 intresseanmalningar kom in och 902 blev utvalda varav 737 aktiverade
sina kort och bérjade resa. Fran Nykopings kommun deltog 220 personer.

Ca 84% fran Nyképings kommun svarade att de kommer fortsétta resa
kollektivt och sex manader efter var det 42% som ateraktiverade samma kort.
60 procent av alla mén som har besvarat uppféljningsenkéaten tycker att de har
fatt 6kad kunskap om hallbara resor.

Tack vare nyttjandet av interna resurser, uppgick kampanjens kostnader endast
till 107 662kr. De intdkter som de utlanade resekorten har genererat 6
manader efter kampanjen har uppkommit till 428 844 kr.

10.0 Satsningar och genomférda atgarder under 2022

Nagra av de satsningar som har gjorts inom omradena presenteras nedan.

Okad framkomlighet for buss

Trafiksignalerna vid Stenkulla har adaptiv signalprioritering sedan den 1
oktober 2020. Bussen meddelar i realtid hur den ligger till gentemot sin
tidtabell ndr den nérmar sig korsningen och far prioritering efter behov. Detta
moderna satt att prioritera busstrafiken i trafiksignaler &r en pilotstudie till 2024
fér Region Sérmland.

Andrad linjedragning i stadstrafiken

Stadsbusstrafik med enkel, tat trafik som haller tiden och en snabb resa ar
viktigt for attraktiviteten. | augusti 2022 genomfdrdes en rakare kérvég kring
Brandkarr, en omfattande utdkning av stadstrafiken och anpassning av de tre
linjernas tidtabeller for dkade majlighet till byten. Alla stadslinjer drivs enbart
av el och gar i tiominuterstrafik under hégtrafik.

Stadsmiljoavtal

For dren 2022-2028 har kommunen fatt beviljat stod fér att framja hallbara
stadsmiljoer, sk Stadsmiljéavtal, om 255,5 miljoner kronor for att bygga
resecentrum med kringliggande atgarder. Ett antal motprestationer maste
ocksa utféras. Under 2022 pagick motprestationerna detaljplan for bostader
vid Lasarettet, centrumstrak Oster, cykelstéll pa vaster, parkeringsstrategi och
MM kampanj vintercyklist.

Rétt fart i staden

Under aret har tva mindre tatorter, Tystberga och Enstaberga, fatt andrade
hastighetsbegrénsningar enligt “Rétt fart i staden”. En anpassning till 30, 40
och 60 km/h.

Sakra skolvagar

Under 2022 inventerades trafikmiljon ndrmast skolor med avseende pa
trafikreglering och skyltning. Sma brister sdsom felaktigheter i
hastighetsskyltning och varningsskyltar atgérdades.

Parkeringsstrategi samt mobilitets- och parkeringsnorm

Nytt uppdrag fér framtagning av parkeringsstrategi sam mobilitets-och
parkeringsnorm. Arbetet med att ta fram strategin och normen genomfors i
projektform och det ar Stadsbyggnadsenheten som har fatt i uppdrag att ta
fram en ny parkeringsstrategi och parallellt &ven en mobilitets- och
parkeringsnorm.
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Cl - Vaderskyddade och stéldsdkrade cykelstdll pa Vaster

G2 - Gykelstdll vid ny héllplats
C3 - Breddad GC-bana med belysning Iéngs Stenbrovégen under Etan

CU4 - Upprustad GC-bana ftill Langsatterskolan

C5 - Asfaltering GG-bana férbi ny cirkulationsplats Flattnaleden

KI - Tillgangligthetsanpassning av hallplatsiage Lasarettet ut fran stan.

K2 - Tillganglighetsanpassning av och nya viderskydd pé& hdllplats Fldttnaleden pa Arndleden
K3 - Vaderskydd pd& héllplats Lennings vég vid Omega

K4 - Ny héllplats Stenbro togs i drift

K5 - Héllplats Hjortensbergsbadet tillgdnglighetsanpassades

Gl - Overgangsstdllen vid ovanstdende cirkulationsplats har gjorts mer trafikséikra
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G2 - Upprustat gangbana
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11.0 Nyckeltal 2022

Uppfdljning av indikatorer fran transportstrategins handlingsplan

Indikator

Utgangsldge

Onskad
riktning

Trend

Kommentar

Malomrade: Korstrackor och nollutsldppsfordon
- Antal kérda mil per invanare ska minska

Genomsnittlig korstracka 2022 Sedan 2006 har den

per ar i personbil per genomsnittliga korstréckan

capita minskat (752 mil/invanare).
2022 (633 mil/invanare.) ligger
pa samma niva som 2021

Fysiska personers bilar per 432 bilar per 1000 invénare

1000 invanare

(exxl.jur.pers.).

Andel nya personbilar 2022 De fordonstyper som kan kéras

som kan kéras med med nollutsldpp som existerar

nollutslépp. idag éar elfordon, laddhybrider
och vatgas. Andel nya
personbilar som kunde kéras
med nollutslapp 2022 lag pa
48% och 33,7% 2021.

Andelen personbilar i 2022 6.1% 2022

trafik som kan kéras med 3,9 2021

nollutslépp

Malomrade: Resor och transporter

- Av alla resor inom Nyko&pings tatort ska hélften ske med gang-, cykel- och kollektivtrafik ar 2030.

- Andelen gang-, cykel- och kollektivtrafik ska 6ka
- Andelen barn som gar och cyklar till skolan ska 6ka

Andelen gangtrafikanter 2019 ? 17% 2019
ska 6ka
Andelen cyklister ska 6ka 2019 ? 15% 2019
Andelen 2019 4% 2019
kollektivtrafikresande ska 5
Ska :
Antal pastigande 2022 35,3 pastigande/invanare i
resendrer per invanare ska centralorten
oka
Arsmedeldygnet for 2022 Total ADT 5 matpunkter 2021:
cykeltrafik i ndgra utvalda 5974
punkter Total ADT 5 matpunkter 2022:
6283
Okning med 5 %
Arsmedeldygnet for 2022 Total ADT 6 matpunkter 2021:

biltrafik i nagra utvalda
punkter

63512
Total ADT 6 matpunkter 2022:
61624
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Minskning med ca 3 %

Barns resor till och fran
skolan

2019

For 2022 fanns det inte nagon
uppféljningsmetod.

Mal:

Mélomrade: Tillganglighet trafiksdkerhet och upplevd trafikmiljo

- Andelen ménniskor som upplever trafikmiljon som otrygg ska minska

- Den fysiska tillgéngligheten ska dka for alla, sarskilt viktigt ar det for saval barn som &ldre som
personer med funktionsnedsattning
- Nollvisionen ska stravas. Andelen skadade och dédade i trafiken ska minska.

Antal trafikolyckor pa
kommunalt végnat

Generellt har olyckorna minskat
pa kommunala vagnatet mellan

enkelt satt anvéanda
kollektivtrafiken for dina
vardagliga resor, t.ex. till
arbete, skola eller annan
sysselsattning. *

2022

2018-2022. Dock 6kat mellan
2021-2022. Fran 37 olyckor
totalt 2021 till 54 olyckor 2022.

Antalet passager som &r 2022 27 passager av 388 ar

hastighetssakrade. (Utgar hastighetssakrade genom

fran centrala tatorten och upphdjning.

kommunala vagnatet)

Utbudet av gang- och 2022 Okat till 81,5% 2022 fran 80,7

cykelvégar i kommunen. * 2021. Andel héga betyg
(mycket och ganska bra)

Skétsel av gang- och 2022

cykelvégar fungerar bra i Okat till 77% 2022 fran 76,8

kommunen. * 2021. Andel héga betyg
(mycket och ganska bra)

Snoréjning av gang- och 2022

cykelvagar funkar bra i Minskat till 69,9% 2022 fran

kommunen. * 71,1 % 2021. Andel héga
betyg (mycket och ganska bra)

Sakerheten pa géng- och 2022

cykelvégar érbra. * Okattill 70,3 % 2022 fran 66,7
2021. Andel héga betyg
(mycket och ganska bra)

Mdjligheterna att pa ett 2022 64,5% Andel héga betyg

(mycket och ganska bra)

*Enligt Statistiska centralbyrans arliga medborgarundersékning
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