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INLEDNING 
Syftet med projektet är att utforma ett attraktivt och funktionellt resecentrum i Nyköping där lokal, regional och nationell tåg- och 

busstraýk samlokaliseras och där det är enkelt att byta mellan olika kollektiva färdsätt, som en integrerad del av stadsmiljön. 

Förslaget medger stöd- och servicefunktioner för resecentrum i form av resenärsutrymmen, service och parkering. Inom området ges 

också möjlighet till byggrätt för bostäder, centrumverksamhet såsom service, mötesplatser och småskalig handel, kontor, hotell samt 

vuxenutbildning. Målet är att tillskapa modern stadsmässighet inom området med gröna inslag där offentliga rum blir mötesplatser i 

form av torgytor och parker. 

Förslaget syftar till att stärka stråk i staden och ge många alternativ till rörelse utifrån Transportstrategins prioritering av hållbara 

transporter. Brunnsgatan byggs om för ökad framkomlighet, främst för kollektivtraýk, gång och cykel samt utryckningsfordon. Syftet är 

också att minska den barriärverkan som spårområdet utgör idag. Detta sker genom nya kopplingar, i form av gång- och cykelpassager 

under järnvägen, som binder samman områdena norr och söder om spårområdet. Detta program redovisar mål, process och 

utformningskrav som dels motivbeskrivning till planförslaget och dels verka för kontinuitet av kvalitetsfrågor i fortsatt process. 
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BAKGRUND 
 

Bakgrund 
Nyköpings kommun och Traýkverket samverkar i ett gemensamt projekt för att skapa ett resecentrum i Nyköping. 

Projektet är också ett led i kommunens stadsutveckling med syfte att skapa ett sammanhängande stadslandskap 

och att låta innerstaden växa. Den gemensamma synen på vad man vill uppnå ýnns uttryckt i detta Funktions-, 

Utformnings- och Gestaltningsprogram (FUG). 

Projektet syftar till att integrera resecentrumplaneringen i stadsutvecklingen genom väl avvägda funktioner, sam- 

band och en medveten utformning och gestaltning. 

Resecentrum Nyköping syftar till att avsevärt öka tillgängligheten till kollektivtraýksystemet för ett mer integre- 

rat och hållbart resande. 

En bättre samverkan mellan transportslagen och stor tillgänglighet till transportsystemet underlättas människors 

vardagspendling, tillgänglig arbetsmarknadsregion vilket bidrar till stadens och regionens utveckling. 

 

Ett resecentrum 
Å I dess enklaste mening innebär resecentrum en plats för byte mellan transportslag. 

Å Ett levande och aktivt resecentrum ger en bild av en levande stad. 

Å Ett av det viktigaste kännetecknen för ett attraktivt och fungerande resecentrum är att rätt funktioner är lo- 

giskt organiserade, väl samlade och att dess samband är lättförståliga och tillgängliga. 

Å Ett fungerande resecentrum ska stödja ett effektivt nyttjande av hållbara transportmedel samt ge en repre- 

sentativ bild av samhället det verkar i. Hur väl detta fungerar avspeglar resecentrumets attraktivitet och ger 

följaktligen effekter på den långsiktigt hållbara samhällsutvecklingen. 

 

Syfte med Funktions- Utformnings- och Gestaltningsprogram FUG 
Detta program omfattar en sammanställning av processen och ställningstagande som grund till planförslaget. 

Vidare hanterar programmet rumsliga kvalitetsfrågor och arkitektur som svar på medborgardialogens önskan och 

utvärderingar av alternativ. Programmet redovisar utredning, studie och förslag till funktionssamband för rese- 

centrum, utformning, gestaltning. Programmet ska ligga som grund för kvalitetssäkring av efterföljande plane- 

rings- projekterings- och utförandeskeden. Programmet ska fungera som avsiktsförklaring och underlag i avtal för 

projektets aktörer. 

Hållbarhet 
Projektet har en tydlig h¬llbarhetsproýl genom att det syftar till att underlätta och stimulera till 

ett hållbart resande. Vidare är Resecentrum Nyköping ett stadsutvecklingsprojekt som förbättrar 

tillgänglighet, närhet, säkerhet och trygghet genom integration och gestaltning av stadsmiljön som 

helhet. 

 
Tydliga hållbarhetsattribut är genomgående i gestaltning och utformning: 

 
Å Kvalitativa offentliga platser och parker, omsorg och gedigna materialval som håller över tid 

och som ska fungera som viktiga identitetsskapande och sociala miljöer i Nyköping. 

Å System för lokalt fördröjande och rening av dagvatten och andra ekosytemtjänster 

integreras i gestaltningen och gatu/stadsrummet. 

Å Sunda byggmaterial med lokal förankring i staden och tradition. 

Å Traýkutformning anpassad till stadens och de oskyddade traýkanternas villkor. 

 

 
Tillgänglighet för personer med funktionsnedsättningar 
För att underlätta bland annat för personer med funktionsnedsättning har följande prioriterats och 

ska utvecklas i genomförandeskedet: 

 
Å Naturliga ledstråk med tydliga materialskillnader eller kanter. 

Å Släta material. 

Å Orienterbarhet och logik mellan funktioner enligt stadens rörelse- 

mönster. 

Å Differentierad och avbländad ljusmiljö. 

Å Minimering av höjdskillnader. 

Å Hissar och ramper. 

Å Tydliga hinder för att minimera olycksrisker mellan oskyddade traýkanter och bussar. 
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MÅL MED PROJEKTET 
 

Projektet innebär i stort: 

Å att uppgradera och utöka spår och plattformar, Traýkverket. 

Å att skapa en effektiv och attraktiv punkt för byten mellan olika traýkslag, buss och tåg, Nyköpings kommun. 

Å att resecentrum även blir en stark målpunkt och mötespunkt i staden, vilket sätter krav på stråk för gång, cykel och 

kollektivtraýk, Nykºping kommun. 
 

 

Politiskt beslut och övergripande funktion 

En särskild utredning av lokalisering av resecentrum visar att ett läge i nära anslutning till korsningen mellan södra 

stambanan och Brunnsgatan har bästa förutsättningar att utvecklas till en effektiv omstigningspunkt och omges av 

utvecklingsbara områden vid Folkungavallen och i hela nuvarande bangårdsområde. Bytespunkten ska utformas med 

minsta möjliga markutnyttjande för att ge förutsättningar för bostäder och verksamheter i stationsnära lägen. 

Den primära funktionen för ett resecentrum är: Bytespunkt/omstigningspunkt. KFs beslut från 13 juni 2006 (03/ 

KK361) 

Från workshop med politiker identiýerades tre huvudaspekter för utformning av resecentrum, Tillgänglig, Trygg och 

Intelligent Se bild till höger med tillhörande planeringsinstrument. 

 

Projektmål 
Målet för projektet är att till december 2020 ska ett funktionellt och attraktivt Resecentrum vara upprättat med dess 

primära funktioner vid korsningen Södra Bangårdsgatan - Brunnsgatan. Det inkluderar att Nyköpings resecentrum: 

Å har hög tillgänglighet med effektiv kollektivtraýk och goda förbindelser mellan traýkslag (3 minuters maximal by- 

testid, exklusive bil, enligt nationellt mål för Ostlänken) 

Å är en trygg, levande och traýksªker plats 

Å är en viktig nod i staden som utnyttjar ytorna effektivt 

Å har en hållbar proýl med robust utformning 

Å är en plats där buss- och jªrnvªgstraýken samlokaliseras 

Å fokuserar på pendlare 

Å är en attraktiv plats för turister och besökare till staden 

Å har möjligheter för fortsatt expansion av resecentrums funktioner 

 
 

Projektets övergripande intentioner 
Å Ett resecentrum för hållbart resande 

Å Ett resecentrum för ett växande Nyköping 

Å Ett resecentrum med stadslivskvalitéer 

Å Ett resecentrum med samlad och attraktiv resefunktionalitet och bytespunkt 

Å Ett resecentrum som del av stadsutvecklingen 

Å Ett resecentrum som länkar staden 

Å Ett resecentrum som entré till staden 

 
 
 

TILLGÄNGLIG 
 

 

 
 
 

INTELLIGENT 
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ÖVERSIKTLIG STADSANALYS 
 

Stadsanalys 
En utförlig stadsanalys genomfördes hösten 2015 och vintern 2016, Stadsanalys Nyköpings resecentrum, 

Sweco 2016-05-10, parallellt med framtagande av projektets Utmaningar och gestaltningsidéer. 

Nedan följer ett sammandrag från stadsanalysen i syfte att koppla till ställningstagande i planförslagets 

struktur och Funktions- Utformnings och Gestaltningsprogram. 

 
Rum för olika funktioner 
Nykºpings stadskªrna kan beskrivas som en funktionsblandad stadsdel. Samtidigt ýnns þera renodlade arbets- 

platsområden i närheten av stadskärnan, det gäller särskilt i de västra delarna vid Sunlight och Nöthagen. De 

renodlade bostadsområdena ligger belägna i utkanten av staden men det ýnns även sådana i direkt närhet till 

stationsområdet, såväl norrut i villakvarteren och söderut i þerbostadshusen. I den stora kartan på nästföljande 

sida redovisas fastighetsfunktionerna inom analysområdet. 

 
Aktiva bottenvåningar i centrum 
Aktiva bottenvåningar kan vara både en indikation på ett väl integrerat stadsrum men också att gatans kvaliteter 

inbjuder till vistelse. I den övre mindre kartan här till höger anges var det har uppstått aktiva bottenvåningar i 

centrum. Detta kan också ange en indikation på var livfulla och aktiva stadsrum kan uppstå, även om konsumtion 

och verksamheter inte behöver vara de enda källorna till det. 

De stråk med mest aktiva bottenvåningar är Västra Storgatan och Västra Kvarngatan i öst-västlig riktning. I 

nord-sydlig riktning är det Brunnsgatan söder om Repslagaregatan fram till Västra Storgatan, Västra Trädgårds- 

gatan mellan Repslagaregatan och Västra Kvarngatan samt en liten del av Slottsgatan. 

Norr om Repslagaregatan är det dels viss aktivitet längs bottenvåningarna längs Brunnsgatan även om den är 

enkelsidig, samt p¬ torget i korsningen mellan Magasinsgatan/Borgaregatan/Fruªngsgatan. Det ýnns ªven viss 

aktivitet i bottenvåningar i och i anslutning till beýntlig Centralstation. 

 
Planbestämmelser i anslutning till planområdet 
Planbestämmelserna i anslutning till planområdet stämmer i huvudsak överens med nuvarande användning. Runt 

planområdet ýnns þera olika användningar. De huvudsakliga användningsområdena är industri i väster, bostäder 

norr och söder samt administrations-, kyrko- och idrottsverksamhet i öster. 

Värt att notera är att parkområden ¬terýnns framförallt i de östra delarna i planområdets närhet. Det gäller 

särskilt i anslutning till årummet men också i ett öst-västligt stråk öster om Brunnsgatan. Värt att notera är att 

det ýnns betydligt þer parkmiljöer än vad som anges i detaljplan. Exempelvis är lekparken och gräsytan i an- 

slutning till nuvarande Centralstationen angiven som Gata. Dessutom har kyrkogården gröna och rekreativa 

värden. 

 

 
Bostäder 

Traýkªndam¬l 

Verksamheter Industri 

Verksamheter Kontor 

Offentlig lokal 

Kyrkogård 
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Kartläggning av aktiva bottenvåningar i centrala Nyköping. Mörkrött är hög grad av aktivitet, gult är låg grad av aktivitet. 
 

Nuvarande planbestämmelser för fastigheter i anslutning till planområdet. 
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Tillgänglighet och Målpunkter 
 

Metodbeskrivning 
Den teori som ligger bakom metoden Space syntax och här Place syntax (Spacescape, 2012) bygger på att 

människor i stor utsträckning rör sig utifrån hur de orienterar sig rent visuellt. Och att det vi ser beýnner sig i ett 

sammanhang med andra synliga platser eller rum. Tillsammans bildar det ett system av rum, eller gator, som för- 

håller sig till varandra och därmed hur troligt det är att en fotgängare kommer att använda dessa olika gaturum. 

Det ýnns alltså inget given värdering av analysresultaten, i den integrationskarta som återges på nästkommande 

sida. Däremot brukar det i en stadsmiljö förenklat sägas att ett väl integrerat rum har goda förutsättningar för 

handel och service, medan ett svagt integrerat rum kan vara lämpligt för ett lugnare bostadsområde eller mer 

avskild verksamhet. 

 
Tillgänglighet till målpunkter 
Målpunkterna i Nyköping är sådana platser som är av stort allmänintresse. Men givetvis ýnns andra platser som 

kan vara av intresse för en begränsad grupp människor eller sådana som är mer årstidsberoende. För en djupare 

analys av detta krävs dock komplettering som ej genomförts i denna studie. Valet av målpunkter är baserat på 

kommunens underlag samt i samråd med projektgrupp. 

Merparten av målpunkterna ligger med en östlig förskjutning inom analysområdet. Det är sådant som skolor, kyrka 

och kommunhus. Övriga större målpunkter är Nyköpings lasarett och kulturplatser såsom Culturum och Teatern. 

Resultaten visar att de þesta målpunkterna är placerade i nära anslutning till väl integrerade stråk. Det innebär att 

de målpunkter som är utpekade därmed bedöms ha god tillgänglighet för fotgängare. 

 
Felkällor 
Även om metoden med Place Syntax är beprövad bör viss försiktigt iakttas i analysen av Nyköping då den mate- 

matiska grund som beskriver place syntaxanalysen inte nödvändigtvis är anpassad till det rörelsemönster som 

ýnns i Nyköping. För att säkerställa detta krävs kompletterande observationer som sedan korreleras mot analys- 

resultatet. Här har detta inte gjorts. 

 

 
Vy norrut längs Västra Trädgårdsgatan sett från Västra Storgatan. Fotgängarrörelser sker mot målpunkter. 
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STADSRUMANALYS 
På nästföljande sidor presenteras ett antal platser där en mer utförlig platsobservation utförts. 

Denna syftar till att beskriva områdets gatu- och stadsrumstypologi. 
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Dessa har utförts med intentionen att lyfta fram speciýka värden som kan vidareutvecklas, 

nat sett till faktorer som tillgänglighet, orienterbarhet, trygghet, volym, skala, funktion och 

visuell kvalitet. 

 

 
 

 

 



 
Vy söderut från plattformens västra angöring, mot Nyköpings centrum och beýntlig Centralstation. 

 
 

 

1. Östra nedgången från plattform. En tydlig riktning som leder ner 

under bron vid Brunnsgatan. Brofästet längs Brunnsgatan har en 

vacker stenkonstruktion och med vissa ljusinsläpp från taket. Tyvärr 

är krockrisken mellan fotgängare och cyklister stor, miljön är bullrig 

och luften känns instängd. 
 
 
 
 

2. Vy västerut över plattform. Öppna ytor i söder och grönskande bus- 

kage (på sommaren) norrut. Skalan på plattformen är tilltalande och 

det ýnns en viss närhet mellan spår och resenär som kan kännas triv- 

samt och småskaligt. Däremot är orienterbarheten mot stan proble- 

matisk. 

 
 
 
 

3. Västra nedgången från plattform. Tydligt skyltat men väldigt instängt. Tunnelpassagen mellan norra och södra sidan 

har ett vackert och omsorgsfullt monterat kakel. Här fanns också mer samtida gatukonst som idag är övermålat. Nack- 

delen är angöringen och bredden som idag känns brant, komplicerad och trång. 
 
 
 

4. Centralplan och den vackra Centralstationsbyggnaden i tegel, färdigställd 1916. I anslutning till byggnaden är det idag 

stökigt, otydligt var resenärer ska gå och låg kvalitet på utemiljön med avvikande komplementbyggnader och underdimen- 

sionerade cykelställ och räcken av dålig kvalitet. Däremot ýnns äldre träd av hög kvalitet och en Centralplan som känns 

inbjudande och väl anpassad till Nyköpings storlek. 
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STADSRUM / Norra Bangårdsgatan 
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7,5 m 



 

  
 

 
1. Vy norrut längs Norra Bangårdsgatan. Ett gaturum som i nuläget kombinerar indu- 

strikaraktär med äldre villaområde. Dimensionerna på gatan är trivsamma men verk- 

samheter och bebyggelse är antingen indragen eller av lägre rumslig kvalitet. Det gör 

att gatan kan upplevas otrygg. Dessutom förekommer tyngre transporter vilket ytterli- 

gare kan bidra till försämrad traýksªkerhet med nuvarande trottoarbredd och brist på 

ºverg¬ngsstªllen. Lªngs gatans ena sida ýnns odlad och vªlskºtt vegetation, medan 

det på andra är mer överblivna grönytor som stämmer väl med industrikaraktären. Det 

här är en gata som är spännande, tydlig och väl dimensionerad utifrån ett upplevel- 

seperspektiv, men som saknar programmering, omsorg och syfte annat än som trans- 

portrum. 
 
 
 
 
 
 
 

2. Vy söderut över plats för norra uppgången från tunnel under spåret. Gott om cykel- 

parkeringsplatser som inte används. Vägen fram till trappan domineras av hårdgjor- 

da ytor som förstärker transportrummet, stängsel utan gestaltningskvaliteter som 

blir exkluderande och trånga passager samt nedgångna industrimiljöer där byggna- 

der ändå har vissa grundläggande kvaliteter i material och komposition. Det här är 

en plats som trots kort metriskt avstånd till centralplanen upplevs relativt långt bort. 

3. Vy norrut och västerut längs Norra Bangårdsgatan. Med villabebyggelse på den norra sidan och ett inhägnat grönområde mot spåren 

på den södra sidan upplevs detta som ett väldigt frodigt gaturum. Det är en karaktär som är behaglig och inbjudande. Trottoar- och 

körbanebredd är relativt små och blir därför intima och där rörelser sker i lugnt tempo. Villabebyggelsen har, även om byggnaderna är 

indragna, sina entréer mot gatan vilket ger känslan av trygghet och tillgänglighet. Grönområdet mot spårområdet är trots sin inhägnad 

ianspråktagen och fungerar både för odlingslotter och rekreationsplatser. Detta informella användande upplevs som en stor kvalitet 

både från gatan och från plattformen. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

4. Vy söderut och västerut i korsningen Norra Bangårdsgatan och Brunnsgatan. Det här är en grön och lummig plats som dock saknar 

egentlig funktion, även om cykelställen förstås är viktiga. Ytan är både överdimensionerad och trång, med þera trädrader, þera cykelba- 

nor och þera grönstråk. Det saknas en hierarki som ger rummet mening och struktur. Dessutom är den omgivande bebyggelse i huvudsak 

utestängande, med antingen plank, stängsel eller slutna fasader, vilket gör att känslan av en baksida är påtagliga. 
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STADSRUM / Södra Bangårdsgatan 
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7,5 m 

 



  
1. Vy västerut mot Centralplan och stationen. Där Södra Bangårdsgatan tar slut i väster övergår den till 

en stökig plats som känns överdimensionerad och underutnyttjad. Avslutet av trädallén gör det histo- 

riskt grönt och vackert och gräsytorna/parkleken vid þerbostadshusen bidrar positivt. Men känslan av 

att gatan inte landar i väster beror framförallt på bristen på bebyggelse som ramar in och deýnierar. 

Traýkrºrelserna är många och består framför allt av busstraýk. Även om det är många bussar förefaller 

det vara relativt få resenärer. Det gör att platsen mer blir ett transportrum än ett vistelserum. 

3. Vy västerut och österut från korsningspunkten Södra Bangårdsgatan och Brunnsgatan. Den här platsen är idag 

ett mellanrum som inte lyckas förena de rekreativa och kontemplativa värdena öster om Brunnsgatan med de 

rumsliga och bebyggelsehistoriska miljöerna i väster. Dessutom tas inte den intensitet och stråkmässiga kvalite- 

ten längs Brunnsgatan tillvara. Utifrån upplevelsen av denna korsning är det alltså både grönt och vackert, inten- 

sivt med olika transportslag och intressant bebyggelse med en vacker anslutning mot gatan. Problemet ligger i att 

denna mångfald inte är sammanläkt. 

 
 
 
 
 

 

   

2. Vy västerut och österut längs Södra Bangårdsgatan. Sträckan mellan Centralplanen och Brunnsgatan följer nuvarande stadskant och är den självklara länken mellan det historiska Nyköping och järnvägsområdet med sina magasin, 

uppställning, inlastning etc. Vissa delar av den äldre järnvägsbebyggelsen har spännande rumsliga kvaliteter som på ett positivt sätt bidrar till platsens identitet, även om den längre magasinsbyggnaden känns väl lång och skapar 

ett instängt och till viss del otillgängligt stadsrum norr om Södra Bangårdsgatan. Grönskan består i huvudsak av en äldre trädallé med höga arkitektoniska värden. Det ýnns också en bra balans i gaturummets bredd, sockelhöjder, 

bröstningshöjder för fönster och byggnadshöjder. Däremot vänder sig þera av bostadsbebyggelsens entréer bort från gatan vilket gör att det inte är sådan intensitet eller gatuliv som en först tror kan ýnnas. Traýksituationen är relativt 

lugn och det som märks mest är busstraýken. 
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18 m 

 



 

  

1. Vy norrut och söderut längs Brunnsgatan i korsningen Södra Bangårdsgatan. I denna korsningspunkt ýnns en 

påtaglig riktning och god orienterbarhet, men också en känsla av instängdhet närmast bron. Anledningen är de 

slänter som bildas på sidan om Brunnsgatan och som gör det svårt att under lång tid röra sig i öst-västlig riktning. 

Det förstärker känslan av detta som ett transportrum. Grönskan är påtaglig och mycket kvalitativ. Det gäller sär- 

skilt på kyrkogårdssidan. Traýksituationen är relativt intensiv och det är en tydlig separering mellan gc och biltra- 

ýk. Men det leder också till att risken för konþikter mellan fotgängare och cyklister är påtaglig. Och ett rum för bilar 

som känns prioriterat och väl tilltaget. Genom nivåskillnaderna sker inget utbyte mellan de olika transportslagen. 

 
 
 

 
3. Vy norrut i korsningen Brunnsgatan/Repslagaregatan. En korsning för bilar med ron- 

dell och cirkulation. Eftersom traýkþºdet är högt har även räcken mot trottoar och fot- 

gängare monterats. Platsen utgör ett tydligt bryt mellan Brunnsgatans två karaktärer, 

den centrala och den traýkala. Norr om korsningen är Brunnsgatan lummig, grön och 

bred, men med indragna byggnader, separerade traýkslag och få entréer ut mot gatan. 

Det gör att gaturummet känns traýksªkert men långtråkigt. Söderut på Brunnsgatan är 

förutsättningarna de omvända. 
 
 
 
 
 

  

2. Vy söderut längs Brunnsgatan i höjd med Borgaregatan. Denna del av Brunnsgatan är en bred sektion med vackra äldre byggnader som ramar in traýkrummet. Trot- 

toarer är väl tilltagna men har få entréer och ingen direkt förgårdsmark av värde. Det ger känslan av att bebyggelsen vänder sig från gatan. Längs gatan ýnns þera ýna 

planteringar och träd, och särskilt karaktärsskapande är den gröna mittremsan i den del av gatan som ligger närmast korsningen mot Repslagaregatan. Traýksªkerhe- 

ten känns relativt god även om ordningen för gång och cykel känns aningens otydlig och skulle kunna leda till konþikter. 
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STADSRUM / Borgaregatan - Magasinsgatan - Fruängsgatan 
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7,7 m 

 

 

 

6,5 m 
 

7,7 m 

 

 



 

 
 
 

1. Vy österut längs Borgaregatan. Det svagt krökta gaturummet skapar dynamik och riktning 

på ett sätt som känns inbjudande och tryggt. Däremot är antalet entréer få, vilket gör att det 

känns relativt ödsligt. Dessutom är det ett alltigenom hårdgjort gaturum vilket gör att det 

upplevs mer ogªstvªnligt ªn nºdvªndigt. Eftersom traýkþºdet kªnns vªldigt l¬gt fºreligger 

ingen risk för konþikter. Varken mellan bil och gående eller mellan gående och cyklist. 
 
 

 

2. Vy norrut längs Magasinsgatan. Den här svagt sluttande gatan norrut är väldimensione- 

rad, proportionerlig, har vackra färger och historik samt visst inslag av buskar som ger ett 

fylligare gaturum. Men bristen på entréer ger än en gång känslan av att en går på en bak- 

gata. Dessutom är siktlinjen och sträckan upp till magasinet relativt kort och möjligen utan 

värde idag. Det bör också påpekas att sockelhöjder och fönster bröstning är väl avpasssade 

för att fotgängare ska känna sig trygga men inte vara en alltför stor del av inomhusrummet. 

3. Torget vid Borgaregatan/Magasinsgatan. Det här är en plats med många kopplingar vilket gör att känslan av riktningsvalfri- 

het är stor. Det är på så vis ett tryggt rum. Dessutom är skalan lämplig och det känns varken öde eller trångt. Tack vare ett antal 

lokaler i bottenvåningen på vissa av de omgärdade byggnaderna blir känslan också den av att platsen har potential. Men det 

är en möjlighet som i nuläget inte tas tillvara. Dels beror det på att bilarna är i centrum, dels på bristen på gröna inslag och dels 

på att platsen i nuläget är perifer i relation till centrum och därför bara en passage för många. 
 
 
 
 
 

 

4. Vy söderut längs Fruängsgatan. På väg mot centrum blir Fruängsgatan det gaturum som byter skepnad vid þera tillfällen. I den 

norra delen ýnns radhusen och þerbostadshusen. Där dessa är dimensionerade för ett trivsamt gaturum med grön förgårdsmark 

och gröna trädgårdar. Här ligger både radhusens och þerbostadshusens entréer ut mot gatan vilket gör att det kan upplevas som 

en del av de boendes sammanhang. Traýksituationen är mycket lugn och det är framför allt gående som passerar. Däremot kan 

det leda till misstanke att bilars hastighet kan bli ett bekymmer sommartid. Men tack vare det aningens trånga körbanan borde 

hastigheten reduceras vintertid. 19 



SLUTSATSER AV STADSANALYS ï UNDERLAG FÖR STRUKTUR 
 

Utmaningar att hantera 
Från arbetet med mål och utmaningar ser vi att þera aspekter behöver samverka avseende funktion, innehåll och 

rum. Tabellen till höger sammanfattar dessa samband. Nedan beskrivs ett antal grundläggande planstrukturella 

slutsatser baserat på stadsanalysen. 

 
Struktur och skala 
Resecentrum bör indelas rumsligt efter stadsplanens struktur och skala för att skapa orienterbarhet och 

sammanlänka med stadsväven som en integrerad del av innerstaden. Genom en òkvartersindelningò i stads- 

planens skala möjliggörs tydliga zoneringar för resecentrums olika funktioner. Strukturen ger en möjlighet att 

förhålla sig till kulturmiljön på en planstrukturell nivå. 

 

Länkar och stråk 
Flera stråk för gång och cykel är viktiga och inget är direkt viktigare än något annat. Detta ger en struktur som 

skapar þera mötespunkter med resecentrum. Stråken behöver utgöra länkar i staden och knyta norra och södra 

sidan om järnvägen. Stråken utgör både anslutning till resecentrum men ingår i stadens länksystem för gång 

och cykel. 

 
Rum för olika funktioner 
Resecentrum bör fortsätta utveckla idén om blandstaden, dels för att integrera resecentrum som en naturlig 

del i stadskärnan men också ge kraft åt stadens utveckling norrut. Olika funktioner skapar rörelse och plats- 

kvaliteter vilket ger underlag för människor till platsen utöver resandet och därmed ökad attraktion, identitet 

och trygghet. 

 
Platser och orienteringspunkter 
Kombinationen av stråk och plats är en fortsatt utgångspunkt i likhet med den beýntliga stadsplanen. Stråken 

behöver kopplas till omsorgsfullt gestaltade platser, offentliga rum, som ger god orientering , valbarhet och 

vistelsekvaliteter. 
 
 
 

Strukturförslag efter stadsanalys 

Struktur och skala ï integrering i stadsplanens kvartersstruktur 

 

Länkar och stråk ï väv i stadsplanen som överbryggande länkar 

 

Rum för olika funktioner ï Blandstaden som attraktivitet och nära 
 

 
Platser och orienteringspunkter ï orientering och vistelsekvalitet 
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Boende- 

täthet 
Barriärer 

Stadens 

funktioner 

Gång- 

stråk 

Riktning 

för 

tågresenärer 

Tillgäng- 

lighet 

Stations- 

området 
N. Bangårds- 

gatan 

S. Bangårds- 

gatan 

Borgareg. 

Magasinsg. 

Fruängsg. 

Brunns- 

gatan 

VERKTYG / HÄNVISNINGSTABELL 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

UTMANING 
1. Utveckla området runt RC med en bra mix av kollektivtra- 

ýk, service, handel och bostäder. En väntplats med många 

olika funktioner över dygnet. 

 

 
2. Implementera transportstrategin i resecentrumprojektet. 

 
 
 

3. RC blir en samlande bytespunkt med god tillgänglighet 

och sammankopplande stråk. 

 
 

4. Våga ompröva beslut. 

 

 
5. Skapa upplevelsevärden genom arkitektonisk utformning 

som ger identitet. 

 

 
6. Utveckla beýntligt gatunät för högre funktionalitet 

genom 4-stegs-principen. 

 
 
 

7. Sätta RC i stadens sammanhang. 

 
 
 

8. Arbeta med traýksªkerhet och trygghet för samtliga 

transporter och människor. 

 
 

9. Arbeta med beetendeåtgärder. 

 
 

 
10. Dialog och kunskapsutveckling i processen. 

 
 
 

11. Prioritera lösningar som är miljövänliga i alla led och 

skeenden. 

 

 
12. Skapa förutsättningar för ett ökat hållbart resande. 

 

 

13. Ta vara på och utveckla kulturmiljön kopplat till stadens 

identitet. 

 

21 

    

& 

 

& 

Grönska 

Cykelstråk Kollektivtraýk & 

Teknik 
 

Barriärer 
 

 

tågresenärer 

Stations- N. Bangårds- S. Bangårds- 
området gatan gatan 

Brunns- 
Borgareg. 

gatan 
 

Fruängsg. 



ARBETSPROCESS I WORKSHOPS ï UTMANINGAR, ALTERNATIV OCH UTVÄRDERING 

Metodik 
Under 2015-2016 inleddes gestaltnings och planarbetet med en bred fºrankring med þertalet tjªnstemªn och 

aktörer i en workshopserie om tre tillfällen. Cirka 20 deltagare vid varje tillfälle. Syftet med metodiken är att dels 

skapa gemensamma förutsättningar, bred förankring och lyfta upp nyckelfrågor och utmaningar tidigt som grund 

för planarbetets prioriteringar. 

Arbetet har genomförts med utgångspunkt i en processmetodik som utvecklats inom ramen för FoI-programmen 

Samhällsplanering med miljömål i Sverige (2000), Uthållig kommun (2011), SymbioCity (2012) samt Klimatsmarta 

och attraktiva transportnoder (2015). Arbetet fram till det formella detaljplanearbetet följer i stora drag processdia- 

grammet till höger. 

Samtliga workshoppar är sammanfattade med egen dokumentation som rapport i projektet. Nedan förljer en 

kort sammanställning i syfte att åskådligöra arbetet från mål, analys, alternativstudie och medborgardialog till 

färdigt planförslag och gestaltning. 

Workshop 1 

Syfte och mål med workshop 1 
Syfte med workshopen var att gemensamt skapa en samsyn kring områdets förutsättningar och framtida ut- 

maningar. Målet med workshopen var att översiktligt kartlägga intressen och områdets potential som grund 

för en gemensam målbild och målformulering. 
 
 

Sammanställning av Utmaningar/Nyckelfrågor från workshop 1 

Viktning 
38 

 
 

20 

 
19 

 
19 

 
18 

 
11 

 
7 

 
7 

 
6 

 
6 

 
4 

 
2 

 
2 

Utmaning 
Utveckla området runt RC med en bra mix av kollektivtraýk, service, handel och bostäder. En väntplats med många 

olika funktioner över dygnet. 

 
Implementera transportstrategin i resecentrumprojektet. 

 
RC blir en samlande bytespunkt med god tillgänglighet och sammankopplande stråk. 

Våga ompröva beslut. 

Skapa upplevelsevärden genom arkitektonisk utformning som ger identitet. 

Utveckla beýntligt gatunät för högre funktionalitet genom 4-stegsprincipen. 

Sätta RC i stadens sammanhang. 

Arbeta med traýksªkerhet och trygghet för samtliga transporter och människor. 

Arbeta med beetendeåtgärder. 

Dialog och kunskapsutveckling i processen. 

 
Prioritera lösningar som är miljövänliga i alla led och skeenden. 

Skapa förutsättningar för ett ökat hållbart resande. 

Ta vara på och utveckla kulturmiljön kopplat till stadens identitet. 
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processorienterad planering för hållbar 

utveckling (Ranhagen, 2011). 
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Bostäder 

Cykel P 

 

Park 

Kafé 
 

 

Entrebyggnad 

Cykel P 

Entrétorg 

Cykel P 

 
 
 
 
 
 

Workshop 2 
Under workshop 2 genomfördes en utvärdering med verktyget Effektproýl. På så sätt förde vi arbetet framåt mot 

ett alternativ där såväl funktion, lokalisering och karaktär kommer kunna utvecklas för att bidra med störst positiv 

effekt och uppfyllnad av projektets utmaningar och mål. Verktyget Effektproýl syftade till att utvärdera de tre idéer- 

na och dess funktioner i rangordnande skala, för att på så sätt förtydliga vilken idé som ansågs ha bäst respektive 

sämst effekt inom dom 13 olika utmaningarna. Effektproýlen var ett användbart verktyg för att synliggöra och 

diskutera olika dimensioner och faktorers uppnående av uppsatta mål. Därför handlade en stor del av workshopen 

också om diskussion och reþektion av val och prioritering. Detta medförde också till att de suboptimeringar som en 

tvungen rangordning kan medföra synliggjordes. 

Ett önskvärt resultat från workshop 2 var att kunna tydliggöra de olika idéernas komplexitet och skapa en tydlig 

bild över vilken idé som medförde bäst effekt för att bemöta varje utmaning, och hur dessa kunde vävas sam- 

man till ett planförslag att arbeta vidare med. Resultatet bildade också motiv för det slutgiltiga planförslaget och 

utgjorde ett tydligt underlag i dialogen med alla involverade parter. 

Tre idéer på tema känsla och upplevelse 
Utifrån projektets mål har Sweco och Nyköpings kommun tillsammans utvecklat tre idéer. Idéerna òTorgetò, òNavetò 

och òStr¬ketò har alla olika karaktärsdrag som redovisas nedan. Dessa teman och karaktärer låg som underlag i 

medborgardialogen vår-sommar 2016. Resultatet av medborgardialogen var sammanfattat och sammanställt i en 

särskild rapport men kortfattat kunde man utläsa att medborgarna ville ha en småskalig och grön miljö som var 

trygg och lugn men ändå speglade tempo och framtiden i arkitektur och uttryck. 

Målet med workshopen var att översiktligt kartlägga intressen och områdets potential som grund för en 

gemensam målbild och målformulering. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Scenario Öst òStr¬ketò Här är det mycket rörelse, fart och energi. Känslan är modern och 

stadslik. Platsen är del av ett intensivt stråk i staden. Här ýnns ett entrétorg med sitt- 

platser nära det intensiva stråket. Eventuella byggnader sticker ut och är en symbol för 

Nyköping. Platsen tar för sig i stadsbilden. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Scenario Centralt òNavetò Här ýnns det EN samlande och stor entréplats. Entrébyggnaden 

är ett nav som gör att du hittar dit du ska. Flera vägar möts och leder till byggnaden och 

navet. Här ýnns en tydlig målpunkt för resenärer av olika slag. Platsen är fokuserad på 

resande. Platsen har en egen identitet i staden. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

Tre strukturella alternativ 
Inför workshop 2 togs tre strukturella alternativ fram för områdets disponering. De tre alternativen/scenarierna var 

baserades på olika tyngdpunkter för resenärs och bytespunks i planområdet. Scenario Öst, Scenario Centralt och 

Scenario Väst. Alternativen utvärderades i den breda tjänstemannagruppen och slutsatsen var en inriktning mot en 

kombination av Centralt och Öst. Se sammanställning effektproýl. 

 
 
 
 
 

Scenario Väst òTorgetò Här är det ett lite lägre tempo. Beýntliga byggnader kan bli träff- 

punkter som till exempel kafé. Platsen är inspirerad av områdets historia och miljöerna 

har utvecklats och bevarats. Det är grönt och lummigt. Torget är en samlingsplats för att 23 
hitta dit du ska. Ytan dªr du rºr dig ªr ºppen och þera vªgar leder till olika platser. 
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ARBETSPROCESS I WORKSHOPS ï UTMANINGAR, ALTERNATIV OCH UTVÄRDERING 

Workshop 2 ï Utvärderingen 
Utvärderingen av alternativen/scenarierna gjordes i þera steg, dels mot utmaningar/nyckelfrågor vid workshop, se 

sammanställning till höger. Därefter i arbetsgruppen där avstämning mot projektmålen gjordes. Resultatet som 

grund för inriktningsskiss och för avstämning i projektets styrgrupp och mot politiken var som beskrivits en god 

kombination av scenario Centralt och scenario Öst och att medborgardialogens resultat inarbetas med exempelvis 

grön och trivsam karaktär, småskaligt och med gedigen och spännande arkitektur. 

Inriktningsskissen juli 2016 gav underlag för planeringsarbetet med samrådshandling och fördjupningar gata 

och traýk. 

 
 

Workshop 3 ï Funktionerna och innehållen 
En mindre arbetsgrupp arbetade med att klä på inriktningsskissen med funktioner och innehåll utöver resan- 

defunktionalitet. Strävan är att skapa en plan som möjliggör þera användningar enligt principen för attraktiva 

transportnoder, trygg miljö och blandstaden. Workshopens brainstorm sammanfattades som en Moodboard en- 

ligt nedan. Flera användningsmöjligheter har säkerställts i planförslaget. Se vidare kapitel Funktion och Innehåll. 
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Bostäder 
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Kultur 
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Samhällsservice 
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Resenärsservice 
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Turistservice 

Besökscenter 

 

Hantverk 

Dagvattenhantering 

Mobilitetscenter 

Open shopping 

 

 

 

 

 

Klättervägg 

Boulébana 

Food trucks 

Byggnadsvård 

LAN/Datorkafé 

Ungdomsgård 

Rockklubb 

Friskvård 

Sportotek 

 

Streetsporter 

Andelsodling 

Stadsodling 

Plusenergi 

Ekosystemtjänster 

Aktivitetspark 

Temapark 
 

r   

Lek 

Kulturýlial 

 
 

Ateljé 
B ä 

Chaufförsvilorum 

Hantverk Kafé 

Dansstudio 

Replokal 

 

Sommarkonst Trädgårdskafé 
Utescen 

Klättervägg 

 
GS Boulé

Lek 

Utställning ng ri 
Turistinfo 

Filialer 

Kontorshotell 

 

Utbildning 

Kontor 
Friskvård 

Cykeltjänst 
 

 

Funktioner och innehåll som nämndes 

inom projektmötet/workshopen: 

G
 

Resultatsammanställning Bäst 

Effektproýl fºr Nyköping resecentrum 1 

Utveckla omr¬det runt RC med en bra mix av kollektivtraýk, 

1. service, handel och bostäder. En väntplats med många olika 

funktioner över dygnet. 

 

 

2. Implementera transportstrategin i resecentrumprojektet. 

 
 

 

 

3. 
RC blir en samlande bytespunkt med god tillgänglighet 

och sammankopplande stråk. 

 
 

 

4. Våga ompröva beslut. 

 
 

 

 

5. 
Skapa upplevelsevärden genom arkitektonisk utformning 

som ger identitet. 

 
 

 

 

6. 
Utveckla beýntligt gatunªt fºr hºgre funktionalitet 

genom 4-stegsprincipen. 

 
 

 

7. Sätta resecentrum i stadens sammanhang. 

 
 

 

 

8. 
Arbeta med traýksªkerhet och trygghet för samtliga 

transporter och människor. 

 
 

 

9. Arbeta med beetendeåtgärder. 

 
 

 

10. Dialog och kunskapsutveckling i processen. 

 
 

 

11. Prioritera lösningar som är miljövänliga i alla led och skeenden. 

 

 

12. Skapa förutsättningar för ett ökat hållbart resande. 

 

 

 

13. Ta vara på och utveckla kulturmiljön kopplat till stadens 

identitet. 

 

 

 

Scenarios 

Väst =  

 
 

Centralt =  

 
 

Öst =  

 

 



 

 

INRIKTNINGSSKISS JULI 2016 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

UTVECKLINGSOMRÅDE 

 
 

Cykel P 

Entrétorg 

Angöring 

 
Lek/Aktivitet 

 
 

JÄRNVÄGSPARKEN 

 

Lek/Aktivitet 

 

Entrétorg 

 
 

 
 

Park 

 
 

Bostäder 

 
CENTRALPLAN 

 
 

Cykel P 

 
 

Park/Lekplats 
 

TINGSHUSPLATSEN 

 
 
 

 
Torg 

 
 
 

UTVECKLINGSOMRÅDE 
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UTFORMNINGS- OCH GESTALTNINGSTEMA ï BÄRANDE IDÉ 

Att koppla samman 
Resecentrums viktigaste funktion är att koppla samman , att koppla samman människor, 

transportslag och mobilteten med staden och stadslivet. Lokalt, regionalt, nationellt och 

internationellt. 

Utgångspunkten är att ha nära och trygga kopplingar, skapa logik i var saker ligger, vad de är 

och därmed tydlighet god orienterbarhet. Målet är att bytestiden ska vara effektiv och enkel. 

Resecentrum skapar nya viktiga länkar i staden för stadens fortsatta utveckling. 

 

 

Att utgå från stadens struktur och skala 
Utgångspunkten för resecentrums disponering är att skapa en struktur som tar fäste i 

stadens kvartersstruktur och skala, Syftet med det är þera, dels främjar det redan utvecklade 

rörelsestråk och kopplingar, dels skapar det känslan att staden integreras med resecentrum 

och dels samverka med stadens skala, karaktär och kulturmiljö. 

 
 

Att skapa stad och stadskvaliteter 
Resecentrum är inte bara en bytespunkt, det är en stadsdel i staden med þera funktioner 

och användningar. Blandstaden fortsätter och skapar miljöer för människor under dygnets 

alla timmar. Det ger attraktion, trygghet och utvecklar symbol för Nyköping. Utgångspunkten 

ªr att skapa inneh¬ll och struktur som mºjliggºr þera funktioner utan att ge avkall p¬ 

resecentrumfunktionen. 

 

 

Att skapa mötesplatser 
Förslaget bygger på en organisation av þera mindre stadsrum, entrétorg, som länkas 

samman av tydliga stråk för gång och cykel. Stadsrummen är þerfunktionella, dels skapar 

de orienterbarhet men också mötesplats, social interaktion och identitet. Entrérummen och 

parkrummen är en modern fortsättning på den historiska stationsmiljön med järnvägspark, 

Centralplan etc. Stationen var en av stadens stoltheter, det är en miljö som betyder något och 

första ansiktet utåt. Förslaget fortsätter den traditionen. 

 

 

Att inspireras av stadens arkitektur, karaktär och känsla 
Utgångspunkten är att landskapsarkitektur och byggnadsarkitekturen med gedigna material. 

Vi har inspirerats av Nyköpings stad och platsen och skapat en materialpalett av tegel, 

puts, trä, glas, granit som spelar mot sirlig trädgrönska och marktäckande perenner. Det 

har eftersträvats att skapa en enkelhet, inte för många typer av uttryck och material men 

samtidigt en tydlig hierarki mellan platser, stråk och olika byggnadsfunktioner. Det röda 

teglet är ett signum och svarar väl mot stadens kulturhistoria. Arkitekturen är ändå modern, 

unik och framåtblickande och ska stå sig lång tid framåt. 

 

 

Att vara multifunktionell och ekologisk smart 
Förslaget bygger på att skapa ytor som är multifunktionella, sociala platser som kombinerar 

ekologiska tjänster, exempelvis dagvattenhantering. Flera hårdgjorda ytor avvattnas för 

fördröjning mot vegetationsytor i ett robust system. Ett mål är att skapa ett grön miljö med 

variation, förslaget innebär många nya träd, som alléer och i grupp med park och ytor i gräs 
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och perenner. 

 
 
 
 

 

Pictogram Att koppla samman 

 
 
 
 

Pictogram Att utgå från stadens struktur 

 
 
 
 

Pictogram Att skapa stad och stadskvaliteter - Blandstaden 

 
 
 

 

Pictogram Att skapa möteplatser 



ILLUSTRATIONSPLAN 
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UTFORMNING OCH GESTALTNING 
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