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Inledning

Denna riskutredning har tagits fram i samband med arbetet med ny detaljplan fér
Nykopings centrum. Detaljplanen omfattar bland annat anlaggandet av resecentrum men
ska ocksa mojliggora for ytterligare funktioner i anslutning till resecentrum med etablering
av bostader, centrum och kontor. Mgjlighet att etablera hotellverksamhet och
parkeringshus inom omradet har ocksa utretts.

Jarnvagstrafik innebér risker for manniskor och miljé, samt verksamheter och infrastruktur
i banans narhet. Ursparningar kan leda till direkt pakorning i sparets narhet och vid
olyckor med farligt gods kan det leda till olyckor med stérre utbredningsomrade. Generellt
betraktas tagtrafik som saker men eftersom konsekvenserna kan bli stora vid en olycka &ar
det anda viktigt att risknivan beskrivs och det kan finnas anledning att vidta extra atgarder
for att uppna en tillracklig sakerhet.

Tva jarnvagsbanor passerar omradet, TGOJ-banan och Nyk&pingsbanan (i framtiden
med sidospar fran Ostlanken)

I underlaget till jarnvagsplanen fér ombyggnaden av Nykopingsbanan ingar en forsta
inledande riskutredning (AF/Trafikverket 2014). | den riskutredningen bedéms féljande
olyckstyper vara relevanta att beakta i arbetet med detaljplan for det nya resecentrumet:

o Farligt gods
e Mekanisk skada vid ursparning
e Brandspridning fran buss

| arbetet med framtagande av jarnvagsplanen har en mer detaljerad riskutredning
genomforts for farligt gods och mekanisk skada vid ursparning. Resultatet fran den
utredningen anvands som underlag fér bedomning i denna rapport.

Risk definieras har som en sammanvagning av sannolikheten for en odnskad héandelse
och konsekvensen av denna handelse. Risken tkar desto hégre sannolikheten och/eller
konsekvensen av en handelse ar. Figur 1 illustrerar hur risken t6kar med 6kande
sannolikhet och/eller konsekvens av en handelse.
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1 Sannolik_het

Konsekvens

Figur 1. Okande risk beroende av sannolikhet och konsekvens.

1.1 Planforslaget

Den illustration 6ver planforslaget som ar aktuell nér denna riskutredning genomfors
redovisas Oversiktligt i Figur 2. Forslaget innebéar anlaggning av en ny plattform langs
Nyképingsbanan tillsammans med ett nytt resecentrum med vanthall och bussterminal. |
anslutning till detta planeras for ett nytt bostadshus tillsammans med en mindre park med
lekplats vid Centralplan sydvast om resecentrumet. Oster om resecentrumet planeras for
cykelcentrum, handel, kontor och liknande verksamheter.
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Resecentrum
med bussterminal

Kontor,
centrumverksamhet,
hotell

Cykelcentrum

Figur 2. Oversikt 6ver planomradet och de aktuella jarnvagsstrackorna (Sweco 2018-03-
08). TGOJ-banan i sdéder och Nykopingsbanan mitt i figuren fran st till vast.

3(30)

RAPPORT

repo001.docx 2015-10-05

2018-10-11
VERSION 4
RISKUTREDNING NYKOPING RESECENTRUM

SEMRLI \\sefanfs002\project\3310\3314731\000\08-ulag\9-risk\nyrc - olycksrisk\riskutredning nyrc 2018-12-17.docx



repo001.docx 2015-10-05

SWECO %

1.2 Syfte och mal

Rapporten omfattar en utredning av den risk for allvarliga olyckor som tagtrafiken och
transporter av farligt gods utgér fér omgivningen langs jarnvagen.

Syftet ar att sakerstélla att risknivan for individer och samhallet inte blir oacceptabelt hog
pa grund av hur bebyggelsen planeras kring jarnvégsanlaggningen.
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2  Viktiga begrepp och metodik

| denna rapport anvands i huvudsak den terminologi som anvands av
Sprangamnesinspektionen (SAIFS 2000:2), se Figur 3. Hela processen dar en
riskutredning ingar kallas ofta riskhanteringsprocessen och dari ingar aven att
kommunicera och férankra riskutredningen med berérda parter.

Planering av analysen

Insamling av information
Definition av system

Komplettering

Identifikation av niskkillor

Uppskatining av nisk
(Sannolikhet och konsekvens)

Virdering av risk

Riskbedimning

Forslag till
riskreducerande tgirder

Riskutredning

Figur 3 Principschema for riskutredning (SAIFS 2000:2).

2.1 Riskanalys och riskvéardering

Uppskattning av risk kan goras bade kvalitativt (beskrivande) och kvantitativt (genom
berakningar). Aven semikvantitativa metoder kan anvandas dar risknivan delas in i
klasser men utan att detaljerade berékningar genomfors fér det specifika fallet.

| denna rapport anvands berakningar som genomforts av Cowi under 2017 pa uppdrag
av Trafikverket i det projekt som ror Trafikverkets anlaggning. Cowi har beraknat
individrisknivaer utifran den trafikprognos som finns for de jarnvagsstrackor som beror
den aktuella detaljplanen, se avsnitt 5.1.
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Manga verksamheter i samhallet medfoér nagon form av risk. Det ar generellt sett inte
mojligt att eliminera alla risker eftersom kostnaderna for detta skulle bli orimligt héga. For
att kunna bedéma vilka beréknade risknivaer som ar tolerabla och vilka som behover
reduceras behoéver riskanalyser och riskvarderingar genomféras. For att underlatta detta
arbete finns vissa riktlinjer som utvecklats av lansstyrelser och kommuner. Riktlinjerna
har utvecklats regionalt men kan i brist pa nationellt fastslagna riktlinjer anvandas ocksa
for andra regioner. For Nyképings kommun finns riktlinjer, se avsnitt 3.1 nedan.

Individrisk beskriver sannolikheten for dédliga skador pa ett visst avstand i anslutning till
en eller flera riskkallor under ett ar. Riskmattet tar inte hansyn till hur manga manniskor
som vistas i narheten av riskkallan utan férutsatter att en person befinner sig oskyddad
pa samma avstand fran riskkallan dygnet runt under ett ar. Mattet brukar beskrivas som
ett rattighetsbaserat matt. Detta eftersom det utifrin mattet gar att avgéra om enskilda
individer utsatts for oacceptabel risk. Individrisken presenteras i denna riskutredning i
form av en individriskkurva dar risken beskrivs som funktion av avstandet fran riskkallan.

Samhallsrisk beskriver risken med hansyn till hur manga manniskor som kan omkomma
om det sker en olycka vid riskkallan. Hansyn tas da till den omradesspecifika
personstatheten samt dygnsvariationer i persontatheten inom- och utomhus.
Konsekvenserna beraknas utifran medelpersontatheten och vilket skydd som finns.
Sambhallsrisken presenteras i ett s& kallat F/N-diagram (Frequency of accidents/Number
of fatalities). | F/N-diagrammet kan man avldsa sannolikheten for att olika antal personer
omkommer i anslutning till riskkallan.

Riskreducerande atgarder

Om studerade risker bedéms vara oacceptabla identifieras de skadehéndelser (t.ex.
pakorning, gasmoln eller explosion) som &r kritiska for det aktuella omradet. Mot
bakgrund av dessa scenarier och maéjligheter att begransa olyckor presenteras forslag pa
riskreducerande atgarder. Aven for scenarion dar risknivan ar acceptabel foreslas
riskreducerande atgarder forutsatt att de ar enkla och ekonomiskt rimliga att genomfora.

Riskreducerande atgarder minskar risknivan antingen genom att minska sannolikheten
for att oonskade handelser intraffar (olycksférebyggande) eller genom att minska
konsekvensen av en saddan handelse (konsekvensreducerande). For principforklaring av
de tva typerna av riskreducerande atgarder, se Figur 4.
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Clycksférebyggande dtgard
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Figur 4. Princip for funktion av olycksférebyggande respektive konsekvensreducerande

atgarder.
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Riktlinjer och vagledningar

I miljobalken, (SFS 1998:808), stalls krav pa att manniskors halsa ska skyddas. Kraven
definierar en héllbar utveckling dar nuvarande och kommande generationer tillférsakras
en halsosam och god milj6. Begreppet olycka saknas i miljdbalken, dar talar man om
"skador och olagenheter fér manniskors halsa och milj6”. Begreppet beskrivs dock mer
ingaende bland annat i lag (2003:778) om skydd mot olyckor. "Olycka” &r en plétslig
handelse som medfor eller kan befaras medféra skada. Dit réknas héandelser som beror
pa foreteelser i naturen eller som intraffar utan manniskors direkta handlande. Som
olyckor raknas ocksa handelser som beror pa manniskors handlande eller underlatenhet
att handla.

I denna riskutredning har féljande riktlinjer och vagledningar anvants:

¢ Vagledning for planering med hansyn till risk for olyckor intill véagar och jarnvéagar
med transporter av farligt gods, Lansstyrelsen i S6dermanlands lan (2015)

o Trafikverkets rapport Transportsystemet i samhallsplaneringen (2013).
o Raddningsverkets rapport Véardering av risk (1997)

| féljande avsnitt presenteras dessa riktlinjer.

Vagledning fran Lansstyrelsen i Sodermanlands lan

Lénsstyrelsen i S6dermanlands lan har tagit fram rekommendationer (2015) for hur
hansyn bor tas i den fysiska planeringen i anslutning till vagar och jarnvagar med
transporter av farligt gods.

Dar rekommenderas att risker fran farligt gods beaktas inom 150 meter fran farligt
godsled i detaljplaneprocessen. En zonindelning for lamplig markanvandning intill
transportleder for farligt gods presenteras ocksa (se Figur 5). | princip hela planomradet
ligger inom 150 meter fran jarnvag dar farligt gods transporteras.

Om marken intill en transportled for farligt gods 6nskas anvandas pa annat satt bor
riskerna forknippad med denna markanvandning utredas mer i detal;. | vagledningen
redovisas vad som bor ingd i en sadan utredning for att den ska uppna tillracklig kvalitet.
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3.2

Lansstyrelsen rekommenderade skyddsavstand

0 - 30 meter 30 - 70 meter 70 - 150 meter over 150 meter

B- Bostader

Enfamiljsbostader vk 3A

C- Centrum

H- Detaljhandel vk 28
K- Kontor vk1

B- Bostéader

D- Vard

K- Kontor

O- Tillfallig vistelse

R- Besoksanlaggningar

R- Besdksanlaggningar S- Skola

Utan omfattande askadarplats
Z- \ferksamheter

Beteckningar i enlighet med Boverkets allménna rad om planbestdmmelser BFS 2014:5, DPB 1
Verksamhetsklasser (vk) enligt kapitel 5, Boverkets byggregler BFS 2011:6 Figur 1

Figur 5. Zonindelning for markanvandning intill transportled for farligt gods.

Vardering av risk

Foljande vagledande skalighetsprinciper for riskvardering presenteras i Raddningsverkets
rapport Véardering av risk (1997):

Rimlighetsprincipen: En verksamhet bor inte innebéra risker som med rimliga medel
kan undvikas. Detta innebar att risker som med teknisk och ekonomiskt rimliga medel kan
elimineras eller reduceras alltid skall atgardas, oavsett riskniva.

Proportionalitetsprincipen: De totala risker som en verksamhet medfor bor inte vara
oproportionerligt stora jamfért med de fordelar som verksamheten medfor.

Fordelningsprincipen: Riskerna bor vara skaligt fordelade inom samhaéllet i relation till
de positiva effekter som verksamheten medfor. Detta innebér att enskilda personer eller
grupper inte bor utsattas for oproportionerligt stora risker i forhallande till de fordelar som
verksamheten innebéar for dem.

Principen om undvikande av katastrofer: Riskerna bor hellre realiseras i olyckor med
begransade konsekvenser som kan hanteras av tillgangliga beredskapsresurser &@n i
katastrofer.

| rapporten anges aven acceptanskriterier for vardering av risker presenterade med
riskmatten individrisk och samhallsrisk. Dessa kriterier ar avsedda att tillampas for
allméanhet, ej anstéllda i en verksamhet som utgdr en risk.

Acceptanskriterierna presenteras i form av ett intervall, vilket vanligen kallas fér ALARP-
omradet (As Low As Reasonably Practicable):

e Risker som overstiger ALARP-omradet anses vara for stora och atgarder méaste
vidtas. Risker i denna niva skall ej accepteras for nya anlaggningar. For befintliga
situationer foreslas en mer flexibel tillampning.
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¢ Risknivaer som hamnar inom ALARP-omradet ska reduceras sa langt det ar
praktiskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Ombyggnader och férandringar som 6kar
risken ytterligare bor ej accepteras utan att atgarder vidtas.

¢ Risknivaer under ALARP-omradet bedéms utan vidare atgarder som acceptabla.

Dessa acceptanskriterier har anvants som underlag vid beddmning av om riskerna inom
det aktuella omradet &r acceptabla. Om det inte ar acceptabla ska de reduceras genom
atgarder. De individriskkriterier som anvénds i denna utredning presenteras i Tabell 1.

Tabell 1. Foéreslagna acceptanskriterier for individrisk (Raddningsverket, 1997).

Kriterium Sannolikhet
Ovre gréans for individrisk (dar risken kan anses vara oacceptabel) 10 per ar
ALARP-omréde (dar rimliga atgarder ska vidtas) 107-10°° per &r
Undre gréns for individrisk (dar risken kan anses vara liten) 107 per ar

3.3 Transportsystemet i samhallsplaneringen

Trafikverket rekommenderar ett generellt bebyggelsefritt avstand fran spar pa 30 meter
(frén sparmitt pa narmaste spar) for ny bebyggelse. | publikationen Transportsystemet i
samhéllsplaneringen (2017) skriver Trafikverket:

"Ett saddant avstand ger utrymme for raddningsinsatser om det skulle ske en
olycka, och det mojliggor en viss utveckling av jarnvagsanlaggningen. Verksamhet
som inte ar stérningskanslig och dar ménniskor endast tillfalligtvis vistas, till
exempel parkering, garage och forrad, kan dock finnas inom 30 meter fran
sparmitt. Hansyn bor dock tas till méjligheterna att underhalla
jarnvagsanlaggningen och bebyggelsen.”
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4  Allméant om farligt gods
Farligt gods inbegriper en rad olika farliga &mnen och produkter som har sddana
egenskaper att de kan orsaka skada pa bl.a. manniska och miljo. Vissa &mnen utgor en
mer direkt risk och andra amnen utgér en risk forst efter [angvarig exponering. Farligt
gods delas enligt MSBFS 2012:7 (RID-S) in i nio klasser enligt Tabell 2.
Bortom 30 meter har effekten av varmestralning fran de mest sannolika
olycksscenarierna avtagit betydligt, baserat pa erfarenhet fran flertalet riskutredningar
genomforda av konsulter i Sverige.
Tabell 2. Klasser av farligt gods enligt RID-S.
Klass | Amnen Klass | Amnen
1 Explosiva &mnen 5.2 Organiska peroxider
2 Gaser 6.1 Giftiga &mnen
3 Brandfarliga vatskor 6.2 Smittférande amnen
4.1 Brandfarliga fasta &mnen, sjalvreaktiva &mnen och 7 Radioaktiva &mnen
fasta okansliggjorda explosivamnen
4.2 Sjalvantdéndande damnen 8 Fratande &mnen
4.3 Amnen som utvecklar brandfarlig gas vid kontakt 9 Ovriga farliga &mnen
med vatten och foremal
51 Oxiderande d&mnen
11(30)
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Riskanalys

| féljande avsnitt identifieras, beskrivs och bedéms de aktuella riskerna, enligt 2.1. De
risker som har identifierats som kritiska i omradet avseende olyckor ar:

- Tagtrafiken

- Gasbussar och andra bussar

Risker fran tagtrafiken

P& uppdrag av Trafikverket har Cowi inom arbetet med jarnvagsplanen for resecentrum i
Nykoping genomfoért en riskanalys med avseende pé farligt gods och mekanisk konflikt
(p&korning vid ursparning) pa Nykodpingsbanan och TGOJ-banan. | det arbetet har
information om transporter av farligt gods sammanstéllts och individriskniva berdknats.
Nedan sammanfattas resultaten fran de berakningar som utforts.

Berékningarna baseras pa prognoser for 2040 och tar hojd for att trafik som i dagslaget
gar via Katrineholm i framtiden gar via Nykoping. Nyare, konfidentiell, statistik fran
Trafikverket avseende ar 2013 — 2015 visar att den transporterade mangden farligt gods
som anvants for berdkningarna ar kraftigt overskattad. Trots detta har Cowi anvant dessa
data d& det bedoms leda till konservativa och robusta berakningar av individrisken.
Antalet transporter per godsslag som anvéants i berakningarna aterges i Tabell 3.

En viktig osakerhetsfaktor ar att férdelningen mellan &mnen som transporteras kan
forandras Over tid. Det kan alltsd handa att farligare amnen transporteras i hogre
utstrackning. Det ar darfor viktigt att sdsom Cowi gjort anvanda konservativa antaganden
om vilka &amnen som transporteras, aven om risknivan i nulaget troligtvis ar betydligt
lagre.

Foljande amnen har ingatt i de berakningar Cowi genomfort:

¢ Klass 1.1 Massexplosiva &mnen

Klass 2.1 Brandfarliga gaser

Klass 2.3 Giftiga gaser

Klass 3 Brandfarliga vatskor

Klass 5.1 Oxiderande @&mnen
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Tabell 3. Antalet vagnar per godsklass som anvants i riskberéakningarna.

Uppskattat antal vagnar/ar pa

RiD-klass
Nyképingsbanan
1.1 Explosiva 1
dmnen
2.1 Brandfarliga
3 2691
gaser

2.3 Giftiga gaser o
3. Brandfarlig

4363
vitska (klass 1)
8.1 Oxid d
0 xiderande 1170
dmnen

Uppskattat antal vagnar/ar pa
RID-kI

ass TGOJ-banan

I 1 Explosiva Enstaka
dmnen
2.1 Brandfariiga 1040
gaser

2.3 Giftiga gaser o

3. Brandfarlig
vitska (klass 1)
3.1 Oxiderande
dmnen

0

o

Eftersom sannolikheterna for olycka ar s& sméa anvands en logaritmisk skala for att
vardera risknivan. Det kravs alltsa relativt stora skillnader (minst férdubbling i trafik) for att
se stora skillnader i vardering av risknivan. Skillnaderna i trafik i nulaget och framtida
trafikering ligger inom felmarginalen for berdkningarna och berékningar har darfér endast
gjorts for den hogre trafikeringen som forvantas i framtiden.

Cowi har d4ven genomfort berakningar for individrisk for mekanisk skada vid ursparning,
med andra ord risken for att bli p&koérd vid en eventuell ursparning och dodas. Aven
sannolikheten att omkomma for personer som befinner sig i en byggnad som traffas av
en ursparad vagn ingér i detta riskmatt.

Eftersom ursparningar med storre sidoavvikelser ar ovanliga &r det statistiska underlaget
for en sddan berakning oséker. Det finns vissa antaganden om att ursparningsavstanden
ar beroende av hastigheten, men det finns ocksa underlag som tyder pd att platsspecifika
forhallanden &r viktigare och att hastigheten &r av underordnad betydelse
(Banverket/Fredén, 2001). Baserat p& den framraknade individrisken for ursparning kan
slutsatsen dras att risknivan ligger inom ett omrade dar atgarder bor Gvervagas upp till 10
meter fran Nykopingsbanan. Inom 5 meter fran narmaste spar ar individrisknivan
oacceptabel.
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Berakningarna for Nykopingsbanan visar att individrisknivan for farligt gods ligger inom
ALARP upp till 25 meter, det vill saga det omrade dar risknivan ar sddan att ekonomiskt
och praktiskt rimliga atgarder bor genomforas (Tabell 4). For ursparningar som leder till
pakorning vid ursparning/mekanisk konflikt ar risknivan hog inom 6 meter och atgarder
bor vidtas inom 10 meter (Tabell 5). Bortom 10 meter behover inte atgarder for att minska
denna risk vidtas for enskilda individer. | de fall det berér kansligare bebyggelse med hdg
persontathet inom 30 meter kan det dock vara motiverat att vidta atgarder.

Tabell 4. Nyképingsbanan, farligt gods

Omrade

IR (ute)

IR {ir;nej

0-25

100-1350

1,89E-07

1,58E-07

Tabell 5. Nykopingsbanan, ursparning/mekanisk konflikt.

Avstand fran spdr {m)

Individrisk (per ar)

7 7,04E-06
8 3,54E-06
9 1,45E-06
10 4,03E-07
11 4,13E-08
12 < 1,00E-08
13 < 1,00E-08
14 < 1,00E-08
15 < 1,00E-08
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For TGOJ-banan nér individrisknivan aldrig 6ver den grans dar atgarder bor 6vervagas
for farligt gods (Tabell 6). Risk for pakorning vid ursparning/mekanisk konflikt behéver
beaktas inom 9 meter fran bandelen (Tabell 7).

Tabell 6. Individrisk vid TGOJ-banan, avseende farligt gods.

Omrade | IR {ute) IR {inne)

0-23

25-50

50-100

100-130

130-200

Tabell 7. Individrisk TGOJ-banan, avseende pakdrning vid ursparning/mekanisk konflikt.

Avstand fran spér (m) Individrisk (per ar)
> 7,61E-06
7,61E-06
3,70E-08
4, 14E-08
2,89E-08
1,92E-06
1,20E-06
6,87E-07
3,45E-07
1,41E-07

O] |~ | )| k| Lo by =D

Det ar dock viktigt att notera att enligt vagledningen frdn Lansstyrelsen i Sodermanlands
lan ska den sa kallade rimlighetsprincipen tillampas, det vill saga att om det med rimliga
tekniska och ekonomiska medel ar mgjligt att reducera eller eliminera en risk skall detta

goras.
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Teckenforklaring
D Plangréns
o Anvandningsgréns
Il Gver ALARP
Inom ALARP

Cleome

/

" (Y Nyko pingsbanan

O &0 e 7/ > A
Figur 6. Planomradet utritade zoner for individrisker inom ALARP samt 30 meter som
Trafikverkets rekommenderade som bebyggelsefritt.

Inom de avstand dar individrisknivan hamnar inom ALARP-omradet beror detta till stérsta
delen pa pakorningsrisk/mekanisk konflikt pa nara avstand. Olycka med farligt gods utgor
en storre andel av individriskbidraget pa avstand langre &n 10 meter. Framst &r det
olycka med brandfarlig vatska som ger det storsta riskbidraget, foljt av olycka med
brandfarlig gas. Ovriga amnen ger ett 1&gt individriskbidrag.

5.2 Risker forknippade med gasbussar vid bussangéringsplatsen

| den riskutredning som tagits fram av AF 2014 konstateras att sannolikheten fér brand i
buss ar Iag. For att minska sannolikheten for brandspridning om en brand &anda skulle
uppsta rekommenderas ett avstand pa 8 meter fran bussangéringsplats till narmsta
fasad.

Enligt SAFIS 2000:3 &r ett tillrackligt sakerhetsavstand 6 meter fér behallare p& mellan
1000 - 4000 liter, om brandskydd EI60 finns kan avstandet minskas med halften. Dessa
foreskrifter omfattar dock inte i fordon anslutna I6sa behallare, men ger anda en
fingervisning om vilka avstand som ar rimliga.
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De flesta bussbrander uppkommer troligen nar motorn &r igang. 64 % av alla
bussbrander uppkommer i motorn och 20 % i hjulhuset (SP, 2015). | en
naturgasbussolycka vid en andhallplats i Helsingborg totalférstérdes de tva inblandade
naturgasbussarna och en narliggande byggnad skadades allvarligt (Haverikommissionen
2013:01).

Under 2016 har aven en rapport avseende brander i bussar tagits fram av Sveriges
bussféretag (Sveriges bussféretag, 2016). | rapporten konstateras att antalet brander i
bussar minskat de senaste aren, och detta tillskrivs i forsta hand forbattrade tekniska
I6sningar samt aven att chaufforer i stérre utstrackning ar utbildade for att hantera
brander.

Olika drivmedel medfor olika typer av faror. Vilket bréansle som kommer att anvandas kan
inte styras i detaljplanen, men nedan férs ett resonemang som visar att val av drivmedel
inte &r avgorande for anlaggande av bussterminal inom planomradet.

Jamfort med mer brandfarliga gaser sdsom acetylen ar biogas och naturgas relativt
svarantandliga eftersom blandningsforhallandena mellan gas och luft som kravs for att
antandning ska kunna ske ar forhallandevis avgransat. Om en tandkalla (6ppen laga eller
gnista) finns i narheten av ett utslapp kan dock gasen antandas. Om gasbehallarna
utsatts for brand kan det teoretiskt ge upphov till en jetflamma om sékerhetsventilen
utloser och gasen antands. Jamfoért med de tankvagnar med brandfarlig gas som gar pa
jarnvagen ar mangderna gas i en buss relativt sméa (30—40 liter) och langden pa en sadan
jetflamma beddms vara 4-5 m (MSB, 2014). Detta har framst lett till diskussioner inom
branschen om det ar lampligt med gasbussar inomhus eller i underjordiska
konstruktioner.

Flytande drivmedel kan lacka ut och ge kraftiga fordonsbrander eller polbrander pa
marken. Diesel som ar det vanligaste drivmedlet i konventionella bussar ar dock
svarantandligt. Etanol och bensin antands lattare. Om en etanoldriven buss brinner maste
raddningstjansten ha ett sarskilt alkoholresistent skum fér att slacka branden. Det ar inte
mojligt att slacka med vatten eller vanligt skum.

Enligt rapporten frAn Sveriges bussféretag (2016) ar det mycket sallan som nagon
passagerare skadas svart eller omkommer till foljd av brand i buss i Sverige, senast
nagon omkom till féljd av brand i buss ar ar 1976. Forsakringsbranschen har krav pa
automatiskt slacksystem, att ett sprinklersystem finns monterat i motorrummet, for att det
ska vara mojligt att f& brandforsékra bussen. Kravet borjade gélla fran och med 1 januari
2004 for bussar som nyregistreras och har en totalvikt éver 10 ton. Fér narvarande har
Over 90 procent av alla bussar med totalvikt dver 10 ton automatiskt slacksystem i
motorrummet.

El och elhybridbussar utgor generellt en mindre brandrisk &n bussar som drivs med andra
drivmedel. Batteriet kan borja brinna vid stor mekanisk pafrestning, men slacks genom
nedkylning med stora mangder vatten. Risker med el och elhybrider &r mindre for
omgivningen &n gasbussar.
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Sammantaget bedoms inte bussbrander eller andra risker med busstrafiken paverka
planomradet sa att sarskilda atgarder behover vidtas for omgivande bebyggelse. Det
bedoms dock rimligt att taket pa sjalva bussterminalen &r i ett icke-brannbart eller
brandklassat material (IE30) s& att det inte mgjliggér snabb brandspridning vid en
eventuell bussbrand.
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6 Riskvardering av planforslaget
Riskvarderingen for detaljplanen baseras pa de riskberakningar som ar utforda inom
arbetet med jarnvagsplanen (Cowi/Trafikverket 2017).
Berékningarna visar att risknivan fran Nyképingsbanan, inom 25 meter fran spar med
godstrafik, ar sa hog att atgarder bor 6vervagas for sadan bebyggelse dar personer
uppehaller sig under langre tid (exempelvis bostader, kontor, etc).
Nedan foljer en bedémning av hur olika delar i den planerade bebyggelsen paverkas av
den risknivan som beréaknats av Cowi.
6.1 Bostadshus och park vid Centralplan
Inom planen foreslas ett bostadshus vid Centralplan (se Figur 7). Detta hus placeras pa
ca 40 meters avstand fran narmsta spar pa Nykopingsbanan och 60 meter fran TGOJ-
banan. Enligt riktlinjerna fran Lansstyrelsen i S6dermanlands lan behéver en
riskbedémning goras for flerbostadshus som placeras narmare an 150 meter fran led
med farligt gods.
Bostader
Park/lekplats
®
Figur 7. Bostader och park/lekplats planeras vid centralplan mellan TGOJ-banan och
Nykdpingsbanan.
Eftersom individrisken &r l1&g, enligt Cowis berékningar, &r bedémningen att de
platsspecifika forutsattningarna motiverar avsteg fran detta avstand. Bebyggelsen ar
skyddad fran ursparning och lackage av farliga vatskor genom placeringen av den sédra
sidoplattformen i planforslaget.
19(30)

RAPPORT

2018-10-11

VERSION 4

RISKUTREDNING NYKOPING RESECENTRUM

SEMRLI \\sefanfs002\project\3310\3314731\000\08-ulag\9-risk\nyrc - olycksrisk\riskutredning nyrc 2018-12-17.docx



repo001.docx 2015-10-05

SWECO %

Sambhallsriskberédkningar utgér fran en viss antagen befolkningstathet i ett stérre omrade,
och har bedoms inte befolkningstétheten i stort paverkas av ett enskilt hus som liknar den
nuvarande bebyggelsen. Berdkningar av samhallsrisk beddoms darfér inte vara motiverat.
Om planférslaget inneburit en mer utbredd fortatning dar exempelvis ett helt omrade
omvandlas fran glesbygd till flerbostadshus skulle det varit motiverat att berakna och
redovisa samhallsrisk. Samhallsrisken blir inte betydligt forhéjd av att ett bostadshus
uppfoérs pa detta avstand.

Eftersom det handlar om ny bebyggelse, med en relativt kanslig anvandning i form av
bostader, bedéms det vara rimligt att enklare atgarder 6vervags. Luftintag bor vara
placerad pa fasad bort fran jarnvagen eller pa tak. Det ska vara mgjligt att utrymma bort
frén jarnvagen och uteplatser och balkonger ska vara placerade bort fran jarnvagen for
att minska konsekvenserna vid eventuellt utsléapp av gas eller stora brander vid en olycka
pa jarnvagen. Utrymning pa sida bort fran jarnvagen bedoms ge god effekt eftersom
byggnaden da fungerar som skydd mot varmestralningen fran en polbrand eller
jetflamma. For att ge god tid for utrymning bor fasader mot jarnvagen vara utforda i icke-
brénnbart material alternativt brandklass IE30.

Soder om bostadshuset vid Centralplan anges i detaljplanen omrade for park/lekplats.
Detta anses vara acceptabelt ur riskhanseende, da parken ligger bortom de 30 meter fran
sparmitt som ar rekommenderat bebyggelsefritt avstand enligt Trafikverket och
Lansstyrelsens riktlinjer. Cowis berakningar av individrisk fér TGOJ-banan nar inte pa
nagot avstand upp till en riskniva dar atgarder anses behdéva dvervagas. For att na upp till
de risknivaer avseende pakorning dar riskreducerande atgarder ska 6vervagas maste
trafikeringen dka mer an 25 ganger. Aven avseende farligt gods bedémer Cowi att
berakningarna med marginal tar hojd for osakerheter i framtida trafikdkningar.

6.2 Bussterminal och resecentrum

| planforslaget placeras en bussterminal inom 30 meter fran sparmitt (Figur 8).
Bussterminalen och tagtrafiken halls dock atskild av en planerad perrong, vilket eliminerar
eventuella risker som hade kunnat folja av den ursparningsrisk som tagtrafiken medfor. |
handelse av en olycka dar brandfarlig vatska lacker fran en godsvagn (det troligaste
scenariot med farligt gods), utgor perrongen en barriér. Sannolikheten att bussterminalen
utsatts direkt vid en olycka minskar darfor betydligt eftersom vétska i de flesta fall inte kan
rinna mot bussterminalen till féljd av sidoperrongen. Det &r tankbart att en tankvagn vid
olycka hamnar pa ett sddant satt att vatska kan rinna 6ver perrongen, men sannolikheten
for detta bedoms som tillrackligt 1ag.
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Figur 8. Bussterminal och resecentrum som planeras séder om Nykdpingsbanan.

Ett resecentrum okar antalet personer som kan befinna sig inom omradet vid héandelse av
en olycka med farligt gods. Resande och personal befinner sig dér i vaket tillstand med
generellt sett goda méjligheter att utrymma i handelse av en olycka. Eftersom de &ven
drar nytta av spartrafiken, ar det rimligt att en forhojd riskniv& accepteras - en situation
som rader pa de flesta stationer runt om i landet. Den nya perrong/plattform som ingar i
planforslaget sdder om jarnvdgen kommer att utgora ett mycket gott skydd vid en
eventuell ursparning och i princip eliminera risken for personer pa plattformen och pa
andra sidan plattformen. Resande som befinner sig inom stationsomradet bedéms
saledes inte vara exponerade for den beréknade risknivan avseende pakorning i
samband med ursparning.

Lansstyrelsen har i sitt yttrande i samradet framfort ett antal aspekter som rér manniskors
sékerhet och som bor beaktas i den kommande detaljprojekteringen av resecentrumet:

e Plattformar och planskildheter behdver utformas pa ett séatt sa att obehorigt
sparbetradande och suicidrisker kan forhindras.

¢ Placeringar av biljettautomater gors sa att inte att osékra passager skapas pa
perrongerna.

e Stationsomradet bor vara lattorienterat och framkomligt fér bade barn och personer
med funktionsnedsattningar.

e Entréer, biljettforsaljning/automater/annan typ av forsaljning bor vara sa
dimensionerande eller placerade att det inte uppstar kobildningar som hindrar
flodet av resenérer i anlaggningen.
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¢ Raddningsinsatser behover kunna ske fran bade norra och sddra delen av
stationsomradet.

6.3 Kontor och centrumverksamhet 6ster om resecentrum

Inom planen foreslas en utbyggnad med kontor, centrumverksamhet och hotell langs
sparet 6ster om resecentrumet (Figur 9). Enligt vagledning fran Lansstyrelsen i
Sodermanlands lan ar det rekommenderade skyddsavstandet fran led med farligt gods
for den hér typen av byggnad minst 150 meter om inte en mer detaljerad riskutredning
kan visa att en acceptabel riskniva gar att uppna. Cowi har inte genomfort berakningar av
samhallsrisk med motiveringen att befintlig bebyggelse ar relativt gles nara sparet. Den
aktuella byggnaden kommer innebéra att fler personer befinner sig i narheten av sparet
och darmed ge en 6kad samhallsrisk. Nedan féljer dock ett antal motiv till varfor detta
anda kan betraktas som acceptabelt efter att riskminskande atgarder genomférts.

Figur 9. Kontor som planeras i ndrheten av Nykodpingsbanan i 6stra delen av
planomradet.

Eftersom det rér sig om en enstaka byggnad bedéms det inte finnas nagot behov av att
berakna samhallsrisk. Vid ytterligare exploatering langs sparet kan det dock vara
motiverat att gora detta.

Narmast sparet ar det som tidigare visats pakorning vid ursparning som utgér den storsta
enskilda risken, men att risknivan ar acceptabel ur individriskperspektiv redan pa 10
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meter for detta scenario. Byggnaden planeras ca 15 meter fran narmsta spar, men
eftersom det ror sig om en byggnad dar manga personer kan befinna sig samtidigt
bedoms det vara motiverat med nagon typ av skydd mot ursparning. Ursparningsskyddet
behover vara dimensionerat s att vagnar inte kan orsaka allvarlig skada pa den
planerade flervaningsbyggnaden. Ett ursparningsskydd skulle &ven ge minskad
sannolikhet for olycka med farligt gods. Anlaggning av ursparningsskydd maste
overenskommas med Trafikverket och ansvaret for underhall maste vara tydligt. Kan inte
ett ursparningsskydd anordnas pa Nykopingsbanan ska byggnadens bottenvaning
konstrueras sa att 6vriga delar av byggnaden inte kollapsar vid en pakdrning av ett tag.

Pa avstand upp till 30 meter bor atgarder vara inriktade pé att minska riskerna
forknippade med brand. Pa langre avstand fran sparomradet behover atgarder for att
minska risker med gaser 6vervagas. Explosioner kan i varsta fall orsaka skador pa
byggnader pa hundratals meter frdn sparet, men sannolikheten for detta &r mycket 1ag.

Brandspridning in i byggnaden behdver forebyggas och byggnadens fasad inkl. fénster
mot jarnvagen behover darfor vara utford i brandskyddsklass EI30. Fonster mot
jarnvagen ska aven vara icke-6ppningsbara (alternativt endast kunna 6ppnas med nyckel
eller specialverktyg). Brandskyddsklass EI30 innebar att fasaden ska kunna motverka
brandspridning genom fasaden i minst 30 minuter, vilket bedoms vara tillrackligt lang tid
for personer att utrymma sjalva. Hogre brandskyddsklass bedéms bara motiverat om
personerna i byggnaden inte kan antas kunna utrymma sjalva.

Utrymning ska kunna ske bort fr&n sparet. Eftersom manniskor tenderar att utrymma den
vag de kommit in i en byggnad bor dven entréer vara placerade pa sida bort fran
jarnvagen. Utrymning p& sida bort fran jarnvagen bedéms ge god effekt eftersom
byggnaden da fungerar som skydd mot varmestralningen fran en polbrand eller
jetflamma.

For att minska inlackage av giftiga gaser och brandrok in i byggnaden ska
ventilationsintag placeras pa taket eller fasad bort fran sparet. Observera att det kan vara
forknippat med extra kostnader att placera ventilation i séderlage, men det bedéms vara
motiverat i detta fall. Ventilationen ska kunna stangas av fran central plats i byggnaden
(exempelvis receptionist eller raddningstjansten).

Eftersom det ror sig om ett flervaningshus dar manga personer kan befinna sig samtidigt
ar det motiverat att utvardera mojligheterna att forebygga effekterna av en explosion,
aven om detta ar mycket osannolikt. Att helt forebygga effekter av en explosion pa nara
hall ar inte realistiskt, men det finns vissa atgarder som anda bedéms vara rimliga. Vid en
explosion uppstar ofta skador pa manniskor genom att glas splittras av tryckvagen och
skickas in i lokalerna som projektiler. Att anvanda laminerat glas minskar risken for att
glassplitter skadar personer inne i byggnaden. Det &r ocksa lampligt att korridorer och
andra ytor dar det inte samlas manga personer placeras narmast jarnvagen eftersom det
ar troligast att fasaden fungerar som en forsta barriar och tar upp delar av tryckvagen
(men da ocksa riskerar att rasa). Exempelvis ar det lampligt att motesrum avsett for
manga deltagare eller hotellrum inte l4ggs med sida mot jarnvagen. Ett satt att ytterligare
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minska riskerna &r ocksa att begransa fonsterytan pa de sidor som placeras narmast
jarnvagen.

Mgjligheterna att anlagga hotell i byggnaden har ocksa lyfts. Detta kan réknas som nagot
mer svarutrymd verksamhet eftersom personer ar sovande och inte alltid har god
lokalkdnnedom. Med hansyn till att detta ar en mer kanslig verksamhet ar
rekommendationen att endast de stédra delarna av byggnaden (bortom ca 25 meter fran
spar), den del som markts med "service” och "sma butiker” i Figur 9 utnyttjas for
hotellverksamhet. Om hotell ska vara lampligt i delar av byggnaden som ligger narmare
an 30 meter beddms det vara motiverat med en hogre brandskyddsklassning (EI60) av
fasaden mot spar. 30 meter valjs huvudsakligen baserat pa Trafikverkets generella
vagledning och Lansstyrelsens riktlinjer dar 30 meter anges som en brytpunkt olika typer
av markanvandning. Bortom 30 meter har effekten av varmestralning fran de mest
sannolika olycksscenarierna avtagit betydligt.

6.4 Parkeringsgarage Nothagen

Norr om jarnvagen i planomradets vastra del planeras ett parkeringshus 15 meter fran
sparmitt pa Nykopingsbanans narmsta spar (Figur 10). Fasaden mot jarnvagen utgors av
en ca 6 meter hog betongfasad utan éppningar mot jarnvagen. Den dstra delen av
parkeringsgaraget ar fem vaningar. Avstandet till TGOJ-banan &r ca 50 - 70 m.

- P 9
B 1
—

- — RS

Figur 10. Yta for parkeringshus (P) norr om Nykdpingsbanan.

15 meter avstand till sparen bedoms ge tillrackligt utrymme for en raddningsinsats pa
sparen.

Vid en olyckshandelse forvantas inte manga personer uppehalla sig i byggnaden pa
samma gang.

Att fasaden utfors i betong utan 6ppningar, bedéms eliminera riskerna for personer i
byggnaden avseende varmestralning och ge gott skydd mot mindre explosioner och
utslapp med giftig gas. | planbestammelserna bor det alltsa vara tydligt att vaggen ska
utforas i icke-brannbart material utan 6ppningar och utan fonster p& sida mot sparet.

Byggnaden ligger inom ett avstand dar det inte gar att utesluta att en vagn kan kollidera
med byggnaden. 15 meter &r ett relativt lAngt avstand avseende ursparningar, men det ar
24(30)
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6.5

viktigt att forsékra sig om att en pakorning av vaggen narmast sparet inte kan leda till
storre ras i byggnaden. Vaggen bor darfor inte vara bérande, alternativt dimensioneras
for att klara av en pakorning.

Att placera en robust byggnad pa detta avstand skulle kunna innebéara 6kade risker for
personer ombord pa ett tdg som kolliderar med byggnaden. Detta bedéms dock inte vara
avgorande for varderingen av risknivaerna eftersom sannolikheten for ursparnings med
persontag &r lagre an for godstag samt att persontdg som passerar byggnaden inte har
nagra hogre hastigheter. Hastigheten &r inte den enda som avgor hur langt ifran sparet
en ursparad vagn nar, men har viss betydelse (UIC 2002). Med ett avstand pa 15 meter
beddms det inte vara relevant att ta hansyn till detta riskscenario.

Stationshuset och personalhuset

Inom planomradets vastra del kommer det befintliga stationshuset och det som kallas
personalhuset att bevaras (se Figur 11). Inom omradet planeras fér anvandningen C —
centrum.

streckad linje.

Stationshuset ligger bortom 30 meter och bortom det avstand dar individrisken ar inom
ALARP enligt Trafikverkets riskanalys (se kapitel 5.1). Delar av byggnaden kommer att
ligga inom ca 10 meter frAn Nykdpingsbanan. Den nya perrongen kommer att ligga som
ett ursparningsskydd mellan byggnaden och spéret. Avstandet ar dock sa kort att
riskreducerande atgarder avseende varmestralning fran en brand pa sparet behéver

25(30)

RAPPORT

2018-10-11
VERSION 4
RISKUTREDNING NYKOPING RESECENTRUM

SEMRLI \\sefanfs002\project\3310\3314731\000\08-ulag\9-risk\nyrc - olycksrisk\riskutredning nyrc 2018-12-17.docx



repo001.docx 2015-10-05

SWECO %

Overvagas. Vid detta dvervagande behdver hansyn tas till att det ar en befintlig byggnad
som klassats som kulturhistoriskt sarskilt vardefull (q-bestammelse).

Stationshuset har tegelfasad och darmed finns redan fasad i obrannbart material som
atgard. Befintliga fonster skulle kunna vara en svaghet i brandskyddet, men fénsterarean
ar mer begransad &n i moderna byggnader.

Det beddms dock vara rimligt att fonster som ar riktade mot Nykdpingsbanan och ligger
inom 30 meter fr&n narmsta spar byts ut till fonster som klarar brandteknisk klass EW30
(vilket aven innebar att de inte ska ga att 6ppna annat &n med specialverktyg eller nyckel
for skotsel och underhall). Detta innebér ocksa att dessa fonster inte ska anvandas som
utrymningsvag. Anvandning som medfor sovande som inte kanner till omgivningarna bor
begrénsas. Hotell och vandrarhem beddms darfor inte vara lamplig anvandning.

Det bor i planbestammelser aven faststéllas att det ska vara majligt att utrymma
byggnader i riktning bort fran spéret samt att om centralt friskluftsintag anvands bor det
vara placerat pa sida bort fran Nykdpingsbanan alternativt pa tak. Det ar lampligt att
ventilationssystemet forses med en nodstoppsfunktion som placeras centralt, sa att
inlackage av giftiga gaser kan begransas vid en olycka pa spéret.

Personalhuset ligger ca 10 meter fran TGOJ-banan och bortom 30 meter fran
Nykopingsbanan. Byggnaden ar uppférd i tegel (obrannbart material) och &r endast i ett
vaningsplan. TGOJ-banan gar i skarning forbi personalhuset och banan ligger ca 2 meter
lagre @&n byggnaden och det &r darmed uteslutet att brandfarlig vatska kan rinna néra
byggnaden. Riskerna avseende farligt gods bedéms darmed vara acceptabla for de flesta
typer av anvandningsomraden som ingar i anvandningen centrum.

Narheten till sparet innebér dock att A&ven mindre (och mer sannolika) brander i
sparomradet kan leda till h6ga strélningsnivaer mot byggnader som kan krava snabb
utrymning. Darfor ar det olampligt med anvandning som medfér sovande som inte kanner
till omgivningarna. Hotell och vandrarhem beddéms darfor inte vara lamplig anvandning.

Individrisken avseende pakarning vid en ursparning ligger inom ALARP (riskreducerande
atgarder ska 6vervagas) upp till 9 meter fran TGOJ-banan enligt Trafikverkets riskanalys.
Hojdskillnaden tillsammans med avstandet pd mer 4n 10 meter beddéms utgéra ett
tillrackligt gott skydd for att undvika att ett tag sparar ur och kolliderar med personalhuset.
Néagra atgarder for att forebygga ursparningsrisk bedoms ej vara nédvandiga.

6.6 Teknikbyggnad

Trafikverket planlagger for en teknikbyggnad med reservkraftverk med bransletank i
vaster om planomradet (Figur 12). Avstandet till de narmsta byggnaderna (personalhuset)
och plangransen i dst ar mer an 30 meter.
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Figur 12. Teknikbyggnad planeras med bransletank inom Trafikverkets omrade (Gster om
planomradet), ungefarlig placering markerad med rod rektangel.

Placering av teknikbyggnad inom detta omrade ger inte upphov till nagra inga séarskilda
krav inom planen avseende risk s& lange Sprangamnesinspektionens foreskrifter (SAIFS
2000:2) om hantering av brandfarliga vatskor beaktas. Det innebar exempelvis att vissa
schablonmassiga skyddsavstand till andra byggnader bor uppratthallas om inte
teknikbyggnaden i sig utformas som med brandteknisk avskiljning mot utomhusmiljon.

Det beddms vara mgjligt att kunna placera byggnaden inom den kil som ligger mellan
Nykopingsbanan och TGOJ-banan utan att den utgér nagon oacceptabel risk for
planomradet.
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7 Sammanfattning och slutsats

Effekten pa planomradet har studerats baserat pa de individriskberakningar som
Cowi/Trafikverket tagit fram i samband med arbetet med ny jarnvagsplan for
Nykodpingsbanan och TGOJ-banan. Berdkningarna visar att riskerna for farligt gods ger
anledning att undersoka mojligheten att genomféra riskreducerande atgéarder som ar
tekniskt och ekonomiskt rimliga.

For centrumverksamhet och kontor i 6stra omradet bedoms déarfor foljande atgarder vara
rimliga for att uppna en acceptabel riskniva:

e Ursparningsskydd som minskar risken att vagnar vid en ursparning kolliderar med
byggnaden. Anlaggning av ursparningsskydd maste dverenskommas med
Trafikverket och ansvaret for underhall maste vara tydligt. Kan inte ett
ursparningsskydd anordnas pa Nykopingsbanan ska byggnadens bottenvaning
konstrueras sa att 6vriga delar av byggnaden inte kollapsar vid en pakorning av
ett tag.

e Fasad pa sida som vetter mot jarnvagen utfors i brandklass EI30. Detta innebar
ocksa att fonster mot jarnvagen endast ska kunna 6ppnas med specialverktyg
eller nyckel for fonsterputsning och underhall, och dessa fonster ska inte
anvandas som utrymningsvag.

e Fonster inom 30 meter fran spar utfors i laminerat glas.
e Utrymning ska kunna ske bort fran sparet.

¢ Ventilationsintag placeras pa taket eller pa sida bort fran spéret. Ventilationen ska
aven kunna stangas av fran central plats i byggnaden, exempelvis i reception.

o Hotellverksambhet tillats endast i de sodra delarna av byggnaden (bortom 30 meter
fran sparet).

o For att hotell ska vara lampligt narmare &n 30 meter ska fasaden som vetter mot
spér inom detta avstand vara i brandklass EI60.

Som upplysning i detaljplanen kan anges att det ar lampligt att korridorer och andra ytor
dar det inte samlas manga personer placeras narmast jarnvagen eftersom det ar troligast
att fasaden fungerar som en forsta barriar (men da ocksa riskerar att rasa eller paverkas
pa annat satt). Exempelvis ar det lampligt att motesrum avsett for manga deltagare eller
hotellrum inte lAggs med sida mot jarnvagen. Ett satt att ytterligare minska riskerna ar
ocksa att begransa fonsterytan pa de sidor som placeras narmast jarnvagen, men det
beddms inte vara nédvandigt att reglera i planbeskrivningen.

Det finns ocksa atgarder som inte gar att reglera i detaljplanen men som kan
implementeras p& andra satt. Det bor bara méjligt for personal eller raddningstjanst att
kunna informera personer inne i byggnaden via hdgtalarsystem om hur de ska agera om
det intraffar en olycka pa jarnvagen. Telefonnummer till raddningstjansten latt tillgangligt i
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reception s att personalen kan inhamta instruktioner darifran ger ocksa storre
mojligheter att hantera en nédsituation.

For bostadshuset soder om Nykopingsbanan ar det rimligt att vidta foljande atgéarder:

e mojligt att utrymma bort fran jarnvagen och uteplatser och balkonger placeras pa
sida bort fran jarnvag (bade Nykopingsbanan och TGOJ-banan).

o fasad som vetter mot jarnvagen utfors i icke-brannbart material alternativt
brandklass EI30.

Parkeringsgaraget norr om Nykopingsbanan innebar ingen kanslig verksamhet, men
ligger inom ett omrade dar det ar relevant att ta hansyn till att byggnaden nas av en
ursparad vagn. | planbestammelserna ar det darfor lampligt att ange foljande:

e Byggnaden ska kunna utrymmas pa sida bort fran jarnvagen.

e Fasaden mot sparet utfors i icke-brannbart material utan 6ppningar och utan
fonster pa sida mot sparet, alternativt fasad i brandklass EI30.

For centrumverksamhet i planomradets véastra del (stationshuset och personalhuset) bor
féljande planbestammelser inforas:

¢ Byggnader ska kunna utrymmas pa sida bort fran jarnvagen.

e Inom 30 meter ska fasad som vetter mot spar vara i icke-brannbart material
alternativt i brandklass EI30, fonster utfors i EW30 (och da ej fungera som
utrymningsvag).

¢ Hotell och vandrarhem ej lampligt inom 30 meter.

| 6vrigt beddms inga riskreducerande atgarder vara rimliga och den aterstaende risknivan
beddms vara acceptabel.
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