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Sammanfattning

Ostra infarten till Nykoping dr en av stadens viktigaste infartsleder och de anslutande vigarna till och
fran E4:an har stor betydelse for bade lokala och regionala resor. Nykopings kommun,
Regionférbundet S6rmland och Trafikverket har identifierat en rad problem med framkomlighet,
tillganglighet och trafiksdkerhet i omradet. Dessutom finns behov av att se 6ver den sociala
héllbarheten niar omradet utvecklas. Omradets huvudproblematik ar:

e Vignitet runt handelsplatserna, pa vardera sidan om motorvéagen, har inte kapacitet att
hantera all trafik under rusningstid.

e E4:an utgdr en barridr mellan de bada sidorna om handelsomradet och nirliggande bostader
vilket forsvérar framkomligheten mellan norra och sédra sidan for fotgdngare, cyklister och
kollektivtrafik.

e Trafikplatsens av- och pafarter inte dr optimalt utformade.

Utover detta behover Gstra infarten fungera som en robust infart di Nykopings resecentrum byggs och
mojligheten att na centrum via Brunnsgatan stings av i upp till 2 ar. Trafikverket och Nykoépings
kommun har tillsammans med Regionforbundet S6rmland undertecknat en avsiktsforklaring om att
genomfora en gemensam atgiardsvalsstudie.

Syftet med atgardsvalsstudien ar att skapa underlag for prioritering och val av &tgéarder for effektiva
lokala och regionala resor och transporter i och kring 0stra infartsomradet i Nykoping. Studien ska
dven sikerstilla effektiva resor och transporter forbi Nykoping pa E4. Utover detta ska
atgardsvalsstudien inventera infrastrukturens mojligheter att bidra till forbattrad tillgénglighet i
omréadet, utifran nuvarande och framtida behov.

De mél som har satts upp for att 16sa identifierade brister och problem baseras pa de
transportpolitiska, regionala och kommunala mélen.
Trafiksdkerhet och framkomlighet

- God kapacitet pd anslutningar vid trafikplats Péljungshage samt pa det angransande

huvudvagnatet

- Okad trafiksikerhet i konfliktpunkter
Hallbarhet

- Okad andel resor med héllbara transportmedel

o Sammanhéngande och tydliga strak for gdende och cyklister mellan méalpunkter
o  Gena strak for kollektivtrafiken inom omradet
- En god luftkvalitet och l4ga bullernivaer i boendemilj6er bibehalls
- Transportsystem och markanviandning planeras for att minska behovet av resor samt 6ka
trygghet och social samvaro i omradet

Forslag pa tdnkbara atgirder har tagits fram pé dialogméte 2 enligt fyrstegsprincipen. Efter dialog-
motet har projektets arbetsgrupp bearbetat atgarderna, sorterat bort de atgiarder som inte bedoms
16sa identifierade problem i tillracklig utstrackning, se bilaga 2 Bortsorterade Gtgdrder, och darefter
bedomt dterstiende dtgirders maluppfyllelse. Atgirderna har paketerats i sex paket med fokus pa att
paverka méanniskors beteende, 6ka framkomlighet och kapacitet i trafiknitet, forbattra trafikforingen
inom handelsplatsomradet, utveckla cykel- och géngtrafik, forbattra kollektivtrafiken i omradet samt
underlétta situationen vid extrem hogtrafik.

e Paket1
o Genomfora informations- och paverkansatgéirder.
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e Paket2
o Ombyggnation av korsningen Lennings vag/Svartavigen till en tvafilig
cirkulationsplats med separat hogersvangfalt mot Brandkarrsviagen
Bygga om och komplettera pafart E4 norrgdende med en cirkulationsplats
Genomfora en mélstyrd trafikanalys som hanterar olika typer av alternativa l6sningar
for trafiksystemet i omradet. Trafikanalysen genomfors pa hela fokusomréadet med
detaljerade analyser av korsningar. Fokus ligger pa effekter for hela omradet.

e Paket3
o Dialog med handlarna om méjliga atgarder for att underlatta trafikfléden inom deras
fastigheter
e Paket4

o Tafram en plan for hur gena och raka gangstrak och cykelstrak kan uppnés inom
omradet, detta kopplat till paket 2
o Tafram planer for fotgdngare och cyklister i omradet med fokus pa:

- Cykelvigvisning
- Gena och raka strak
- Cykelparkering
- Belysning
- Drift och underhall
e Pakets
o Gor ett medskick till den pagéende kollektivtrafikutredningen for att lyfta omradets
forutsattningar och behov
e Paket6

o Dialog med handlarna om majliga atgirder for att underlitta trafiksystemet under
extrem hogtrafik s som storhelger

Tabell 1 Grov kostnadsuppskattning och m8luppfyllelse fér paketen.

Maluppfyllelse Grov kostnads-
uppskattning

Paket 1 | Atgarderna i paket 1 bidrar till 5kad héallbarhet i form av 6kad andel resor Ca 200 000 —
med hallbara transportmedel, att god luftkvalitet och laga bullernivaer i 400 000 kr

boendemiljéer bibehalls och att transportsystem och markanvandning
planeras for att minska behovet av resor samt 6ka trygghet och social
samvaro i omradet. De steg 1 och 2-atgarder som paket 1 resulterar i

kompletterar framf6rallt om- och nybyggnadsatgéarder.




Paket 2 | Atgarderna i paket 2 bidrar framférallt till malomradet Trafiksdkerhet och Ca 19 milj. kr
framkomlighet, men &ven till gena strék for kollektivtrafiken inom méalomrade
Hallbarhet. Paket 2 bestar av tva fysiska atgarder som ger stort avtryck i
vagmiljon. Att bygga om korsningen Lennings vag/Svartavagen till en tvafilig
cirkulationsplats verkar negativt pa, framférallt, malet om att transportsystem
och markanvandning planeras for att minska behovet av resor samt 6ka
trygghet och social samvaro i omradet inom malomrade Hallbarhet. Den
negativa effekten av detta kan mildras beroende pa hur korsningen utformas,
nagot som beslutas i samband med trafikanalysen. Om trafikanalysen
resulterar i fysiska atgarder finns majlighet till forbattringar framférallt inom
samtliga malomraden, eventuellt med undantag for god luftkvalitet och laga
bullernivaer i boendemiljéer.

Paket 3 | Flera av problemen i omradet kan harledas till privata fastighetsagare och Personalkostnad
handelsverksamheten, framst pa Gustavsbergssidan. | paket 3 féreslas en
dialog med handlarna fér att hjalpa dem lésa problemen inom den egna
fastigheten. Detta kan 6ka andelen resor med hallbara transportmedel och
skapa ett mer sammanhangande strak for fotgangare och cyklister.

Paket 4 | Paket 4 siktar mot att ta ett helhetsgrepp pa cykelinfrastrukturen i omradet. Ca 300 000 —
Detta bidrar till att 6ka andel resor med hallbara transportmedel och skapa 650 000 kr
sammanhangande och tydliga strak for gdende och cyklister, dessutom 6kar
trafiksékerheten i konfliktpunkterna. Atgarderna hjalper ocksa till att bibehé&lla
god luftkvalitet och I&ga bullernivaer i boendemiljéer och underlattar for att
uppna malet om att transportsystem och markanvandning planeras for att
minska behovet av resor samt 6ka trygghet och social samvaro i omradet.

Paket 5 | Paket 5 siktar mot att paverka det helhetsgrepp av kollektivtrafiken som just Personalkostnad
nu arbetas fram. Genom att lyfta fragorna for detta omrade extra i dialog med
kollektivtrafikmyndigheten kan gena strak for kollektivtrafiken uppnas
samtidigt som vi &ven stravar mot en 6kad andel resor med hallbara
transportmedel, sammanhangande och tydliga strak for gdende och cyklister
samt att transportsystem och markanvandning planeras for att minska
behovet av resor samt 6ka trygghet och social samvaro i omradet

Paket 6 | Vid storhelger och liknande hdgtrafik ar det redan idag stora problem med Personalkostnad
framkomlighet och kobildningar inom omradet. | paket 6 féreslas en dialog
med handlarna som syftar mot att hjalpa dem hitta verktyg for att begréansa
och sprida trafiken vid extrem hogtrafik. Atgarden kommer inte 6ka
kapaciteten i vagnaten utan paverkar snarare belastningen varfor vi inte ser
nagon effekt pa det malet. Daremot kan andelen resor med hallbara
transportmedel 6ka om atgarderna som foreslas inga i dialogen genomfors.

Dé samtliga paket kompletterar varandra och stravar mot att tgardsvalsstudiens mal och funktioner
uppfylls ar arbetsgruppens rekommendation att gi vidare med samtliga paket. Paketen bidrar
sammantaget till att 6ka kapaciteten, hoja trafiksdkerheten, 6ka andelen resor med hallbara
transportmedel, skapa tydliga och sammanhingande strak for fotgangare och cyklister, méjliggora
gena strak for kollektivtrafiken, skapa forutsattningar for att 1ga bullernivaer och god luftkvalitet i
boendemiljéer bibehalls samt verkar for att transportsystem och markanviandning planeras for att
minska behovet av resor samt 6ka trygghet och social samvaro i omrédet.
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0-5ar
Paket 2

s Malstyrda trafikanalyser

Paket 3
«En dialog inleds med handlarna i omradet

512 ar

Paket 2
+ Ombyggnation av korsningen
Lennings vag/Svartavagen
+Bygga om och kompletiera pafart
E4 norrgdende med, exempelvis,

De utredningar som behover tas fram bedoms kunna genomforas inom 0-5 ar medan de fysiska
atgarderna kan genomforas efter framtagen vagplan, dvs. inom 5-12 &r.

=12 ar

en cirkulationsplats
Paket 4

e Ta fram en plan for hur gena och raka

i omradet, detta kopplat till paket 2
| o Ta fram planer for fotgangare och cyklister i

- Cykelvagvisning

- Gena och raka strak
- Cykelparkering

- Belysning

— Drift och underhall

Paket 5
s Medskick till den pagaende
kollektivtrafikutredningen

Paket &
sDialog med handlarna om méjliga atgarder
vid extrem hogtrafik

Figur 1 Overgripande tidplan fér 8tgérdernas genomférande, paket 1 genomférs parallellt med de andra
8tgérderna.

De rekommenderade utredningsétgiarderna foreslas genomforas i samrad med den malstyrda
trafikanalysen sd effekter och konsekvenser av exempelvis cykel- och kollektivtrafikatgarder kan
fangas upp dven dar. Trafikverket och kommunen bor, tillsammans med regionen, enas om vilka
ingéngsvarden analysen ska ha och vilka &tgarder som ska analyseras ut6éver de som listas i paket 2.
De atgirder som identifieras for cykel- och gangtrafiken i de kommande planerna boér samordnas
med det pagdende cykelarbetet inom kommunen, tillsammans kan de tva projekten stirka varandra
och kostnaderna for utredningar héllas nere.

Denna atgiardsvalsstudie ar ett underlag for en fortsatt dialog och vidare 6verenskommelse mellan
Regionférbundet S6rmland, Trafikverket och Nykopings kommun. Steget direfter ar att starta en
formell planeringsprocess med vagplan och eventuella detaljplaner for foreslagna dtgarder. Studien
kan ocksé vara en del i ett underlag for en kommunal ansékan om statlig medfinansiering av atgarder
pa kommunalt vignit via Lanstransportplanen.

For att kunna komma framat krivs att parterna fortsatter samarbeta i fortsatta planeringsskeden,
vilket bland annat innefattar finansiering av trafikanalys samt 6verenskommelse gillande val av den
trafikmodell som ska anvindas i analyserna, planldggning och genomforande av foreslagna atgarder.
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1 Bakgrund

1.1 Varfor behovs atgarder? Varfor just nu?

Ostra infarten till Nyképing fran E4 ir en av stadens viktigaste infartsvigar. Nykoping vixer och flera
bostadsomraden planeras i anslutande omraden till 6stra infarten vilket kommer péaverka
trafiksituationen. Det finns handelsomraden pa bada sidor om motorvigen E4, vilket alstrar stora
trafikfloden. En stark utveckling av handeln har skett under senare &r och vidare utveckling ar att
véanta. Gang- och cykeltrafiken ar relativt omfattande och véntas 6ka mot handelsomradena pa béda
sidor av E4.

I dagsldget ar anslutningarna mellan Nykoping och E4:an, vid 6stra infarten, utformade for
vanstertrafik vilket bland annat innebar korta péfarter till E4, det innebir att ménga trafikanter har
svart att accelerera och kora ut pa E4. Detta medfor exempelvis vissa trafiksdakerhetsrisker och vid
vissa tidpunkter pd dagen skapas kobildning.

I Regional plan for transportinfrastruktur i Sérmland 2014-2025 (Regionférbundet S6rmland, 2013)
pekas Visterleden, mot trafikplats Kungsladugérden, ut som ett omrade med befintliga och
kommande brister. Atgirder i detta omrade kommer att paverka trafiken till och fran Nykoping,
Regionférbundet anser darfor att forbattringsatgiarder som 16ser nuvarande trafiksituation bor
genomfdras pa kort sikt. Aven i den nationella motsvarigheten, Nationell plan for transportsystemet
2014-2025, tydliggors behovet av atgarder som ror trafiksdkerheten langs E4:an genom Nykoping.

Nykopings kommun och Trafikverket ska bygga ett resecentrum och projektet paverkar infarter och
anslutningsvigar till Nyképing. Brunnsgatans passage under Sodra stambanan, mellan trafikplats
Héllet och centrala Nykoping, kommer att stdngas av under en period pa upp till tva ar. For att vara val
forberedda infor avstingningen finns ett starkt behov av att identifiera atgirder enligt
fyrstegsprincipen som bidrar till férbattrad kapacitet vid Ostra infarten.

Mot bakgrund av ovanstidende samspelande faktorer, pagiende utveckling och konstaterade brister
har Trafikverket och Nykopings kommun bedémt att en atgardsvalsstudie behover genomforas.
Parterna har undertecknat en avsiktsférklaring om att genomféra en gemensam atgardsvalsstudie.

1.2 Arbetsprocessen och organisering av arbetet

Atgirder lings det statliga viig- och jarnvigsnitet finansieras via den nationella planen for transporter
och via regionala ldnstransportplaner. Den nationella planen innefattar investeringar i det nationella
vag- och stamnitet och de regionala lanstransportplanerna omfattar investeringar i statlig
infrastruktur som inte ingér i det nationella stamnétet och atgarder i anldggningar for vilka statlig
medfinansiering kan beviljas till kommuner och regionala kollektivtrafikmyndigheter. Forslag om
vilka atgérder som ska ingé i transportplanerna tas fram i Trafikverkets atgardsplanering samt i
Regionférbundets lanstransportplan.

Atgirdsvalsstudier ar ett forberedande steg for val av atgirder som foregar den formella fysiska
planlidggningsprocessen av vagar och jairnvagar. I en atgardsvalsstudie ska arbetet bedrivas
forutsittningslost, vilket betyder att flera maéjliga 16sningar kritiskt ska testas for att atgirda ett
problem utan att vara last vid tidigare framtagna l6sningar. I arbetet har Trafikverkets
metodbeskrivning for dtgirdsvalsstudier, Atgdrdsvalsstudier — nytt steg i planering av
transportlosningar, Handledning 2015:171 tillimpats. Atgirdsval genomfors som ett forsta
utredningsskede for att analysera brister i transportsystemet, formulera projektspecifika méal och
prova atgarder som kan bidra till att 16sa brister och na 6verenskomna maél. Resultatet fran arbetet
med atgardsval ligger till grund for atgardsplanering och fysisk planering.



Arbetet med atgirdsvalsstudien har initierats av Trafikverket och bedrivits tillsammans med
Nyképings kommun och Regionférbundet S6rmland. Konsulter frin AF Infrastructure AB har drivit
processen och bidragit med underlag till arbetet.

Arbetet med atgirdsvalsstudier delas in i de fyra faserna Initiera, Forstd situationen, Préva tinkbara
l6sningar samt Forma inrikining och rekommendera dtgdrder. Faserna redovisas i tabell 2.

Tabell 2 Atgérdsvalsstudiens fyra faser.

Forma inriktning

o Forsta Prova tankbara
Initiera o it och rekommendera
situationen [6sningar N
| atgérder
Bakgrund och syfte, Precisering av problem, Prdva om foreslagna Forslag till atgarder som
ringa in problembilden,  jamforelse nulage med  atgarder bidrar till att uppfyller syfte och mal.

identifiera aktérer med  krav, mal for lésningar.  uppna mélen som ska
mera. uppfyllas.

I fas Initiera har en arbetsgrupp bestaende av representanter fran Trafikverket, Nyképings kommun
och Regionforbundet S6rmland formats p4 initiativ av Trafikverket. Konsulter som ska medverka i
arbetet har upphandlats. De deltagande parterna har kommit 6verens om att genomféra
atgardsvalsstudien och undertecknat en gemensam avsiktsférklaring.

I faserna Forstd situationen, Prova tdnkbara losningar och Forma inriktning och rekommendera
dtgdrder har arbetsgruppen triffats regelbundet. I faserna Forsta situationen och Préva tinkbara
l6sningar har workshops héllits med brukare och aktorer som berdrs av tankbara 16sningar och har
kunskap om resor och transporter i striket. De aktorer och intressenter som har bjudits presenteras i
kapitel 2, Intressenter.

Under genomforda workshops har deltagarnas samlade kunskap fingats upp. Pa workshop 1, 2017-02-
08, har forutséttningar, brister och 6nskvarda funktioner identifierats. Mot bakgrund av resultatet
fran workshop 1 har deltagarna pa workshop 2, 2017-06-15, tagit fram forslag pa tdnkbara 16sningar.
Under workshop 2 férankrades och justerades dven foreslagna brist- och funktionsbeskrivningar.

Analysen av atgarder har grundats pa den sa kallade fyrstegsprincipen, se tabell 3.

Tabell 3. Férklaring av fyrstegsprincipen.

Steg 1 — Tank om Det forsta steget handlar om att forst och framst 6vervaga atgarder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

Steg 2 — Optimera Det andra steget innebar att genomféra atgarder som medfor ett mer effektivt
nyttjande av den befintliga infrastrukturen.

Steg 3 — Bygg om Vid behov genomfdrs det tredje steget som innebér begransade ombyggnader och
forandringar.

Steg 4 — Bygg nytt Det fjarde steget genomférs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen.
Det innebar nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

I fas Forma inriktning och rekommendera atgdrder har foreslagna atgiarder forankrats. Parterna har
enats om en overgripande tidplan och en ansvarsfordelning for genomforande av foreslagna atgarder.
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1.3 Tidigare planeringsarbete

I Nykopings kommuns 6versiktsplan (Nykopings kommun, 2013) beskrivs inriktningen fér Nykopings
framtida utmaningar i ett 2050-perspektiv. Utmaningen anses ligga i att hantera kommunikationerna
med de intilliggande orterna. E4:an bedéms bli en belastning for Nykoping pa sikt, dar nya
anslutningar vid bland annat vid Sjosa (6ster om Nykoping) och Bergshammar bedoms behova
tillkomma for att avlasta befintligt trafiksystem.

Nykopings kommun vill skapa goda kommunikationsméjligheter for de som lever och verkar i
kommunen, avseende savil person- som godstransporter och IT-kommunikation. Oversiktsplanen tar
stillning till hur transportinfrastrukturen behéver utvecklas:

*  Gang- och cykeltrafik ska frimjas och underlattas, bade for arbets- och rekreationsresor. P&
grund av detta bor sdkerheten for gdng- och cykeltrafikanter forbattras, bade i och mellan
Nykopings téatorter.

»  En utvecklad kollektivtrafik med effektiva bytespunkter mellan olika trafikslag.
+ Tillgdnglighet till E4 och E20 genom bittre framkomlighet pa riksvigarna 52 och 53.

I Nykopings fordjupade 6versiktsplan (Nykopings kommun, 2013a) pekas omradet kring Ostra infarten
i Nykoping ut som att det kan fortdtas med en del bostdder samt handel och service. Vid
Brandkarrsvigens norra sida foreslas fortatning med nya bostader och vid Gustavsbergsstigen foreslas
utbyggnad av handelsomrédet. Gustavsbergsstigen ar idag héart trafikerad och utbyggnation av
handelsomréaden kan forstiarka situationen. Pa sikt bedéms viagen utformas med plats for blandad
trafik dar framkomligheten for kollektivtrafiken sakerstills.

Nykopings kommun har tagit fram en Transportstrategi for Nykopings tiatort och Skavsta (2015). I
transportstrategin anges transportslagens prioritering i turordning: gang, cykel, kollektivtrafik och bil.
Kommunen har dven arbetat fram strategier for respektive trafikslag och forklarar i transportstrategin
hur kommunen arbetar med att flytta ut trafiken pa viagarna runt stadskdrnan genom att forbattra
"ringleden".

Lanets satsningar ligger i att skapa starka funktionella strak, bade for persontrafik och
godstransporter. I Regional plan for transportinfrastruktur i Sormland (Regionférbundet S6rmland,
2013) ar det 6vergripande malet att stdrka Sormlands samband med omvirlden. Detta ska goras
genom att utveckla kollektivtrafiken, skapa en modern IT-infrastruktur samt satsa pa hallbara
transportsystem som tar hiansyn till jamstalldhet, tillganglighet, miljo och hélsa.t

Trafikverket och Nykopings kommun genomforde en forenklad atgardsvalsstudie (2014) for
trafikplatserna langs E4:an genom Nykoping. Syftet var att konkretisera och aktualisera de behov och
brister som finns kring dessa trafikplatser. Efter dtgardsvalsstudien har ett antal atgarder utforts. Vid
trafikplats Paljungshage har linjejustering pa avfarten norrut, siktréjning vid pafart norrut och
breddning till tva filer pa den norrgdende avfarten, uppdelat pa hoger- och vianstersvingande fordon
genomforts. En forlangning av rampen pé den norrgdende avfarten vid trafikplats Paljungshage
aterstar och kommer att utforas inom den narmaste tvaarsperioden.

Vid den véstra av Nykopings tre infarter fran E4 (trafikplats Kungsladugarden) ska en droppformad
anslutning byggas for att underlatta fo6r motorfordonstrafik till och fran norra sidan av E4:an. I
samband med detta forlangs péafarten norrut for att underlatta vavning. Ombyggnationerna paborjas
2018.

! Regionforbundet Sérmland. Regional plan fér transportinfrastruktur i S6rmland 2014-2025, 2013.



1.4 Anknytande planering

I anslutning till omrédet vid 6stra infarten till Nykoéping finns det i nuliget flera pagdende utredningar
och planarbeten. Dessa omfattar mer handelsyta i Paljungshage, tillfalligt stark begransad
framkomlighet vid den mellersta infarten till Nykoping (trafikplats Héllet), en Gversyn av
kollektivtrafiken samt ett nytt resecentrum samt ny jairnvagsstracka (Ostlanken).

Nykopings kommun ska bygga ett resecentrum med byggstart ar 2020-2021. Resecentrum i Nykoping
ska stérka kollektivtrafiken genom en bytespunkt mellan olika transportslag. Nir arbetet paborjas
kommer Brunnsgatan, som ar huvudinfart till Nyképings centrum, frin E4:an via trafikplats Hallet att
stingas av under en langre tid. Detta kommer medfora ett forandrat trafikflode kring de andra
anslutningarna till och frin E4:an. Aven de perioder di Brunnsgatan ir 6ppen for trafik kommer
ombyggnationerna att paverka framkomligheten. Under samma tid kommer dven Nykopings Lasarett,
som ligger mellan trafikplatsen och resecentrum, att byggas om vilket bidrar till ytterligare
kapacitetssankningar.

Den planerade jarnvagen Ostlinken sammankopplar Nykoping med Stockholmsregionen och
Ostergotland. Nykoping far okad tillgianglighet och kortare restider till flera viktiga regionala
malpunkter, vilket leder till fler arbetsmojligheter och expandering av regionen. Planeringsomradet for
jarnvag ar av riksintresse. Enligt den Regionala planen for transportinfrastruktur i Sérmland
(Regionforbundet Sormland, 2013) kommer S6rmland paverkas kraftigt av den kommande
jarnvagsstrackningen med snabbtég, Ostlanken. Olika kompletterande infrastrukturinvesteringar
behovs for att mota kommande behov och efterfragan pa tillgédnglighet, sdsom anslutningar till banan
och utveckling av staden.

Oster om nuvarande handelsyta vid Paljungshage planeras ytterligare exploatering for handel. For
narvarande dr 100 000 kvm med en tillaten exploateringsgrad pa 1,0 listad som ledig mark for handel
och hotell p4 kommunens hemsida.

Sormlandstrafiken och Nyképings kommun har inlett en 6versyn av kollektivirafiken i Nykoping. Den
avser i forsta hand stadstrafikens linjenit, men kan ocksa paverka straken for landsbygds- och
regionaltrafik. Oversynen syftar till att anpassa kollektivtrafiken till Nykopings resecentrum, stadens
tillvaxt och utveckling samt strategiska stéllningstaganden for planeringen av kollektivtrafiken fran
den fordjupade Gversiktsplanen och transportstrategin for Nykopings tatort och Skavsta. Utredningen
vantas vara klar under senare delen av hosten 2017.

1.5 Overgripande syfte med de atgarder som studerats

Syftet med atgardsvalsstudien ar att skapa underlag for prioritering och val av &tgéarder for effektiva
lokala och regionala resor och transporter i och kring ostra infartsomradet i Nyképing. Studien ska
aven sikerstilla effektiva resor och transporter forbi Nykoping pa E4. Utover detta ska
atgirdsvalsstudien inventera infrastrukturens mdjligheter att bidra till forbattrad tillginglighet i
omradet, utifran nuvarande och framtida behov.

Atgirdsvalsstudien ska resultera i en mellan parterna vil forankrad brist- och behovsbeskrivning,
malformulering och forslag pé atgardspaket samt konsekvensbeskrivning av dessa. Resultatet ska
utgora ett planeringsunderlag for utvecklingen kring 6stra infartsomradet i Nykoping.
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2 Intressenter
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Arbetsgruppen har i ett tidigt skede av studien identifierat aktorer och Gvriga intressenter som berors

av utvecklingen i omradet och paverkar densamma. Genom att bjuda in och beakta olika typer av
intressenter kan potentiella intressekonflikter fingas upp. Genom en bred representation pé
dialogmétena ar stravan att fora in olika perspektiv i studien for att i férlangningen ta tillvara

allméanhetens intressen. De intressenter som har bjudits in till workshop 4r de som har kunskap om
resor och transporter i omrédet. Intressentanalysen landade i att bjuda in de huvudsakligen berorda
parterna enligt figur 2. UtGver dessa bjods experter inom arbetsgruppens egna organisationer in.

Intressentanalys

Viktig dialog

Logistik och
Offentlig varutransporter
aktor,
beslutsfattare

Centrumféreningen
i Nykopings ek-forening

Naringsliv & Ungdomsrad N?..l” rskydds-
handel oreningen
Cykelframjandet

Kultur och
Intresse- _ fritids-
organisationer, forvaltning
foreningar

Samhills-
funktioner

Markégare

Markdgare Kommunen
Niringsliv
- tidnst
Markagare ollektivtrafik’ o
_planerare m egionforbundet

Sormlands
-trafiken

CDED

Paljungshage/
representant
ustarsberg
representant

ansstyrelsen

Riktad
kommunikation

Dialog

Nykopings
kommun

O TRAFIKVERKET

Figur 2 Intressentanalysen landade i att bjuda in féljande intressenter till 8tgérdsvalsstudiens workshopar.

Offentliga aktorer:
»  Trafikverket
*  Nykopings kommun
*  Regionforbundet S6rmland
» Linsstyrelsen i Sédermanlands lan
*  RKTM Sormlands
Kollektivtrafiksmyndighet
*  Medborgarkontoret i Brandkérr

Sambhallsfunktioner:
* Réiddningstjansten
+ Polisen

»  Sveriges akeriforetag
*  Bussoperator Nobina

Niringsliv och handel:
»  Markédgare
+ Naringsidkare i Paljungshage och Gustafsberg
*  Centrumforeningen i Nykopings ek forening
* Naringslivskontoret
Foreningar och intresseorganisationer:
*  Ungdomsfullmiktige
*  Cykelfrimjandet
« Naturskyddsforeningen
+ Idrottsforeningar
* Rosvalla arenor
« NTF
* Pensionirsalliansen, PRO
» Centrala radet for funktionsnedsatta
»  Folkets hus Triffen

Utover intressenterna ovan diskuterades dven media i form av TV, tidningar och radio men studien ansags
inte ha sddant allminintresse att dessa behévde bjudas in.



3 Avgransningar

I detta kapitel beskrivs atgardsvalsstudiens avgransningar avseende innehéll, geografi och
tidshorisont.

3.1 Geografisk avgransning

Atgirdsvalsstudiens geografiska avgrinsningsomrade omfattar: trafikplats Paljungshage, Lennings vig
mellan handelsomrédet norr om motorvigen och korsningen med vig 219 vid Stenkulla samt
Kockingsvigen och Stenbocksvigen. Dartill del av Svartaviagen genom Ekensberg, del av
Brandkarrsvagen och Stockholmsvigen genom Brandkérr samt del av vig 219 mellan Lennings vag
och Rynnings viag. Avgransningsomradet for studien omges av ett influensomrade vars rorelsetrak,
verksamheter och boende medfor inverkan pa avgransningsomrédet.

Inom avgransningsomrédet finns ett fokusomréde, som innefattar vignatet runt trafikplats
Péljungshage. Fokusomrédet kommer ges extra utrymme i analys av problem och nulége.

Figur 3. Geografisk avgransning.
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Figur 4 Gatunamn p8 huvudvégarna inom fokusomr8det

3.2 Avgransning av innehall och omfattning

I dtgirdsvalsstudien hanteras samtliga trafikslag och det gors utifran ett hela-resan perspektiv, det vill
sdga att det ska finnas goda kopplingar mellan olika trafikslag. Det omfattar s&vil resor och
transporter med start- och slutpunkt inom studiens avgransningsomrade som langre resor och
transporter som passerar genom straket.

Losningar som syftar till att dtgdrda identifierade brister och behov samt uppné malbilden ar inte
bundna av den geografiska avgransningen. Losningar soks bade inom och utanfor studiens
avgransningsomrade och tanken med atgirdsvalsmetodiken ar att olika atgarder kan samspela och
planeras ihop for storre utvixling och maluppfyllelse. Atgirdsvalsstudien kan @ven peka pa vidare
utredningsbehov kopplat till utveckling av Nykopings ostra delar samt influenser av viag E4.
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3.3 Tidshorisont for atgarders genomférande

Atgirdsvalsstudien fokuserar pa att hitta 16sningar pa kort, medelling och l1ang sikt. Med kort sikt
avses ett femérigt perspektiv efter dtgardsvalsstudiens fardigstéllande, det vill sdga ar 2022. Med
medellang sikt avses ar 2029 vilket sammanfaller med planperioden for lanstransportplanen for r
2018-2029. Med lang sikt avses tiden efter ar 2029.



4 Mal

4.1 Koppling till transportpolitiska mal

Trafikverket ska verka for att de transportpolitiska méalen uppfylls. De gillande transportpolitiska
malen bestar av tvd huvudmal och ett antal preciseringar for respektive huvudmal.

4.1.1 Overgripande mal

Transportpolitikens mél ska vara att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
héllbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.

Funktionsmalet: Tillganglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillginglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i
hela landet. Transportsystemet ska vara jaimstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hansynsmalet: Sakerhet, miljo och halsa
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska doédas eller
skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmélen uppnas och till 6kad hilsa.

4.2 Viktiga regionala och lokala mal i sammanhanget
4.2.1 Regionala mal

Regionforbundet S6rmland har tagit fram en strategi for regionens utveckling som stricker sig till ar
2020. Nagot maldokument med lidngre tidshorisont har dnnu inte tagits fram vilket gor att denna
utredning tar fasta pé att forhalla sig till de regionala mal som aterfinns i Sérmlandsstrategin 2020
(2017).

Nar det giller infrastruktur ska region Sérmland ha starka samband med omvirlden. Detta ska ske
med hjilp av tre strategier varav tva gar att applicera pa denna atgardsvalsstudie: Vi utvecklar
kollektivtrafiken och Vi utvecklar ett hallbart transportsystem. Regionen har dven tagit fram ett
Regionalt trafikférsorjningsprogram samt en Kollektivtrafikvision med uttalade mélsittningar.

» Sormland ir en vil integrerad och attraktiv del av en vixande Stockholm-Maélarregion.

* Infrastrukturen ger kvinnor och mén lika mdjlighet till rorlighet och arbetspendling.

*  Minst hilften av arbetspendlingen gors med kollektivtrafik.

+  Forenkling — Det ska vara litt att forstd hur kollektivtrafiken dr uppbyggd och litt att resa
med den.

+ Fortiatning — Kollektivtrafiken ska vara tatast dar flest manniskor bor eller arbetar.

»  Forkortning — Linjestrackningar ska vara sa gena och raka som mojligt.

*  Fordubbling — Kollektivtrafikandelen ska fordubblas pa lang sikt.2

Nir de giéller de regionala méalen handlar de till stor del om att 6ka andelen héllbara resor och andelen
kollektivtrafik sarskilt.

4.2.2 Kommunala mal

I kommunens vision 2030 stér att Nykoping ska vara en héllbar och vixande kommun som tar vara pa
sina unika mgjligheter. Det geografiska laget i en stark tillvixtregion med béde lokal och internationell

2 2020 jamfdrt med 2006
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nirhet gor Nykoping attraktivt. Med forbattrade kommunikationer ar Nykoping en integrerad del av
Stockholm — Milardalen. Okad regional och internationell rorlighet ska vara en del av vardagen.

Nykoping erbjuder livskvalitet med trivsamma boendemiljéer, vilutbyggd samhaillsservice och ett stort
utbud av kultur- och fritidsaktiviteter. I Nykoping ska det vara nira och tryggt att leva i livets alla
skeden.

Det ska vara enkelt for foretagare att forverkliga sina idéer i Nykoping. Genom befolkningstillvixten
och en god tillging pd mark for etablering skapas forutsattningar for ett rikt naringsliv. Har star
utbildning och kunskap i centrum for ett livslangt larande. Nykoping ska byggas for 6kad social
sammanhallning och gron omstallning.

Kommunens prioriterade malomraden med biring pa denna atgirdsvalsstudie:
«  Haéllbar tillvaxt
*  Gron omstillning
*  Social sammanhéllning

4.3 Mal for problemldsning

De mél som har satts upp for att 16sa identifierade brister och problem baseras pa de
transportpolitiska, regionala och kommunala malen.

Trafiksdkerhet och framkomlighet

- God kapacitet pd anslutningar vid trafikplats Paljungshage samt pé det angriansande
huvudvagnétet
- Okad trafiksikerhet i konfliktpunkter

Héllbarhet

- Okad andel resor med héllbara transportmedel
o Sammanhéngande och tydliga strak for gdende och cyklister mellan malpunkter
o Gena strak for kollektivtrafiken inom omradet
- En god luftkvalitet och l4ga bullernivaer i boendemilj6er bibehalls
- Transportsystem och markanvindning planeras for att minska behovet av resor samt 6ka
trygghet och social samvaro i omradet
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5 Problembeskrivning, forhallanden, forutsattningar

I detta kapitel beskrivs inledningsvis de brister och behov i omrédet som har identifierats i tidigare
planeringsunderlag och som pé annat siatt inkommit till Trafikverket, Regionférbundet Sérmland och
Nykopings kommun. Direfter presenteras de brister och behov som framkom under workshop 1.
Studiens jaimforelsealternativ beskrivs sedan varpa en kortfattad beskrivning av forutsiattningarna i
omradet avseende frdgor som ror infrastruktur, resor och transporter. Kapitlet avslutas med en
funktionsbeskrivning for den framtida utvecklingen av omrédet.

5.1 Problembeskrivning

Ostra infarten till Nykoping ir en av stadens viktigaste infartsleder och de anslutande viigarna till och
fran E4:an har stor betydelse for bade lokala och regionala resor. Nykopings kommun,
Regionforbundet S6rmland och Trafikverket har identifierat problem med framkomlighet,
tillganglighet och trafiksidkerhet i omradet. Dessutom finns ett behov av att se 6ver den sociala
héllbarheten ndar omradet utvecklas. Under workshop 1 diskuterades och specificerades dessa problem.
Arbetsgruppen har sedan bearbetat resultatet och formulerat en problembeskrivning.
Huvudproblematiken ar:

e Vignitet runt handelsplatserna, pa vardera sidan om motorvagen, har inte kapacitet att
hantera all trafik under rusningstid.

e Eg:an utgor en barridr mellan de bada sidorna om handelsomradet och nérliggande bostader
vilket forsvarar framkomligheten mellan norra och sédra sidan for fotgangare, cyklister och
kollektivtrafik.

o Trafikplatsens av- och pafarter inte dr optimalt utformade.

Nedanstdende brister utgor de mest framtradande bristerna som identifierades under workshop 1. En
total sammanstillning av bristerna finns i bilaga 1 Identifierade brister fran workshop 1.1 bilagan
finns dven en beskrivning, frin workshopen, av vad som fungerar idag. Detta har tagits i beaktande vid
utformning av atgidrderna i kapitel 6 nedan.

5.1.1 Trafiksakerhet, tillganglighet och trygghet for oskyddade trafikanter

Géng- och cykelpassager uppfattas som otydliga generellt i omradet med exempelvis bristfillig
belysning. Oskyddade trafikanter upplever att de inte kianner sig sedda. Sarskilt utpekade omraden
med bristfillig belysning ar cirkulationsplatsen vid bron 6ver E4:an.

Fotgédngare och cyklister upplever inte att de prioriteras i trafikmiljon. E4:an, som 16per genom
handelsomrédet, kan passeras via tvd viagar for gdende och cyklister. Dessa ligget i varsin dnde av
omradet och utgor ingen naturlig koppling vilket bidrar till att E4:an upplevs som en barriar for
oskyddade trafikanter. Vid gang- och cykelbanan 6ver E4:an korsas avfarten (norrgiende) och dar
kommer fordon i hog hastighet. Detta skapar trafiksdkerhetsrisker och otrygghet for de oskyddade
trafikanterna.

Géng- och cykelviagarna slutar vid handelsomrédenas parkering istéllet for att leda dnda fram till
butikernas entréer. Detta skapar otrygghet och konflikter med motorfordonstrafiken och det &r dven
en av anledningarna till varfor omradet uppfattas prioritera biltrafik framfor oskyddade trafikanter.
Skyltning till malpunkter sdsom olika affarer, cykelparkeringar och dylikt saknas.

Cykelparkering saknas pa ménga platser, bade inom handelsomrédet och vid héllplatser. Vissa
cykelparkeringar beskrivs dven vara i daligt skick samt svéra att ta sig till eftersom de ofta ligger
avsides fran entréer.
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5.1.2 Framkomlighet och bytesmadijligheter till kollektivtrafiken

I omrédet finns flera busslinjer, linjedragningarna ar dock krokiga vilket gor det svért for
kollektivtrafikresenaren att orientera sig och skapa en 6verblick 6ver busslinjenitet. Den krokiga
linjedragningen leder, enligt Nobina, dessutom till on6digt 1anga restider vilka forstarks av
belastningen pa viagnitet som skapar forseningar. Det ar inte ovanligt med bussfoérseningar pa upp
emot 10 minuter pa fredagseftermiddagar och andra dagar med mer trafik, problemet drabbar 4-6
turer per timmes.

En av orsakerna till det krokiga linjenitet dr en avsaknad av flexibilitet i vignatet vilket bland annat
medfor att vissa vagar inte ar lampliga som kollektivtrafikstrak.

Vid hallplatserna saknas cykelstill och ofta saknas tydlig koppling mellan hallplatsen och olika
mélpunkter.

5.1.3 Trafiksakerhet och framkomlighet for 6vrig vagtrafik

Redan idag finns kapacitetsbrister i hela avgransningsomradets vignit. Problemen befaras véxa i takt
med att handelsytan utokas och antalet boende i Nykoping 6kar.

Avfarten fran E4:an i norrgdende korriktning ar otydligt utformad, vilket har medfort att vissa
trafikanter anvint den som péafart och darigenom hamnat i fel korriktning pa E4:an. Kébildning pa
norrgaende avfarten frin E4:an kan uppsta, framforallt i rusningstider eller tider dd handeln ar
intensiv. Anslutningen upplevs ha skymd sikt, dessutom avslutas den med en GC-passage vid Lennings
vag. Den nuvarande utformningen av pafarten séderut ar kort och gar i en skarp kurva vilket forsvarar
accelerationen och viavningen ut pa E4:an.

Enligt raddningstjansten, som deltog pa workshop 1, dr trafikflodet pa anslutningarna till E4:an
ojamnt fordelat, vilket 6kar risken for kobildning och kan forsvara framkomligheten for
rdddningstjanstens fordon. Problemen &r storst runt 17-tiden da antal besokare till handelsplatsen ar
som storst. Allra storst dr problemet vid 16ne- och storhelger da det ibland blir kébildning pa E4 nar
bilar norrifrén ska in till omradet och bilar frdn omradet tar pafarten norrut mot E4.

Vid Stockholmsvigen ar det problem med framkomligheten for trafik som ska svinga vinster mot
Brandkirrsvagen och vid korsningen Brandkarrsvagen/Gustavsbergsstigen upplevs vigen som smal
och svarframkomlig. Det dr dessutom svéart for bilister att komma ut mot Lennings vig fran
Gustavsbergs handelsomrade.

Inom Gustavsbergs handelsomrade &r lastintagen till de bdda matbutikerna svéra att angora, frimst
for storre lastbilar. Backningsmandvrar vid den vistra matbutiken (ICA) sker i trafik med 6vriga
fordon samt gdende och cyklister vid den s6dra gaveln. Chaufforerna har uttryckt oro for kollisioner pa
platsen enligt fackférbundet Transport4.

5.2 Befintliga forhallanden och utveckling — referensalternativ

Atgirdsvalsstudiens referensalternativ omfattar dagens infrastruktur och trafikering samt okat
trafikflode till foljd av forvantad trafiktillvaxt. Referensalternativet omfattar 4ven konsekvenserna av
ombyggnationen av Nykopings resecentrum.

3 Uppgifter fran Nobina under workshop 1
4 M6te 2017-03-07 hos Fackférbundet Transport



5.2.1 Befolkning

Idag bor cirka 55 000 invdnare i Nykopings kommun, varav cirka 4 000 i Brandkérr, 1 300 i Isaksdal,
1700 i Stenkulla, 400 i Ekensberg och 60 i Paljungshage.5 I Nykopings 6versiktsplan bedoms antalet
kommuninvénare 6ka med omkring 700 personer per ar fram till &r 2050, se figur 5. I Brandkarr,
precis soder om Gustavsbergs kopcenter, planerar de kommunégda bostadsbolaget for en storre
utbyggnad.
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Figur 5 Befolkningsméngd i Nyképing kommun. Réd linje visar en 18g befolkningsutveckling, bl8 en hég och
grén mélséttning fér befolkningsutvecklingen.

5.2.2 Infrastruktur, resor och transporter
5.2.2.1 Naringsliv och arbetspendling

Nykopings kommun nés av de flesta transportslag sa som flyg till Stockholm Skavsta flygplats,
fartygstransporter till Oxel6sunds hamn, vagtrafik via E4:an och tag pa sodra stambanan samt TGOJ-
banan® (Sala-Oxel6sund). Planerna for utbyggnad av snabbjarnvigen Ostlanken dr dessutom i full
gang, ndgot som kommer minska restiden till Stockholm viasentligt.

De storsta omradena for arbetsplatser i Nykopings kommun &r lokaliserade i Nykopings centrum och
Stockholm Skavsta flygplats. 75 % av den totala arbetspendlingen till och frdn Nykoping sker i
relationen Stockholm, Norrkoping eller Linkoping, se figur 6. Denna koppling kommer att forstarkas
ytterligare genom byggandet av Ostldnken som kommer forse kommunen med en snabbare
jarnvagsforbindelse till de storre arbetspendlingsorterna.

5 PM FOP Trafikanalyser, M4 Traffic.
6 Trafikaktiebolaget Gréngesberg-Oxelésunds Jarnvégar
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Figur 6 Relationer for arbetspendling till och frén Nyképing.

Den nya planerade stationen for snabbtigen vid Stockholm Skavsta flygplats skulle ge mdjligheter till
byten mellan utrikesflyg och nationella resor med tag och buss. Flygplatsen ar utpekad som en viktig
malpunkt for framtida resenirer.

5.2.2.2 Trafikfloden

Végarna i omradet dr vl trafikerade och framkomlighetsproblem uppstar ofta. Trafikfloden i
fokusomradet (se figur 3) har en arsdygnstrafik (ADT) p& mellan 12 000 till 16 0oo fordon pa E4:an
respektive pa anslutningarna till cirkulationsplatsen Stockholmsvagen/Lennings vag. Trafikfloden i
avgransningsomradet (se figur 3) uppgér till ADT 2000-4000 fordon.

Andelen tunga fordon pa E4:an kring Gstra infarten varierar mellan ADT 1 200-1 600 fordon per dygn
(10 %), men kan pé vissa strackor uppga till mer dn 1 600 fordon per dygn (NVDB, 2016).

5.2.2.3 Kollektivtrafik
Det finns ett antal busslinjer som trafikerar omradet, daribland linje 2 som &r en stadstrafiklinje med

kvartstrafik i rusning och halvtimmestrafik i lagtrafik. Linje 161 och 162 &r servicelinjer som prioriterar
nirhet och tillgdnglighet framfor snabbhet och effektivitet och de gar med timmestrafik under dagtid.
Dartill finns viss forstarkningstrafik mot hogstadie- och gymnasieskolorna i Tessinomradet. Utdver
stadstrafik finns nagra landsortslinjer som trafikerar omradet, via Lennings vig, och forbinder mindre
tatorter med centrala Nykoping och hog- och gymnasieskolorna. De ar i huvudsak styrda till skolans
lasarstider.

Haéllplatserna nara handelsplatsomradet har ca 3 400 péstigande per mars 2017, fordelat pa 1085 vid
Paljungshage och 2 308 vid Gustavsberg. I Gustavsberg ar antalet pastigande relativt jaimnt fordelat
mellan de bada héallplatserna.
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Figur 7 Busslinjekarta

Gang- och cykeltrafik

Separata cykelfalt finns i stora delar av omradet. De bada sidorna av E4:an kopplas ihop med hjilp av

en bro i 6st och en tunnel i vist, se figur 8. Trots de bada kopplingarna 6ver E4:an upplevs

tillgdngligheten Gver vigen svar for oskyddade trafikanter. Det finns inga matningar pa cykelfloden i

omréadet.
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5.2.3 Trafiksdkerhet

Mellan &r 2010 och 2016 har totalt 114 olyckor med personskador inrapporterats till STRADA for
vigarna i omradet. De flesta (drygt tva tredjedelar) av olyckorna har skett 1angs gatu- eller
vagstrackor eller i gatu- eller vagkorsning, ungefir en tiondel av olyckorna har skett pa gang- och
cykelbana/vig och ett mindre antal i cirkulationsplats och pd gdngbana/trottoar. Se nedan for
svarighetsgrad och olyckstyp:

e En dodsolycka — singelolycka pa gatu- eller vagstricka.

e 30 olyckor med allvarligt eller mattligt skadade — tva singelolyckor, fyra
upphinnandeolyckor, en olycka med avsvingande fordon, en olycka med métande
motorfordon, tre olyckor mellan cykel/moped och motorfordon, tre olyckor mellan
fotgdngare och motorfordon, 15 singelolyckor med cykel eller till fots och en olycka dar tva
fotgingare kolliderat.

e 83 olyckor med lindrigt skadade — 20 singelolyckor, 13 upphinnandeolyckor, sju olyckor med
avsviangande fordon, fem olyckor med korsande motorfordon, tva olyckor med métande
motorfordon, fyra olyckor mellan cykel/moped och motorfordon, fyra olyckor mellan
fotgéngare och motorfordon och 25 singelolyckor med fotgidngare, moped eller cyklist samt
tre 6vriga olyckor.

Olyckornas geografiska spridning redovisas i figur 9.
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Figur 9 Olyckors lokalisering, uttag frén STRADA tdcker perioden 2010-2016

Olycksstatistiken sticker inte ut i jimforelse med likande platser i landet. Atgirder har dessutom
genomforts for att minska olyckorna i omradet under senaste éret.

5.2.4 Malpunkter

I figur 10 redovisas viktiga malpunkter i omradet. Mélpunkterna omfattar bland annat skolor,
traningsanlaggningar och badhuset Hjortensbergsbadet, vilket ir ett populért besoksmal i Nykoping.
Aven busshéllplatser och handelsomradena i Paljungshage och Gustavsberg ar viktiga malpunkter.
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Figur 10 M8Ipunkter. Kélla: Nyképings kommun, 2017.
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5.2.5 Natur, kultur och friluftsliv

I Nykopings kommun finns Natura 2000-omraden, naturreservat, biotopskyddade omraden samt
omraden for djur- och véaxtskydd. Inom utredningsomradet finns, forutom riksintresset for
motorvigen E4 och jirnvigen, inga utpekade riksintressen for natur, kultur och friluftsliv. Daremot
finns ett antal utpekade riksintressen som angransar till vissa delar av omradet. De utpekade

omradena finns inventerade och redovisade i kommunens gronstrukturplan, se figur 11.
=TI - P Naturvirden och strandskydd - FOP

A B Strangskydd
B Utvicg somraden, besiut LST 2012-04-16
B Natura 2000
I\-/ Djur- och vaxiskyddsomraden
'V Naturvard

. Naturreservat
Fagaiind e FOP - begransningsiinje
Harg Gronstruktur kartiagda naturvard - FOP

Palungshage

> <
S | \ SR S

- .

Figur 11 Omr8den med naturvérden, s8som omr8den dér ingen exploatering ska ske eller med védrden samt
viktiga férbindelsestr8k som ska bevaras. Kélla: Grénstrukturplan, Nyképings kommun, 2017.

Sydvist om omradet, ndra Isaksdal, finns ett kulturmiljévardsomrade och vister om omradet finns ett
frilustslivs- och naturvardsomréde. Oster om omréidet ligger Ekensberg som &r ett viktigt
rekreationsomrade med bland annat elljusspér, orienterings anlédggning, skidspar vintertid och olika
typer av anordnade aktiviteter s& som hundpromenader och stavging.

5.2.6 Milj6 och hélsa

Vid nybyggnation ska byggnader och utomhusmiljo anpassas efter de bullerriktviarden som rader.
Exempelvis giller:

* 30 dB(A) ekvivalent ljudnivd inomhus

* 45 dB(A) maximal ljudniva inomhus nattetid

* 55dB(A) ekvivalent ljudnivd utomhus (vid fasad)

+ 70 dB(A) maximal ljudnivé vid uteplats i anslutning till bostad

Avsteg kan ske vid sa kallade kommunikationsnoder eller i centrala Nykoping. I sddana fall kan
sdrskilda atgirder sittas in for att minimera paverkan av ljudnivén. I omradet kring Ostra infarten ar
det buller pa Lennings vag som kan uppfattas som stérande, se figur 12.
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5.3 Funktionsbeskrivning

Funktionsbeskrivning utgér fran tidigare utredningar, analyser och strategiska dokument pa
nationell, regional och kommunal niva s som exempelvis lanstransportplan, éversiktsplan och
transportstrategi. Dessutom preciseras de mest relevanta funktionsrelaterade problemen och
funktionskraven. Detta anviands dven for att vidareutveckla och redovisa sddana atgardsmal som har
redovisats i tidigare avsnitt.

5.3.1 Tidigare utpekade funktioner i transportsystemet

Vag E4 ingér i det transeuropeiska transportnitet (TEN-T-vagnatet) och ar en viktig nationell och
europeisk vig som sammankopplar Sverige med kontinenten. Véagen tillhor ocksé det funktionellt
prioriterade viagnatet for nationella gods- och persontransporter med stor andel trafik. I ett nationellt
perspektiv ar det darfor viktigt att sdkerstilla en god och robust framkomlighet.

I ett regionalt perspektiv ar framkomligheten pa viag E4 prioriterad for att persontransporter och
niringslivets transporter ska kunna ta sig till och fran regionen. Viagen ingar dven som en del av det
lokala véagnitet for att ta sig inom Nykoping. Omraden pé bada sidor av vag E4 i Nykoping har
utvecklats med bostidder och handelsomraden och vidare utveckling ar att vianta.

Vag E4 kommer framover ha en viktig funktion for att sdkerstilla nationella resor och transporter. Da
det under vissa tider finns risk for kébildning ut pa E4:an paverkas trafikflodet, som i sin tur paverkar
trafiksdkerhetsaspekter och dven framkomligheten pa E4:an forbi omradet samt p&4 omkringliggande
regionalt- och statligt viagnit.

Trafikplats Paljungshage ar en viktig infart till Nykoping centrum och stadens 6stra delar samt
tillgangliggor stora omraden av landsbygden, bidde norr och 6ster om centralorten. Via Lennings vig
och trafikplats Paljungshage tillgdngliggors E4:an mot Stockholm dven frdn andra omraden i
centralorten, vid sidan av de som kan ses vara direkt berorda. For fortsatt tillvaxt av bostader och
stadsutveckling, i omradden som Brandholmen, Tessin och Kungshagen, ar Lennings vig och trafikplats
Paljungshage delar i ett mycket viktigt tillgingliggorande strak ur lokalt, regionalt och nationellt
perspektiv.
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Omrédet runt trafikplats Péljungshage ar dven hogt trafikerat pa grund av handelsetableringarna
Gustavsberg och Paljungshage. Oster om Paljungshage handelsomrade vill kommunen utveckla
omrédet ut till Kockséngsvigen for handel, latt industri, kontor och hotell. Vid Gustavsbergs
handelsomréde ar viss utveckling mojlig men markytan for utveckling ar begransad till dagens ytor.

Négot soder om Gustavsberg ligger Brandkarr som ar ett stort bostadsomride som byggdes under
1970-talets borjan. Ytterligare fortitning i anslutning till omradet pagar och Nykopingshem har for
avsikt att renovera befintligt fastighetsbestand och utoka fastighetsbestdndet i omradets Gstra delar.

5.3.2 Inom atgardsvalsstudien utpekade funktioner

Mot bakgrund av de mal och brister som har identifierats i atgérdsvalsstudien och pa workshop 1 har
arbetsgruppen tagit fram en funktionsbeskrivning for den framtida utvecklingen av omradet runt
trafikplats Péljungshage. Vagnatet har delats in i tva olika kategorier, se figur 13.
Funktionsbeskrivningen ska utgora ett stod vid prioritering mellan olika mél, och darigenom
atgirder, 1 olika delar av avgransningsomradet. Funktionskartan nedan ar avsedd att peka ut de
funktioner som atgirdsvalsstudien avser att stirka pa de olika végstrackorna. Den ar ej avsedd som

strategisk vigledning utanfor denna studie.
a“ . - -

Gang- och cykeltrafik samsas
med 6vrig fordonstrafik

Motorfordonstrafik prioriteras

Figur 13. Overgripande funktion fér vdgarna i omrdet.

Kopplingarna mellan det nationella och det regionala viagnétet ska vara framkomliga och ha tillracklig
kapacitet for att inte sprida eventuella koer. I hela omradet ska trafiksikerheten och tryggheten for
oskyddade trafikanter vara god. Gaende och cyklister ska kunna ta sig till viktiga mélpunkter inom
omradet via ssmmanhingande och tydliga strdk. Kollektivtrafiken ska ges mgjlighet till gena strak
med hallplatser som kopplar till gdng- och cykelvignitet. Det ska vara enkelt att na kollektivtrafiken
samt att byta mellan stads- och regional trafik. Omradet ska dven fortsdttningsvis ha en god
luftkvalitet och bullernivderna i boendemiljoer ska bibehéllas.
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Pa strackor dar motorfordonstrafiken ar prioriterad ska kobildning undvikas och konflikter med
oskyddade trafikanter utformas sé de paverkar vagtrafiken sa lite som mgjligt samtidigt som
utformningen skapar trygghet och sakerhet for de oskyddade trafikanterna. Pa de strackor dir
kollektivtrafiken har huvudstrik ska dtgirderna striva efter att prioritera denna. Atgirderna ska dven
ta hojd for framtida trafikokning.

Pé striackor dir gang- och cykeltrafik samsas med 6vrig fordonstrafik ska det finnas ett vil utbyggt
gang- och cykelviagnit. Passager ska utformas med hinsyn till sdkerhet och trygghet for de oskyddade
trafikanterna.
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6 Alternativa l6sningar

I detta kapitel beskrivs forslag pa atgiarder som har tagits fram i dtgdrdsvalsstudien. Deras effekter
och konsekvenser beskrivs. Darefter presenteras dtgardernas méaluppfyllelse i en matris f6ljt av en
grov kostnadsbed6mning.

6.1 Tankbara atgardstyper

Forslag pa tinkbara dtgirder har tagits fram pa dialogméte 2 enligt fyrstegsprincipen. Efter dialog-
motet har projektets arbetsgrupp bearbetat atgiarderna, sorterat bort de atgiarder som inte bedoms l6sa
identifierade problem i tillracklig utstrackning och direfter bedomt aterstdende atgiarders malupp-
fyllelse. Atgirderna har paketerats i 6 paket med fokus pi att pdverka minniskors beteenden, 6ka
framkomligheten och kapaciteten i trafiknitet, forbattra trafikforingen inom handelsplatsomrédet,
utveckla cykel- och géngtrafik, forbattra kollektivtrafiken i omradet samt underlitta situationen vid
extrem hogtrafik. Flera av atgirderna bedoms kunna finansieras och pabérjas pa kort till medelldng
sikt, det vill sdga inom cirka 5 respektive 12 ar.

I bilaga 2 redovisas de atgiarder som har sorterats bort i ett forsta skede eller valts bort eftersom de inte
bidrar till atgdrdsvalsstudiens mal i tillracklig utstrackning. En kort motivering ges dar till varfor
arbetsgruppen valt att inte g vidare med respektive atgard.

6.2 Forslag pa atgarder och potentiella effekter och konsekvenser

Nedan foreslas ett antal dtgardspaket for omradet som ar olika detaljerade och konkreta. En
samhillsekonomisk berdkning har gjorts pa tva investeringséatgirder i paket 2: Framkomlighet och
kapacitet 1 trafikndtet for att atgdrderna ska kunna genomféras och komma in i kommunala, regionala
och statliga planer. Ovriga paket foreslar vidare utredningar av utpekade atgirder for att kunna
definiera val av basta atgard.

6.2.1 Paket 1: Paverkansatgarder

Trafikverket, regionen och kommunen har en viktig roll i att pdverka manniskors resvanor och styra
mot héllbara transporter. Det ar viktigt att myndigheterna fortsitter arbeta enligt sina riktlinjer med
fragor som ror planering utifran ett héllbarhetsperspektiv. Till exempel att planering av nya
bostadsomraden ska utga fran att frimja resande med kollektivtrafik, gdng- och cykel samt att minska
bilberoendet.

Paverka manniskors trafikbeteende pa sikt

For att skapa en god trafikmiljo, minska bullernivierna, 6ka trafiksiakerheten och skapa en god miljo
maste manniskor dndra sina beteenden. Genom att satsa pa bland annat informations- och
paverkansétgirder kan behovet av fysiska atgarder minska samtidigt som trivsel och trygghet i
omradet okar. Tillsammans med fysiska dtgarder, vilka lagger forutsattningarna i trafikmiljon, kan
informations- och paverkansatgiarder styra mot ett hallbart resande.

e Isamband med att fysiska atgarder genomfors i stréket ska informationsinsatser och liknande
atgarder som dmnar styra mot ett héllbart resande tas fram. I de delar som genomfors av
kommunen och Trafikverket tillsammans ska informationsinsatserna samordnas.

6.2.2 Paket 2: Framkomlighet och kapacitet i trafiknéatet

Dagens vignait ar inte utformat for den trafikmingd som trafikerar omradet och med tanke pa
omradets karaktir bedoms det inte som troligt att det kommer ske ndgon stérre minskning inom den
niarmaste framtiden, diremot tyder allt pa att trafiken i omradet kommer att fortsitta cka. I detta
paket aterfinns dtgiarder som kan underlatta trafikflodet i omradet. Utéver tva konkreta



investeringsatgirder ingér en trafikanalys dar en rad olika atgirder kan jamforas med varandra for att
uppna den basta kombinationen av atgiarder for det hiar omrédet. Detaljutformning av de tvé
investeringsatgiarderna kan ocksa utredas vidare i trafikanalysen.

Ombyggnationer

For att underlatta for véagtrafiken och sakerstilla framtida kapacitet i omradet foreslds omradet runt
cirkulationsplats Ekensberg samt norrgidende pafart mot E4:an byggas om.

e Korsningspunkten Lennings vig/Svartaviagen utvecklas till en tvéfilig cirkulationsplats. Trafik
norrifran pa Lennings vag far fri hogersving mot Brandkérrsviagen. Samtliga ben i
cirkulationen ska férses med tillganglighetsanpassade gang- och cykelpassager.

o Pafart E4:an i norrgdende riktning byggs om och kompletteras med, exempelvis, en
cirkulation.

Den slutliga utformningen av korsningspunkterna tas fram i samrad med trafikanalysen nedan.
Trafikanalys

For att fa ett trafiksystem som haller 6ver tid, bade kapacitetsmassigt och ekonomiskt, gors en
trafikanalys genom att en trafikmodell av omradet tas fram. Trafikmodellen anvands for att analysera
vilka faktorer som ger upphov till problemen for att sedan testa olika typer av atgarder och hur en
kombination av atgiarder kan stirka varandra. Analyserna anvinds for att faststélla detaljutformning.
Modellen foresléds utga fran en malstyrd planering dar kommunen, Trafikverket och regionen
tillsammans tydliggor vilka konkreta mal trafiksystemet ska styra mot. Trafikanalyserna ska bland
annat undersoka effekterna av:

Olika varianter pa detaljutformning av de fysiska atgiarderna:

e Tvéfilig cirkulationsplats i korsningspunkten Lennings vag/Svartavagen samt fri hogersving
mot Brandkarrsvigen.

e Ny cirkulation vid pafart E4:an i norrgdende riktning.
Yitterligare atgarder som kommit upp under atgardsvalsstudiens gang:

o Konsekvenser av att enkelrikta Gustavsbergsstigen vasterut sa trafiken mot Lennings vig far
dka via Brandkarrsvigen dd den ska ut fran handelsomradet. Den yta som blir 6ver kan da
sammanfogas med befintlig gdng- och cykelbana, vilken kan fa en bredd pa minst 3,5 meter
langs hela strackan.

e Utreda Brandkarrsvagen/Stockholmsvigens koppling mot Lennings vag/Svartavagen.

o Effekten av att anlédgga ett eget korfalt — fri hogersviang — fran Stockholmsvigen och soderut
pé Lennings vig.

e Justerad geometri pa de 6vriga pa- och avfarter till E4:an samt effekter av att behalla
nuvarande utformning.

e  Mojlighet till kollektivtrafikkorfalt langs fraimst Lennings vag (Paljungshage — Ekensberg) men
dven langs andra anslutande végar.

e Mojliggora snabbare vinstersviang fran Stockholmsvigen till Brandkarrsvagen for
kollektivtrafiken.

e Justerade korsningsregleringar och hur det kan 6ka framkomligheten.

e Se over de platser dar fotgéngare och cyklister korsar huvudvignétet for att hitta basta
l6sningen ur framkomlighets-, trygghets- och trafiksdkerhetsperspektiv.

Trafikanalysen genomfors pa hela fokusomrédet med detaljerade analyser av korsningar. Fokus ligger
pé effekter for hela omréadet. Parallellt med trafikanalysen bor effekter av atgiarder enligt paket 1:
Péverkansatgéarder analyseras.
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6.2.3 Paket 3: Handelsomradet

En dialog inleds med handlarna i omradet med syfte att forbattra trafikmiljon samt f6r att underlitta
for resor med héllbara transportmedel. Handlarnas atgiarder kopplas ihop med kommunala atgarder
for att ge mervarden till omradet.

Fastighetsdgarna och niringsidkarna ldgger upp en plan for hur omrédet ska fungera framover for att
fa maximalt flode till butikerna. Hansyn tas till att gdende och cyKklister stér for ca 30 % av
omsittningen. De atgarder som foreslas genomforas ar:

o Skapa tydligare strukturer for battre rorelser in och ut fran parkeringsplatserna och deras
anslutning till det allmdnna vagnatet.

e Tydliga gdngviagar mellan butikernas entréer och anslutningar till hallplatser.
e Premiera cyklister och géende.

e Viderskyddade cykelparkeringar nira entréer (ta hojd for andra typer av cyklar t.ex.
ladcyklar).

e Anligga laddplatser for elbil och elcykel vid handelsomrédet (t.ex. snabbladdning).
e Utveckla tjanster kring pendlarparkering (laddplatser, matleveranser m.m.).
e Se over parkeringsregleringen inom handelsomradet.

e Digital skyltning inom omradet, som vagleder var lediga parkeringsplatser finns, for att
minska soktrafiken.

e Tillsammans med kommunen ser fastighetsigarna 6ver omradet vid Gustavsbergsstigen for
att hitta en 16sning dir transporter inte méste aka 6ver samt backa in vid gang- och cykelvigen
nar de ska angora lastplatserna.

¢ Realtidsinformation inne i kopcentrumet for att underlétta for kollektivtrafikresenéarer.

6.2.4 Paket 4: Plan for fotgangare och cyklister

Planer for fotgiangare och cyklister tas fram for omradet runt 6stra infarten till Nykoping. I planerna
ingar ett helhetsgrepp runt straken, bAde kommunala och statliga samt en utvecklad viagvisning. I
samband med trafikfordndringar, sdsom nya gang- och cykelvigar, cykelpassager m.m. genomfors
informationsinsatser med syfte att styra mot gang, cykel och kollektivtrafik, t.ex. tydliga invigningar av
nya strak, ta cykeln-kampanj m.m.

I ett tidigt skede bor en studie av framtida huvudstrak genomforas, detta i samband med
trafikanalyserna i paket 2. Syftet med att identifiera huvudstréken i tidigt och i samband med
trafikanalysen ar att majliggora trygga och effektiva passager pa ritt stéllen i vignatet.

Nedan listas rekommenderade fokusomréden for de planer som tas fram. Utover dessa fokusomraden
har en rad mer specifika atgarder identifierats, dessa aterfinns i bilaga 3: Forslag pa atgdrder inom
Paket 4.

Cykelvdagvisning
Kommunens cykelvigvisningsplan bor utvecklas - tank nytt, exempelvis fargkoda och fortydliga strak
for gang och cykel mot olika malpunkter.

Gena och raka gangstrak och cykelstrdk.
Forstarka befintliga strak och bygga ihop de ldnkar som har bristfillig koppling till varandra.

Cykelparkering
Se 6ver placering och behov samt utoka med vaderskyddade cykelstill med majlighet att 1asa fast
cykeln.

Belysning
Se 6ver de platser och striackor som har simre belysning och gor en plan for att dtgirda dessa.
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Drift och underhall
Genomfor en behovsinventering av mindre underhallsatgarder som kan utféras pa kort sikt for att hgja
standarden.

6.2.5 Paket 5: Forbattrad kollektivtrafik

Atgirdsvalsstudien gor ett medskick till det arbete med 6versyn av Nykopings kollektivtrafikplan som
pagér. Nar planen ar redo for granskning ska punkterna kontrolleras och noggrant foljas upp. I
samband med att kollektivtrafikplanen realiseras genomfors ett storre mobilitetsarbete.

e Se 6ver mojligheten att infora direktbussar mellan handelsomréadet och centrum.
e Se over mojligheten att infora anropsstyrd kollektivtrafik.

e Koppla linjer och hallplatser till omgivande bostadsbebyggelse pé ett bittre sitt d4n idag, nigot
som kan stédja en utokad turtdthet.

e Hitta alternativ till Lennings vig (Péljungshage — Ekensberg) som kollektivtrafikstrak.

e Prioritera de viktiga méalpunkterna och stélla resenédrsantal mot snabbhet i forslag till
kollektivtrafikstrak.

e Skapa noder for att samla alla typer av kollektivtrafik i en eller ett par punkter, dven
trafikslagsomstigning.

e Forslag pa vagvisning till hallplatser for gdende.

e Satsa pd moderna hallplatsanliggningar med wifi, bullerdimpning, bekvima béankar,
mojlighet att parkera cykeln under tak och annan service.

6.2.6 Paket 6: Vid extrem hogtrafik sdsom storhelger

Vid extrem hogtrafik kommer ovanstaende fysiska dtgarder som rekommenderas att utredas inte att
racka till. En dialog med handlarna om tankbara atgirder for att underlitta trafiksituationen i extrem
hogtrafik initieras darfor. Exempel pa dessa extra insatser ar:

e Liangre oppettider och god information om dessa.

e  Marknadsfor mojligheter till e-handel och den typen av service som gor att kunder inte
behover besoka handelscentrets fysiska lokaler.

¢ Hemkoérningstjanster utvecklas speciellt for dessa tillfdllen s& att kunderna inte behover ta
bilen till butiken.

e Charterbuss till Paljungshage och Gustavsberg fran centrum/stérre bostadsomraden m.m.

6.3 Uppskattning av kostnader for alternativen

En grov kostnadsuppskattning f6r paketen redovisas i tabell 4-9 nedan. Investeringskostnaderna
redovisas dven i bilaga 4 GKI paket 2, grov kostnadsbedomning (GKI) for paket 2.

Tabell 4 Grov kostnadsuppskattning for paket 1

Atgarder, paket 1: Paverkanséatgarder Grov kostnadsuppskattning

Genomfora informations- och paverkans atgarder som styr mot ett | Ca 200 000 — 400 000 kr
hallbart resande

Totalt Ca 200 000 — 400 000 kr”

7 Grov total kostnadsuppskattning for samtliga dtgarder i paket 1.



Tabell 5 Grov kostnadsuppskattning for paket 2

Atgarder, paket 2: Framkomlighet och kapacitet i trafiknatet

Grov kostnadsuppskattning

Ombyggnation av korsningen Lennings vag/Svartavagen samt Ca 12 milj. kr®

separat hdgersvangfélt mot Brandkérrsvagen

Cirkulation vid pafart E4 norrgaende Ca 6,5 milj. kr
Trafikanalys Ca 150 000 — 300 000 kr
Totalt Ca® 19 milj. kr

Tabell 6 Grov kostnadsuppskattning for paket 3

Atgarder, paket 3: Handelsomradet

Grov kostnadsuppskattning

Dialog med handlarna i syfte att forbattra trafikmiljon och
underlatta for hallbara transportmedel

Personalresurser

Totalt

Personalkostnader

Tabell 7 Grov kostnadsuppskattning fér paket 4

Atgarder, paket 4: Plan for fotgdngare och cyklister

Grov kostnadsuppskattning

Ta fram en plan for hur gena och raka gangstrak och cykelstrak
kan uppnas inom omradet, detta kopplat till paket 2

100 000 — 150 000 kr

Ta fram planer for fotgangare och cyklister i omradet, fokus pa:
- Cykelvagvisning

- Gena och raka strak

- Cykelparkering

- Belysning

- Drift och underhall

200 000 — 500 000 kr

Totalt

Ca 300 000 — 650 000 krt0

Tabell 8 Grov kostnadsuppskattning fér paket 5

Atgarder, paket 5: Forbattrad kollektivtrafik

Grov kostnadsuppskattning

Medskick till pdgaende arbete med 6versyn av Nykopings
kollektivtrafikplan

Personalresurser

Totalt

Personalkostnader

Tabell 9 Grov kostnadsuppskattning for paket 6

Atgéarder, paket 6: Extrem hogtrafik s& som storhelger

Grov kostnadsuppskattning

Dialog med handlarna

Personalresurser

Totalt

Personalkostnader

8 Endast dessa atgarder &r medraknade, géller ej foljdkonsekvenser for t.ex. korsningen Stockholmsvagen/Brandkérrsvagen.
9 Grov total kostnadsuppskattning for samtliga dtgarder i paket 2. Byggherrekostnader och osékerhetsfaktor ingdr inte.

10 Grov total kostnadsuppskattning for samtliga dtgarder i paket 4.
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6.4 Utvardering av alternativen, inkl. maluppfyllelse, riskfragor, konfliktytor

I tabell 10 redovisas paketen och dtgidrdernas méaluppfyllelse, det vill sidga i vilken utstrdackning de
skapar forutsattningar for att malen ska kunna uppfyllas. Hog maluppfyllelse visar om det finns
grundldaggande forutsattningar for att mélen ska kunna uppnas, men det visar inte att malet kommer
att uppnés. Bedomningen av maluppfyllelse har utgatt fran fyra nivaer: stor forbattring, liten
forbattring, forsumbar forandring och forsdmring. Forsumbar forandring (gul markering) anvinds
dven i de fall da maluppfyllelsen bade visar positiv och negativ forandring.

Da ménga av dtgidrderna landat i vidare utredning klassas de som steg 1 enligt 4-stegsprincipen.
Genomforandet av dtgarderna och implementering av planerna, vilket malbedomningen forutsatter,
kan dock hamna i steg 2-4.

Paket 1: Paverkansatgirder

Atgirderna i paket 1 bidrar till 6kad hallbarhet i form av 6kad andel resor med héllbara
transportmedel, att god luftkvalitet och lga bullernivaer i boendemiljoer bibehalls och att
transportsystem och markanvindning planeras for att minska behovet av resor samt 6ka trygghet och
social samvaro i omradet. De steg 1 och 2-dtgarder som paket 1 resulterar i kompletterar framforallt
om- och nybyggnadsatgarder.

Paket 2: Framkomlighet och kapacitet i trafikniitet

Atgirderna i paket 2 bidrar framforallt till malomradet Trafiksikerhet och framkomlighet, men dven
okad trafiksdkerhet och gena strak for kollektivtrafiken malomradet hallbarhet. Paket 2 bestar av tva
fysiska atgarder som ger stort avtryck i vigmiljon. Att bygga om korsningen Lennings
vag/Svartavigen till en tvafilig cirkulationsplats verkar negativt pa, framforallt, malet om att
transportsystem och markanvindning planeras for att minska behovet av resor samt 6ka trygghet och
social samvaro i omradet inom malomrade Hallbarhet. Den negativa effekten av detta kan mildras
beroende pa hur korsningen utformas, ndgot som beslutas i samband med trafikanalysen. Om
trafikanalysen resulterar i fysiska atgirder finns mdjlighet till forbattringar framforallt inom samtliga
maélomraden, eventuellt med undantag for god luftkvalitet och 1dga bullernivaer i boendemiljoer.

Paket 3: Handelsomradet

Flera av problemen som kom upp p& workshop 1 kan hirledas till utformning av den privata
fastighetsmarken och handelsverksamheten, frimst pad Gustavsbergssidan. I paket 3 foreslas en
dialog med handlarna for att hjalpa dem 16sa problemen inom den egna fastigheten. Detta kan 6ka
andelen resor med héallbara transportmedel och skapa ett mer sammanhéngande strak for fotgdngare
och cyklister.

Paket 4: Plan for fotgingare och cyklister

Paket 4 siktar mot att ta ett helhetsgrepp pa cykelinfrastrukturen i omradet. Detta bidrar till att 6ka
andel resor med hallbara transportmedel och skapa sammanhingande och tydliga strak fér gdende
och cyKlister, dessutom okar trafiksikerheten i konfliktpunkterna. Atgirderna hjilper ocksa till att
bibehélla god luftkvalitet och laga bullernivaer i boendemiljéer och underlattar for att uppna maélet
om att transportsystem och markanviandning planeras for att minska behovet av resor samt 6ka
trygghet och social samvaro i omradet.

Paket 5: Forbattrad kollektivirafik

Paket 5 siktar mot att paverka det helhetsgrepp av kollektivtrafiken som just nu arbetas fram. Genom
att lyfta fragorna for detta omréde extra i dialog med kollektivtrafikmyndigheten kan gena strak for
kollektivtrafiken uppnas samtidigt som vi dven stravar mot en 6kad andel resor med héallbara
transportmedel, sammanhangande och tydliga strak for gdende och cyklister samt att
transportsystem och markanvindning planeras for att minska behovet av resor samt 6ka trygghet och
social samvaro i omradet.

Paket 6: Vid extrem hogtrafik sdsom storhelger
Vid storhelger och liknande hogtrafik ar det redan idag stora problem med framkomlighet och
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kobildningar inom omrédet. I paket 6 foreslés en dialog med handlarna som syftar mot att hjialpa
dem hitta verktyg for att begrinsa och sprida trafiken vid extrem hogtrafik. Atgirden kommer inte

oka kapaciteten i vigniten utan paverkar snarare belastningen varfor vi inte ser nagon effekt pa det
mélet. Daremot kan andelen resor med héllbara transportmedel 6ka om atgérderna som foreslas ingé
i dialogen genomfors.

Tabell 10 Férutséttningar fér m8luppfyllelse fér paket 1-6.
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Lennings vag/Svartavagen
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God kapacitet pa anslutningar vid trafikplats Paljungshage samt pa angriansande huvudviagnit uppnéas
endast genom paket 2, paket 3 har tendenser att paverka i riktning mot malet men nér inte riktigt &nda

fram.

Okad trafiksikerhet i konfliktpunkter uppnas frimst genom paket 2 men Aven paket 4 har positiv
paverkan, frimst for fotgdngare och cyklisters siakerhet.

Okad andel resor med héllbara transportmedel paverkas positivt av samtliga paket men

ombyggnationen av korsningen Lennings vag/Svirtaviagen riskerar att fa negativa konsekvenser




genom att underlatta for vagtrafik pa bekostnad av fotgdngare och cyklister som nu far langre omvagar
runt korsningspunkten.

Sammanhingande och tydliga strik for gdende och cyklister uppnés framst genom cykelplanen i paket
4 men dven genom det foreslagna medskicket till kollektivtrafikplanen i paket 5, dialogen med
handlarna om disponering av deras ytor i paket 3 och trafikanalyserna i paket 2.

Gena strak for kollektivtrafiken paverkas mest av medskicket till 6versynen av kollektivtrafikplanen i
paket 5 men dven ombyggnationen av korsningen Lennings vig/Svirtavigen och trafikanalyserna
bidrar positivt till maluppfyllelsen.

God luftkvalitet och l8ga bullernivaer i boendemilj6er bibehalls genom att vi pdverkar manniskors
resmonster i paket 1 men dven genom att ta fram (och implementera) en cykelplan i paket 4. Att detta
mal ar svart att paverka beror till viss del pa att bostdderna ligger i utkanten av vart fokusomréade.

Transportsystem och markanvindning planeras for att minska behovet av resor samt 6ka trygghet och
social samvaro i omradet paverkas positivt genom att vi padverkar ménniskors resmonster i paket 1, tar
fram planer for fotgdngare och cyklister samt forbattrar underhéllet i paket 4 och lyfter omrédet i den
pagaende kollektivtrafikversynen i paket 5. Att anvinda marken pa ratt sitt, sa vi fir ut s mycket
som mojligt av den, ar ocksa en viktig del av maluppfyllelsen. Dar hjélper trafikanalysen i paket 2 till
att hitta de bista l6sningarna for trafiksystemet. Ombyggnationen av cirkulationsplatsen Lennings
vag/Svartaviagen ger dock negativ effekt pd malet genom att kridva mer markyta och skapa ett gaturum
dar skalan ar mer anpassad for bilen &n for de oskyddade trafikanterna.

6.5 Samlad effektbedémning

En samlad effektbedomning (SEB) har gjorts for investeringsobjekten, det vill siga ombyggnation av
korsningen Lennings viag/Sviartaviagen och ny cirkulationsplats vid norrgdende pafart pa E4:an i paket
2. For framtagande av SEBen anvindes Trafikverkets wordmall som innebér en enklare variant av SEB
dir atgiarderna analyseras utifrdn de nationella mélen och fordelningsaspekter. Ingen siffra satts pa
atgardens eventuella I6nsamhet (NNK). Den samlade effektbedomningen finns i bilaga 5, SEB paket
2,
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7 Forslag till inriktning och rekommenderade
atgarder

I detta kapitel presenteras och motiveras de paket och dtgirder som projektets arbetsgrupp
rekommenderar respektive inte rekommenderar. Ett forslag pd 6vergripande ansvarsfordelning och
tidplan redovisas. Kapitlet avslutas med rekommendationer till fortsatt arbete.

7.1 Beskrivning av 6vergripande inriktning och rekommenderade atgarder

Atgirderna i studiens sex paket har tagits fram enligt fyrstegsprincipen mot bakgrund av de brister

som pekas ut for omradet, bade i tidigare utredningar, via arbetsgruppen och genom de brister och

behov som har identifierat i samband med workshop 1. Atgiirderna ir framtagna i enlighet med den
framtida utvecklingen omradet som beskrivs i funktionsbeskrivningen (se avsnitt 5.3).

Foreslagna atgarder har bedomts avseende maluppfyllelse och effekter. Analysen av atgirder visar att
paket 1 bidrar till maluppfyllelse for flera av studiens uppsatta mél. Paket 1 ger i sig sjdlv inga stora
effekter men kan, tillsammans med exempelvis fysiska atgarder och vil genomténkta kampanjer, 6ka
den upplevda attraktiviteten hos héllbara transportmedel och pa sa sétt minska efterfrdgan pa bilresor.

Analysen av atgarder visar att paket 2 bidrar starkt till att forbattra framkomligheten for vagtrafiken i
omradet. Genom att 6ka kapaciteten i korsningspunkterna minskar risken for kospridning ut pa
motorvigen Exakt hur stor positiv paverkan de far beror dels pa detaljutformningen och dels pa vilka
kompletterande atgarder som genomfors. Detta analyseras lampligast i den foreslagna trafikmodellen
som ocksa ingar i paket 2. Trafikanalysen kan dven hjilpa till att bedoma mojligheter att begransa de
negativa effekterna pa omradets markanvindning, trygghet och sociala samvaro.

Analysen av atgarder visar att paket 3 har svag positiv paverkan pa flera av studiens malomraden.
Genom att paverka fastighetsdgarna att gora forandringar inom sitt eget omrade kan tydlighet och
trafiksdkerhet for fotgdngare och cyklister 6ka. Ytorna kan struktureras pa ett sitt som inbjuder till
héllbara transportlosningar samtidigt som flédet in- och ut frin omradet 6kar for bilister.
Trafikmodellen i paket 2 kan anvindas som verktyg for att hitta bra 16sningar dven i anslutning till
handelsomradet.

Analysen av atgarder visar att paket 4 har stora mojligheter att pdverka mélen om 6kad andel héllbara
transporter och ett ssmmanhéangande och tydligt strak for fotgédngare och cyklister i stor utstrackning.
Genom att fortydliga och forbéttra underhéllet av befintligt system Okar trygghet och attraktivitet i
vintan pi att fysiska fordndringar ska planeras och genomforas. Aven hir kan trafikmodellen i paket 2
vara till hjalp for att avgora vilka strék och passager som ska prioriteras.

Analysen av atgirder visar att paket 5 har stora mojligheter att pdverka malet om raka och gena strak
for kollektivtrafiken och samtidigt 6ka andel resor med héallbara transportmedel och bidra till
sammanhangande och tydliga strak for gdende och cyklister. Genom att lyfta atgardsvalsstudien som
ett extra viktigt fokusomréde gentemot den pagdende kollektivtrafikplanen kan dtgarderna komma att
ske relativt snart under forutsittning att kollektivirafikplanens arbete drivs framat och forankras val
politiskt.

Analysen av atgarder visar att paket 6 kan hjilpa till att underlitta belastningen pé trafiknatet under
extrem hogtrafik. Paketet i sig har ingen stor maluppfyllelse men bidrar till att 6ka andelen resor med
héllbara transportmedel, eller bidra till att det inte blir nagra resor alls, under storhelger.

Dé samtliga paket kompletterar varandra och stravar mot att olika mal och funktioner uppfylls ar
arbetsgruppens rekommendation att gé vidare med samtliga paket. For att uppna god maluppfyllelse
kravs att vi dven gor steg 3 dtgirder da steg 1 och 2 dtgirder inte kommer 16sa de kartlagda bristerna.
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Paketen bidrar sammantaget till att 6ka kapaciteten, hoja trafiksikerheten, 6ka andelen resor med
héllbara transportmedel, skapa tydliga och ssmmanhéngande strék for fotgangare och cyklister,
mojliggora gena strak for kollektivtrafiken, skapa forutsattningar for att 1dga bullernivéer och god
luftkvalitet i boendemiljoer bibehélls samt verkar for att transportsystem och markanvandning
planeras for att minska behovet av resor samt 6ka trygghet och social samvaro i omradet.

De rekommenderade paketen innehéller foljande atgarder:

Paket 1

o Genomfora informations- och paverkansatgirder.

Paket 2

o Ombyggnation av korsningen Lennings vag/Svartavigen till en tvafilig
cirkulationsplats med separat hogersvangfalt for mot Brandkarrsvigen

o Bygga om och komplettera péfart E4 norrgdende med, exempelvis, en
cirkulationsplats

o Genomfora en malstyrd trafikanalys som hanterar olika typer av alternativ 16sningar
for trafiksystemet i omradet. Trafikanalysen genomfors pé hela fokusomréadet med
detaljerade analyser av korsningar.

Paket 3

o Dialog med handlarna om mojliga atgarder for att underlitta trafikfloden inom deras
fastigheter

Paket 4

o Tafram en plan for hur gena och raka géngstrak och cykelstrdk kan uppnés inom
omradet, detta kopplat till paket 2

o Tafram planer for fotgangare och cyklister i omradet med fokus pa

Paket 5

Cykelvigvisning
Gena och raka strak
Cykelparkering
Belysning

Drift och underhall

o Extra dialog med kollektivtrafikmyndigheten i det pdgdende arbetet med Gversyn av
Nykopings kollektivtrafikplan utifran forslagen fran AVS:en for att lyfta omradets
forutsittningar och behov

Paket 6

o Dialog med handlarna om mgjliga atgarder for att underlatta trafiksystemet under
extrem hogtrafik s som storhelger



7.2 Forslag till 6vergripande tidplan och ansvarsférdelning

Arbetsgruppen har tagit fram ett forslag pa 6vergripande tidplan for genomférande av rekommen-
derade atgarder, se figur 14. Tidplanen visar arbetsgruppens forslag pa prioritering. Tidplanen avser
finansiering och paborjande av dtgiard, bedomningen ar att investeringsédtgiarderna i paket 2 méaste
foregas av en vagplan. Samtliga atgidrder bedoms kunna péborjas inom kort respektive medellang sikt.

0-5 ar 5-12 ar >12 ar
Paket 2 Paket 2
eMalstyrda trafikanalyser «Ombyggnation av korsningen
Lennings vag/Svartavagen
Paket 3 eBygga om och komplettera pafart
oEn dlalog inleds med handlarna i omradet E4 norrgéende med, exempelvis,

en cirkulationsplats
Paket 4

eTa fram en plan for hur gena och raka

omradet, detta kopplat till paket 2 Paket 1: Informations och péverkansatgarder
o Ta fram planer for fotgangare och cyklister i

- Cykelvéagvisning

- Gena och raka strak
- Cykelparkering

- Belysning

- Drift och underhall

Paket 5
eMedskick till den pagéende
kollektivtrafikutredningen

Paket 6
eDialog med handlarna om méjliga atgarder
vid extrem hogtrafik

Figur 14 Férslag p8 évergripande tidplan fér genomférande av 8tgérder, paket 1 p8bérijas tidigt och p8g8r under
hela utbyggnadsprocessen.

Det finns risk att de fysiska &tgarderna inte kommer hinna genomféras innan den planerade
ombyggnationen av Brunnsgatan. Detta gor att andra atgirder sd som beteendepaverkan, drift och
underhéll av cykelvagar och dialogen med handlarna ar extra viktiga att genomfora i ett tidigt skede.
Anledningen till att dtgérder troligtvis inte kommer hinna genomfé6ras ar den lagstadgade
planprocessen for fysiska atgarder inom trafikverkets vigomréaden vilket innebar det att efter
trafikanalysen, innan viagnatet kan forandras, méste genomforas en vigplan. Den normala
handlaggningstiden for en vigplan ar minst 2-3 ar.

De utredningsatgirder som rekommenderas foreslas genomforas i samrad med den maélstyrda
trafikanalysen sé effekter och konsekvenser av exempelvis cykel- och kollektivtrafikitgarder kan
fangas upp dven dar. Trafikverket och kommunen bér, tillsammans med regionen, enas om vilka
ingédngsvarden analysen ska ha och vilka &tgarder som ska analyseras utover de som listas i paket 2.

D4 trafikanalysen ar klar bor de atgarder som péaverkar Trafikverkets vigar genomforas i samma
véagplan som den for korsningen Lennings vig/Svartavigen och E4:ans pafart norrgdende. De dtgirder
som faller pad Nykopings kommun bor samordnas med dessa och planeras for att minimera storningar
pa trafiken under byggtiden.
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De atgarder som identifieras for cykel- och géngtrafiken i de kommande planerna bor samordnas med
det pagidende cykelarbetet inom kommunen, tillsammans kan de tvé projekten stiarka varandra och
kostnaderna for utredningar hallas nere.

Arbetsgruppens forslag pa overgripande ansvarsférdelning for genomforande, finansiering och

agarskap/forvaltning redovisas i tabell 11.

Tabell 11 Férslag p8 6vergripande ansvarsférdelning.

Atgirder Genomférande Finansiering Agare/forvaltare
= Genomfora informations- och Nykopings kommun, Nykopings kommun, Nykopings kommun,
< paverkansatgarder som styr gemensamt med gemensamt med Trafikverketlgemensamt med Trafikverket
o mot ett hallbart resande Trafikverket i byggskedet i byggskedet i byggskedet
Ombyggnation av Trafikverket (vagplan) Trafikverket tillsammans med|Trafikverket, Nykdpings
korsningen Lennings tilsammans med Nykopings INykoépings kommun kommun &ger tva av de
vag/Svartavagen kommun anslutande vagarna
% Cirkulation vid pafart E4 Trafikverket Trafikverket Trafikverket
o norrgdende
Trafikanalyser for att Nykopings kommun Trafikverket och Nykopings |Trafikverket och Nykopings
optimera natet kommun?! kommun
Dialog med handlarna i syfte Nykopings kommun Nykopings kommun Nykdpings kommun och
E att forbattra trafikmiljon och (personal) handlarna
g underlatta for hallbara
transportmedel
Ta fram en plan for hur gena Nykopings kommun i Nykopings kommun Nykopings kommun
och raka gangstrak och samrad med Trafikverket
cykelstrék kan uppnas inom
omréadet, detta kopplat till
paket 2
§ Ta fram planer for Nykopings kommun i Nykopings kommun Nykdpings kommun
g fotgangare och cyklister i samrad med Trafikverket
omrédet med fokus pa
— Cykelvagvisning
— Gena och raka strak
— Cykelparkering
— Belysning
— Drift och underhall
- Medskick éversyn av Nykopings kommun Nykopings kommun Nykdpings kommun och
% Nykopings kollektivtrafikplan (personal) Sormlandstrafiken
o
Dialog med handlarna om Nykopings kommun Nykopings kommun Nykdpings kommun och
E tankbara atgarder for att (personal) handlarna
. underlatta trafiksituationen i
hogtrafik

1 Finansiering soks via lanstransportplanen
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7.3 Rekommendation till fortsatt arbete

Efter att atgiardsvalsstudien ar avslutad tar respektive organisation stillning till om och hur de
atgiarder som de ansvarar for ska hanteras. De atgiarder som rekommenderas i dtgardsvalsstudien och
som beror det statliga viagnatet kommer att hanteras i Trafikverkets arliga genomforandeprocess. I den
processen vags de atgirder som rekommenderas i denna atgardsvalsstudie mot atgarder i andra
studier i lanet. De atgarder som Nyképings kommun ansvarar for kommer att utredas vidare och vigas
mot ovriga behov inom kommunen.

Kommunen kommer efter tgirdsvalsstudiens slutférande presentera arbetet for politiken. Detta
forviantas ske under forsta kvartalet av 2018. Regionforbundet Sormland kommer anvinda sig av sin
beredningsgrupp for att bekrafta tgirdsvalsstudiens status och fa in atgiarderna i den regionala
planen. Trafikverket kommer internt gora ett stillningstagande om hur de ska jobba framit.
Foreslagna atgirder kan komma att berora bade regional lansplan och finanser i nationell plan samt
kommunal investeringsplan.

Denna atgirdsvalsstudie ar ett underlag for en fortsatt dialog och vidare 6verenskommelse mellan
Regionforbundet S6rmland, Trafikverket och Nykopings kommun. Steget darefter ar att starta en
formell planeringsprocess med viagplan och eventuella detaljplaner for foreslagna dtgarder.

Studien kan ocksé vara en del i ett underlag fér en kommunal ansokan om statlig medfinansiering av
atgiarder pd kommunalt vignét via Lanstransportplanen.

For att kunna komma framaét kravs att parterna fortsitter samarbeta i fortsatta planeringsskeden,
vilket bland annat innefattar finansiering av trafikanalys samt 6verenskommelse géllande val av den
trafikmodell som ska anvindas i analyserna, planldggning och genomférande av foreslagna atgarder.
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Bilaga 1 Identifierade brister fran workshop 1

Sammanstillning av workshop 1, 2017-02-08

Brister

Ostra infarten och huvudvagnatet

e Utformningen pa Ostra infarten anses vara otydlig och beror delvis pa att det ar
ett tvéfiligt korfalt, samtidigt som detta 4ven uppskattas. Otydligheten har dock
medfort att vissa kor i fel korrikining.

o Trafikflodet behover vara jamnt fordelat for att minska riskerna att
raddningstjansten fastnar i koer. I rusningstrafik, speciellt runt 17-snaret, ar
trafikflodet som varst med mest trangsel.

e Det blir kobildning pa korstrackan ut pa E4:an pé grund av en kort avfart
soderut, vilket upplevs som trafikfarligt. Pafarten ar dven brant och upplevs ha
skymd sikt. Bilister hinner inte accelerera upp till den hastighet som &r satt pa
vagen. Detta skapar framkomlighetsproblem f6r ambulansen, dér varje sekund
riaknas. Cirkulationsplatsen vid E4:an ligger dven den i skymt lige och upplevs
darfor riskfylld.

e Brunnsgatan pekas ut som viktig vdg i omradet. Da Brunnsgatan stings av for
ombyggnation innebir det vinstersviang ut fran Stockholmsvégen, vilket ur
trafiksakerhetsvinkel inte ar bra.

Gang- och cykelstrak

o  Overlag ir det dilig belysning i omradet och oskyddade trafikanter syns d4rfor
inte. Ex belysning vid bron och vid cirkulationsplatsen intill Cirkle K anses
trafiksituationen vara sarskilt utsatt.

e Det finns inga tydliga kopplingar mellan 6st och vast om E4:an, vilket gor att
fotgdngare genar 6ver E4:an. Detta upplevs som otryggt och osikert.

e Utformningen i omradet upplevs prioritera bilar framfor gdende och cyklister.
Tillgangligheten i omradet kdnns undermélig med daliga lankar till olika
omréden. Svirtaviagen och cykelvag till NOK-stugan pekas ut som vigar med
daliga cykelmojligheter pa grund av délig belysning och utformning.

e Underhallet pa de géng- och cykelvigar som finns i omréadet ar bristfillig med
sand och grus som kan punktera cykeldiack. Utformningen pé gang- och cykelvig
och underhéllet skiljer sig dven &t dar kommunal vdag moéter en enskild vag, vilket
det gor pa flera stillen i omradet. I och med detta paverkas bade tillgdngligheten
och framkomligheten for gdende och cyklister.

e Cykelparkering intill handelsplatser finns inte eller ar déligt utformad. Det saknas
ocksé cykelluftspumpar i omradet. For att cyklismen ska starkas méste parkering
prioriteras niira entréerna, annars blir bilen det givna transportslaget. Aven
utformningen pa cykelparkering ar viktig, sdsom viaderskyddad parkering,
belysning och cykelstill som cykeln kan lasas fast i.

¢ Géang- och cykelvigen till handelsplatserna slutar ocksé oftast vid parkeringen,
vilket ocksa skapar otydliga cykelstrak till entréerna. Det saknas dven bra
skyltning i omradet for gaing- och cykeltrafikanter, det vill siga vart olika
malpunkter ar lokaliserade och vigen dit.

e Idag finns manga upptrampade stigar i omradet dar fotgdngare ror sig. Dessa
saknar alltsd gdngbana och belysning, vilket gor att det kinns otryggt nir det ar



morkt pa vissa stillen. Underlaget ar heller inte optimalt dd dessa gangstrak
saknar géngbana, speciellt under vintertid.

Trafiksignalerna vid Stenkulla ger bara gront for det trafikslag som tryckt pa
knappen, dvs trycker du pé cykelsymbolen blir det bara gront for cykeln och vice
versa. Bilister ser inte cykeltrafikljusen utan bara de for fotgangare, vilka kan lysa
roda dven om cyklisten har gront.

Frén avfarten E4 kommer bilister i hog hastighet, vilket gor det desto viktigare
med tydliga passager for oskyddade trafikanter. Omvént s uppfattar bilisterna
det som att cyklisterna cyklar for fort. Utformningen av naturliga fartsankningar
for alla trafikslag saknas.

Fotgingare genar mellan vistra och 6stra sidan av Lenningsvig vid den
nyanlagda busshéllplatsen precis norr om jarnvagsbron. Detta ger upphov till
olycksrisk for oskyddade trafikanter samt upphinnandeolyckor mellan
bromsande fordon.

Kollektivtrafik

xbacken lQ|

=)

Kollektivtrafiken, i detta fall buss, fardas i ett krokigt kollektivtrafikstrak, som
paverkar resetiderna. P4 grund av detta blir det heller inte tydligt for resenérer
vart bussen tar vigen. Méanga stopp gor att kollektivtrafiken tappar resenérer, se
figur 1. Aven i korsningarna saknas bussprioritering och tidsplaneringen for
kollektivtrafiken blir svar att beridkna.

Stensborg

=| 7
:;gjl
Paljungshage
=F
peeseddle | ()
! P=1 _J ]
.El @V % =] Ekensberg
Brandkamr

Nykopingsan

Figur: Bussh8llplatser i omrdet?.

Generellt dr det framkomlighetsproblem for kollektivtrafiken under storhelger da
det dr mycket biltrafik i omradet. P4 helgerna ar det dven fa avgéngar till
omkringliggande orter, vilket gor det svart for ungdomar och personer utan
korkort att nd omradet.

Bussarna skapar buller i omrédet och saknar naturliga hastighetssankningar for
att fa ned bullernivaerna dar det 4r mest utsatt. Vagunderlaget erhéller god
standard, dock skiljer underhallet sig 4t mellan privat och kommunal mark. For

1 Nyképing Kommunkarta. Bild hdmtad frén: http://kartor.nykoping.se/cbkort?



kollektivtrafiken ar det viktigt att exempelvis snoréjning och saltning ar av god
standard langs hela stréket for att inte paverka framkomligheten.

Linje tva korsar en cykelvag for att na till busshéllplatsen. Detta innebér att
bussen blir omkord béde pa vénster och hoger sida, vilket &r trafikfarligt.
Busschaufféren har délig uppsikt 6ver cyklisterna.

Handelsplatser och logistik

I och med att handelsplatserna erbjuder stora produkter prioriteras bilen som
fardmedel da det ar detta kunderna behover for att kunna frakta hem sina varor.
Bilparkering har darfor prioriterats intill handeln. Dock finns det inte tillrackligt
med parkering for rorelsehindrade.

Skyltningen fran E4:an anses vara bristfillig. Tydliga hanvisningar till Nykopings
stadskirna saknas. Aven skyltning pa vart parkering finns i handelsomradet.

Det anses vara for fa parkeringsplatser intill ICA, sarskilt pa storhelger.
Lenningsvig som leder mot ICA har en bra infart. Dock anses utfarten vara
knepig for bilister och dven logistikmassigt. Lastkajer ndra vigen gor att
varutransporter fastnar i koer. Transporterna i Gustavsbergsomradet ar inte
hinvisade till en speciell plats, utan angor byggnaderna frén olika hall.
Tydligheten kring detta méaste forbattras.

Gustavsberg anses inte vara lika bra byggt som Paljungshage. Tung trafik, trdnga
passager och parkeringar. Dock kan den privata dgaren gora mycket at
situationen.

Ionterntrafiken i handelsomradena ar otydlig och skapar konflikter mellan fordon
pé vag in och ut ur omradet samt mellan fordon som kommer fran olika hall pa
parkeringsytorna.



Vad fungerar idag?

Pa workshop 1 beskrev deltagarna vad de anser ar positivt och fungerar i omradet kring
Ostra infarten. Sopsaltningen pa cykelvigarna i omradet lyftes fram som en
vélfungerande funktion. Gng- och cykelvigen till omrédet dar handelsladorna Coop och
ICA ir lokaliserade lyftes fram som sirskilt bra. Vidare knyts kvarteren i Brandkarr ihop
av gangstrak, vilket anses vara bra i ett socioekonomiskt perspektiv. Tillgingligheten i
omrédet uppfattades som god med fungerande kollektivtrafik, ddr hallplatslagena ligger
nira mélpunkter i omrédet. Det dr ocksa bra att gang- och cykelvagarna leder till
héllplatserna. Paljungshage pekades ut som ett omrade som fungerar vl for transporter
for exempelvis bil och slap, vilket beror pd gatunitets utformning.

Ostra infarten och huvudvéagnatet

Det fungerar bittre i cirkulationsplatsen vid Gustavsbergssidan. Denna kan dven
anvindas for att slippa vanstersviang da bilister kommer fran Paljungshage och ska mot
Stockholm. Tva filer pa pafarten till E4:an gor att flodet blir battre.

Gang- och cykelstrak

Cykelstraket till Sjosa ar upplyst, vilket starker trygghetsaspekten och cyklister kdnner sig

sedda. Sopsaltningen pa cykelvigarna fungerar generellt vil. I Brandkarr knyts kvarteren

ihop av gngstrak, vilket ar bra i ett socioekonomiskt perspektiv. Ging- och cykelvigen till
omradet diar Coop och ICA ir lokaliserade lyfts som extra bra.

Kollektivtrafik

Haéllplatslagena anses vara bra i omradet med hog tillganglighet och ligger nara
malpunkter i omradet. Det dr bra gang- och cykelmojligheter till- och fran hallplatserna.

Handelsplatser och logistik

Intill handelsplatserna dr det stora ytor for parkering samt vil tilltagna ytor for lastbil och
biltrafik. Parkeringarna for rorelsehindrade ar ratt placerade intill entréerna.
Paljungshage pekas ut som ett omrade som fungerar vil for transporter for exempelvis bil
och sldp. Det uppfattas som att trafikflodet ar bra, vilket delvis beror pé att det inte ar
enkelriktat. Trafikseparation skapar trygghet i omradet. Lennings vig fungerar ocksa bra.



Bilaga 2: Bortsorterade atgarder

Samtliga atgiarder som framkommit pad workshop 2 och i arbetsgruppen har tagits om hand i det
fortsatta arbetet. Samtliga atgarder har dock inte varit aktuella att ga vidare med utan de har efterhand
sorterats bort av lika anledningar. De bortsorterade dtgirderna listas nedan tillsammans med en
kommentar som motiverar varfor vi valt att inte g vidare med respektive atgard.

Bortsorterad atgard

Motivering

Flytta naringsidkarna i Gustavsberg (ICA Maxi,
Coop m.m.) till Paljungshage.

o | forhallande till de boende i Brandkarr har Coop och ICA
ett bra lage. 30 % av omsattningen kommer fran kunder
som gér eller cyklar till omradet.

e Kommunen uttrycker i sin OP att handelsplatsen ska vara
kvar.

Utveckla pendelparkeringar samt tjansteutbud
kring dessa.

e Pendlarparkeringar finns redan och bér bevaras,
kommunen har dock inga planer p& att utveckla
tjansterna. Vill naringslivet géra det ar det okej.

Bredda Lennings vag for biltrafiken.

e Det ar prioriterat att cykeltrafiken ska ha en god
framkomlighet.

Infora fyrvagsvajning/fyrstoppskorsning.

o Ej ratt trafikmiljo for denna typ av atgéard.

Bredda Gustavsbergsstigen.

e Det ar i in- och utfarterna problemet ligger,
Gustavsbergsstigen har redan idag tillracklig bredd.

Hogre prioritering av underhall pa gang-,
cykel- och kollektivtrafikstrak. Detta bor lyftas i
upphandlingar.

e Gang-, cykel- och kollektivtrafikstrdk &r redan prioriterat
enligt kommunens riktlinjer.

e Helhetsansvar for utférande ligger redan hos kommunen,
entreprendrer anvands for punktinsatser.

Salta samtliga hallplatser.

o Det pagar en diskussion med kollektivtrafikforvaltningen
om vart behoven finns.

Dialog med polisen om 6kade
hastighetskontroller pa E4:an.

e Kontinuerlig dialog mellan polisen, Trafikverket och
kommunen pagér redan.

Dialog med raddningstjansten om
utryckningsnatet.

e Dialogen fors redan genom att raddningstjansten ingar i
stadsbyggnadsgruppen

e Ett nytt projekt har inletts som kommer fokusera pa
huvudvagnatet.

Ett system for Ianecyklar tas fram och
marknadsfors.

e Inte intressant for denna atgardsvalsstudie.

Studera méanniskors rérelsemonster och
prioritera naturliga gang- och cykelstrak. T.ex.
placering av 6vergdngsstallen i forhallande till
busshallplatser och vart manniskor genar.

e Gors kontinuerligt.

Utred en bussgata dar bussar kan stanna vid
handelsomrédets entréer sa att resenarerna
inte behover korsa parkeringen.

¢ Linjerna kommer att férsenas avsevart med denna
I6sning, dock finns en mdjlighet till servicelinjer.

Tydliggora regler vid komplexa punkter.

o Extra skyltar eller annan information for att tydliggéra
generella trafikregler ar inte aktuella, fysiska atgarder
stravar mot detta.

Installera realtidsinformation for effektivare
vagval.

¢ Det finns redan mobil-appar och internettjinster som fyller
den funktionen.

Utbildning i rondellkérning samt stanna vid
vajningsplikter.

e Som bilférare ska man kunna trafikreglerna.

Utféra gang- och cykelmatningar for att
motivera olika atgarder

¢ Inte n6dvandigt.

Inféra ambulansdronare

o Eftersom atgarden inte svarar mot de uppsatta malen ar
det inte aktuellt med ambulansdrénare.




Tydliggora skillnader mellan trafikslagen.

Gang- och cykelvagar finns langst hela strackan, utbyggd
separering mellan dessa pagar.

Omprioritera trafikslagen

Gang-, cykel- och kollektivtrafiktrafik prioriteras redan
enligt kommunens riktlinjer.

Fortydliga regelverken.

Kommunen arbetar redan med att forenkla den fysiska
miljén.

Inféra p-vagvisningssystem i Nykoping.

Véagvisning finns men ledningssystem i centrum ingar inte
i utredningsomradet.

Separera gang och cykel i straken.

Arbetet pagér redan.

Handeln koncentreras till stadens centrala
delar dar kunderna genom "show rooms” kan
handla storre varor som levereras direkt hem
fran narliggande lager.

Detta strider mot kommunens dversiktsplan, kommunen
har en ambition om att &ven fortséttningsvis bedriva
handel i omradet runt Paljungshage.

Det ligger p& handlarna att styra at detta hall om det &r
efterstravansvart.

Overdacka E4:an genom en 20 meter arkad
for fotgangare och cyklister.

Har utretts tidigare med bedémts for kostsamt i
forhallande till atgardens fordelar.

Forbattra befintliga passager.

Otydlig atgard, troligtvis avses passager av E4, brons
belysning ska ses over, se atgardspaket 4.

Utféra matningar samt félja upp statistiken for
att studera manniskors resmonster i
kollektivtrafiken.

Detta gors till viss del redan och
kollektivtrafikmyndigheten har bra koll pa hur resenarerna
aker.

Installera gulblinkande lampa nar cyklister far
passera.

Kommunen beddémer att det inte ar aktuellt pa den har
platsen.

Lyfta 6ver fotgdngarna till kollektivtrafiken.

Inte 6nskvart med overflyttning fran gang till kollektivtrafik,
det &r bilisterna vi vill flytta dver.

Trafik till och fran Oppeby.

Inte intressant for denna atgardsvalsstudies avgransning.

Justera befintliga vagvisare mot Stockholm vid
pafart E4:an norrgdende riktning.

Atgarden skickad till Trafikverkets driftavdelning.

Fortydliga férbud mot svang i korsning/férbud
mot infart for att férhindra fordon p& Lennings
véag att kora i fel korriktning.

« Atgarden skickad till Trafikverkets driftavdelning.

Kapa trad och buskar som skymmer sikten pa
bada sidor om avfarten i norrgaende riktning.

« Atgarden skickad till Trafikverkets driftavdelning.

Ny avfart fran E4:an norrgdende fran
Runtunavagen till Paljungshage och
Gustavsberg.

Ligger i anslutning till viktiga grénomraden

Enligt Trafikverkets vagutformare kan det inte bli aktuellt
med nagon trafikplats/avfart pa den har platsen med de
regler som finns i VGU (VGU 4.3 om Trafikplatser).




Bilaga 3: Forslag pa atgarder inom Paket 4, Plan for fotgangare och cyklister

Inom paket 4 finns en rad omraden dar trafiksituationen for fotgédngare och cyklister kan forbattras.
Nykopings kommun héller pa att ta fram en plan for dessa trafikslag men arbetsgruppen anser att
omradet kring Gstra infarten har behov av extra 6versyn. Nedan listas en rad mer specifika atgiarder
som identifierats for omréadet. Listan ska dock inte ses som en komplett férteckning av dtgardsbehovet.

Cykelvigvisning

Téank nytt, exempelvis fairgkoda och fortydliga strék for gdng och cykel mot de olika handelsplatserna
med tydligare vigvisning.

Gena och raka gangstrak och cykelstrdk.

Arbeta fram dimensioneringsprinciper for cykelvigarnas utformning sdsom bredder,
korsningsutformningar, avstand till fasta f6remal, som trad och biankar, samt krav pa
ytjamnhet m.m.

Forstirka befintliga strak och bygga ihop de lankar som har bristfillig koppling till varandra.
Huvudstraken kan lyftas genom extra satsningar pd komfort och utformning.

Se Over passagen av E4:an for att gora strackan mer attraktiv genom t.ex. vindskydd och skydd
mot bilvigen.

For att koppla samman och ¢ka tillgdngligheten mellan omradena Stenkulla och
Malmbryggshagen med Ekensberg kan planskilda kopplingar f6r gdng- och cykeltrafik 6ver
jarnvagen skapas.

Se till att samtliga busshallplatser och andra mélpunkter kopplas ihop med géng- och
cykelvagnatet.

Utreda majligheter och effekter for gang- och cykelvignitet av en ny gang- och cykelbro 6ver
E4:an mellan Péljungshage och Gustafsberg.

Cykelparkering

Utoka cykelparkering vid busshéllplatser och mélpunkter med viaderskyddade cykelstill med
mojlighet att 14sa fast cykeln. Exempel pa mélpunkter ar:

o Busshéllplatser

o Hjortensbergsbadet

o Friluftsomradet Ekensberg

Komplettera med faciliteter for cykel vid stora malpunkter i omradet. Exempel pa sddana
faciliteter kan vara cykelpumpar och mgjlighet att fylla pé vattenflaska.

Belysning

Se 6ver de platser och striackor som har sdmre belysning och gor en plan for att tgidrda dessa.
Se Gver sa det inte bara ar géng- och/eller cykelbanan som &r upplyst utan dven omradet runt
omkring.

Forstarkt belysning vid passagen av E4:an, t.ex. genom cykelbelysning i racket.

Drift och underhall

Genomfor en behovsinventering av mindre underhallsatgirder som kan utforas pa kort sikt for
att hja standarden p4, framforallt, gdng- och cykelvagnatet!.

Tydliggor information om underhéll sdsom hur snoréjning och sandupptagning prioriteras
och hur felanmailan ska ske.

Se 6ver mojligheter till inkop av ytterligare en sopsaltningsmaskin for att kunna sopsalta gang-
och cykelviagarna dnda fram till malpunkt.

Slyrdja ett par meter in pa vardera sidan om samtliga gang- och cykelbanor.
Satta upp varningsméarken, exempelvis “varning for cyklister”, pa avfart frin E4:an.

1 Utover sjélva cykelbanan kan andra atgérder bli aktuella sd som exempelvis korsningspunkter och slyréjning.



Mallen ar uppréattad IV TRAFIKVERKET Grov kostnadsbeddémning
Version 2.1

Objektnamn: Atgéardsvalsstudie 6stra infarten till Nyképing Prisniva: 2017-07 Region: Ost
Objektnr: TRV 2017/14671 Uppréattad:  2017-11-02 Projektledare: Catrin Klauninger
Skede: Atgardsvalsstudie Rev.datum: Dokumentationen upprattad av: Sanna Eveby, AF

Forutsattningar och gjorda antaganden for objektet ("Alt" + "Enter" for radbyte i textrutorna)

1. Vem/vilka har upprattat kalkylen? T ex ansvarig projektledare, kalkylatorer, analysgruppens medlemmar, moderatorns namn.

Datum for kostnadsbedémningen: 2017-11-02
Personer som medverkat i kostnadsbedémningen: Bernt Nystrém, Sanna Eveby och Esmer Kuloglija, AF

2. Syftet med projektet? (Beskriv varfor projektet ska genomforas i termer av funktion, kapacitet, etc)

Syftet med atgardsvalsstudien &r att skapa underlag for prioritering och val av atgarder for effektiva lokala och regionala resor och transporter i och kring 6stra infartsomradet i
Nykdping.

3. Objektets omfattning? (Beskriv och kvantifiera kortfattat objektet, t ex meter vag/spar/dubbelsspar, motesstationer, trafikplatser etc.)

« Allman beskrivning av objektets omfattning ex antal m véag och bredd, antal st cirkulationer med Radie X etc, Komplettera med info under respektive block OM mdjligt:
Nybyggnation av cirkulation i anslutning till pa- och avfart till E4 och ombyggnation fran 1 till 2-filer i befintlig cirkulation samt separat hogersvangfalt och justerade GC-banor med passager.

1-3, 9. BYGGHERREKOSTNADER: (Projektadmin, Utredning/planering, Projektering och Overlamnande/avslut)
15 %.

4. MARK & FASTIGHETSINLOSEN: (T ex inlésen av mark och byggnader, ersattning for naringsverksamhet, forréattningskostnader)
Ingen bedémning.

5. MILJOATGARDER: (T ex skyddsé&géarder mot buller och vibrationer, hantering av férorenad mark, kompensationsatgarder)
Rampen flyttas langre fran beyggelse, i 6vrigt ingen bedémning.

6.1 MARKARBETEN FOR JARNVAG: ( T ex banunderbyggnad till u.k. makadam, geotekniska forstarkningsatgéarder, plattformar, KTL-fundament, kanlisation, vagar)
andel ESP/DSP

6.2 BYGGNADSVERK: (T ex broar, portar, tr&g, pumpstationer, stddmurar, permanet spont)
Ingen bedémning

6.3 TUNNLAR: (Berg- och betongtunnlar, ESP/DSP)
Ingar inte.

Filnamn: Bilaga 4 GKI paket 2(643060) (0)_TMP.xIsx
Flik: Objektets forutsattningar sidal(2)
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Objektnamn: Atgardsvalsstudie 6stra infarten till Nykoping Prisniva: 2017-07 Region: Ost
Objektnr: TRV 2017/14671 Upprattad: 2017-11-02 Projektledare: Catrin Klauninger
Skede: Atgéardsvalsstudie Rev.datum: Dokumentationen upprattad av: Sanna Eveby, AF

6.4 VAGANLAGGNING
Utbyggd cirkulationsplats, hégersvangfallt, flytt av belysning, nya GC-passager och kopplingar, ny cirkulation och ny dragning av pa- och avfart kopplat till denna.

7. BEST-ARBETEN: (Andel ESP/DSP, antal motesstationer, antal stationer for resandeutbyte)

8. PROJEKTUNIKT/ARKEOLOGI:

4. Vad ingar inte i kalkylen? (Tydliggér vad som inte ingar i kalkylen. Avgransningar)

Se rad for anmarkning under flik vég.

5.Tidplan och etappindelning.

Antagen byggstart: -
Antagen byggtid: -
Ev etapper: -

6. Samband och avgransningar mot andra objekt?

7. Underlags-/referensmaterial/erfarenhetsobjekt?

8. Ovrigt

Filnamn: Bilaga 4 GKI paket 2(643060) (0)_TMP.xIsx
Flik: Objektets forutsattningar sida2(2)
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Skapat av (Efternamn Férnamn, org) Dokumentdatum Arendenummer

Wahlman Linda, AF 2017-11-20 TRV 2017/14671

Dokumenttitel

Atgardsvalsstudie Ostra Infarten Nykoping

Bilaga 5, SEB paket 2

| Effektbedomningen &r upprittad av: | Linda Wahlman, AF Infrastructure AB |

Nedanstdende 16sningar ar inte paket som &r alternativ till varandra utan ska ses som komplement till
varandra for att 16sa problemen i omréadet.

Omradet utgors av trafikplats Paljungshage samt Lennings viag som gar ovanfor E4:an. Pa vardera sida
av E4:an finns handelsomréden. Lennings vdg, som gar mellan dessa handelsomraden, har en
trafikmingd mellan 12 000-16 000 f/d och en hastighet p&4 60 km/h. Péfarten till E4 i norrgéende
riktning har en trafikmiingd pé cirka 2000 f/d och hogsta tillitna hastighet pa 110 km/tim. Ovriga p&-
och avfarter till och frén E4 har en trafikmangd mellan 2000-3500 f/d och hogsta tillatna hastighet pa
90 km/tim.

Atgirdsforslag:
Dessa atgardsforslag ar framtagna i tidigt skede (dtgiardsvalsstudie) och kommer darmed utredas
vidare i en trafikanalys samt i Trafikverkets fortsatta planeringsprocess.

Cirkulationsplats med dubbla korfilt Lennings vig/Sviirtavigen/Stockholmsviigen
Ombyggnation av dagens cirkulationsplats till en cirkulationsplats med dubbla korfalt med fri
hogersvang fran Lennings vig i norr mot Stockholmsvagen/Brandskarrsviagen. Gang- och
cykelpassager/vagar anpassas till 6kad storlek pa cirkulationsplatsen.

Cirkulationsplats vid ramper pa sodra sidan av E4

Ombyggnation av befintlig korsning mellan Lennings vag och av- och pafartsramp till E4 (s6dra sidan)
till en cirkulationsplats som medfor ny dragning av avfartsramp frén séder respektive pafartsramp at
norr.
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Skapat av (Efternamn Férnamn, org) Dokumentdatum Arendenummer
Wahlman Linda, AF 2017-11-20 TRV 2017/14671
Mal Cirkulationsplats med dubbla | Cirkulationsplats vid
korfalt inkl separat hoger, ramper pa sodra sidan av
Lennings vdg / Svartavagen / E4
Stockholmsvigen
13 miljoner kr, 8 miljoner kr,
prisniva 2017-07 prisniva 2017-07
Bedomd maluppfyllelse: Bedomd maluppfyllelse:
Bidrag till Medborgarnas Positivt bidrag genom okad Positivt bidrag genom 6kad
funktionsmalet | resor Jramkomligheten, for i forsta hand | framkomlighet for
bilresendrerna. bilresendrerna till och frdan
E4:an.
Naringslivets Positivt bidrag for transporter till Positivt bidrag for transporter
transporter handelsomradet norrifran genom genom okad framkomlighet
fri hégersvdng vid genom cirkulationsplats.
cirkulationsplatsen. Detta i sin tur
minskar dven risken for kobildning.
Tillganglighet Inget bidrag Positivt bidrag for regionala
regionalt/lander resor genom en okad
Jframkomlighet till och frdn
Nykdping via E4.
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Skapat av (Efternamn Férnamn, org)

Dokumentdatum

Arendenummer

passagepunkterna blir bredare da
det tillkommer korfilt i respektive
ben. Den framtida
detaljutformningen forutsdtts i
ovrigt utformas lika som dagens och
ger ddrmed inget bidrag

Wahlman Linda, AF 2017-11-20 TRV 2017/14671
Jamstalldhet Kvinnor gynnas genom att Midn gynnas i storre
kollektivtrafikens framkomlighet utstrdckning dn kvinnor av
okar. Mdn gynnas eftersom foreslagna bilatgdrder da
framkomligheten med bil 6kar och mdn i storre utstrdckning kor
mdn 1 storre utstrdckning kor bil. bil.
Funktionshindrade Litet negativt bidrag genom att Dagens losning for gc-

passagen av den vdstra
rampen forutsdtts losas pa
likvardigt sdtt med
cirkulationsplatsen, och
ddrmed inget bidrag.

Barn och unga

Litet negativt bidrag genom att
passagepunkterna blir bredare da
det tillkommer korfilt i respektive
ben. Den framtida
detaljutformningen forutsdtts i
ovrigt utformas lika som dagens och
ger ddrmed inget bidrag

Dagens losning for gc-
passagen av den vdstra
rampen forutsdtts l6sas pa
likvardigt sdtt med
cirkulationsplatsen, och
ddarmed inget bidrag.

leda till 6kad trafik och darmed
okade koldioxidutsldpp. Negativ
paverkan vid byggande och genom
storre ytor som ska driftas.

Kollektivtrafik, Marginell pdverkan pa gdende, Mojligt positivt bidrag for
gang och cykel cyklister och kollektivtrafik kollektivtrafik da
landsbygdslinjerna som
trafikerar E4-Lennings vdg
far 6kad framkomlighet.
Bidrag till Klimat Litet negativt bidrag genom okad Forsumbar paverkan pa
hinsynsmalet framkomlighet for bilister vilket kan | klimat som fdrdig losning,

dock negativ paverkan vid
byggande och genom storre
ytor som ska driftas.
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Skapat av (Efternamn Férnamn, org)

Dokumentdatum Arendenummer

Wahlman Linda, AF 2017-11-20 TRV 2017/14671
Halsa Paverkan pa buller och Paverkan pa buller och
luftsituationen bedoms forsumbar. | luftsituationen bedoms
forsumbar.
Landskap Mojligt negativ bidrag genom att Mojligt negativ bidrag genom
ombyggnationen kan paverka i att ombyggnationen kan
Fordjupad dversiktsplan redovisad | paverka i Fordjupad
vdrdefull gronstruktur. oversiktsplan redovisad
vdrdefull gronstruktur. Mojlig
negativ paverkan pa
landskapsbilden genom bank
for ramperna.
Trafiksakerhet Marginellt negativt bidrag till Positivt bidrag genom
trafiksdkerhet genom okat antal cirkulationsplats och ddrmed
korfdlt i cirkulationsplatsen. ldgre hastighet 1
korsningspunkten som ger
okad trafiksdkerhet.
Bidrag till en samhaills- | Frdamsta nytta dr restidsvinster. Negativ Frdmsta nyttor dar restidsvinster och 6kad trafiksdikerhet.
ekonomiskt effektiv och | nytta genom mdgjlig paverkan pa Negativ nytta genom pdverkan pa gronstrukturen.
langsiktigt hallbar gronstrukturen. Atgdrderna gynnar Atgérderna gynnar biltrafiken mer dn héallbara
transportforsorjning biltrafiken mer dn hallbara fardmedel. fdrdmedel. Foreslagna atgdrder bedoms ge positivt
Foreslagna atgdrder bedoms ge positivt bidrag till social och samhdllsekonomisk hallbarhet, men
bidrag till social och samhdllsekonomisk ndgot negativt bidrag till ekologisk hallbarhet.
hallbarhet, men nagot negativt bidrag till
ekologisk hallbarhet.
Fordelningsaspekter I huvudsak gynnas lokal biltrafik. I forsta | Genom koppling till E4 gynnas regional biltrafik. I forsta
hand personer i korkortsalder som gynnas. | hand personer i korkortsdlder som gynnas. Restidsvinster
Restidsvinster dr den storsta nyttan. Ingen | dr den storsta nyttan, ndst efter trafiksdkerhet. Ingen
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Skapat av (Efternamn Férnamn, org) Dokumentdatum Arendenummer
Wahlman Linda, AF 2017-11-20 TRV 2017/14671

fordelningsaspekt bedoms paverkas
negativt i nagon storre utstrdackning.

fordelningsaspekt bedoms paverkas negativt i nGgon
storre utstrdackning.

Malkonflikter

Restidsvinsterna sker pa bekostnad av
negativ paverkan pa klimat genom att
biltrafiken gynnas.

Restidsvinsterna och trafiksdkerhetsokningen sker pa
bekostnad av negativ paverkan pa klimat genom att
biltrafiken gynnas.
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Skapat av (Efternamn Férnamn, org)

Dokumentdatum

Arendenummer

Wahlman Linda, AF 2017-11-20 TRV 2017/14671
| Regionala mal
Mal A etc. Beskriv effekten i ord Beskriv effekten i ord Beskriv effekten i ord
Sammanvagt regionala
mal
Malkonflikter Beskriv effekten i ord Beskriv effekten i ord Beskriv effekten i ord
Lokala mal
Mal A etc. Beskriv effekten i ord Beskriv effekten i ord Beskriv effekten i ord
Sammanvigt lokala mal | Beskriv effekten i ord Beskriv effekten i ord Beskriv effekten i ord

Malkonflikter
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